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ក្នុងរបាយការណ៍នេះ មិនប្រាកដថាឆ្លុះបញ្ចាំងពីទស្សនៈរបស​់
នាយកប្រតិបត្តនិៃធនាគារពិភពលោក ឬរដ្ឋាភិបាលដែលធនាគារ​
ពិភពលោកតំណាងនោះទេ។ ធនាគារពិភពលោកមិនធានាទៅ
លើភាពត្រឹមត្រូវនៃទិន្នន័យដែលមានក្នុងឯកសារនេះទេ។

សេចក្ដីថ្លែងអំណរគុណ
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អក្សរ​កាត់​
ABC	 ការគណនាថ្លៃចំណាយផ្អែកលើសកម្មភាព

AEO	 ប្រតិបត្តិករសេដ្ឋកិច្ចដែលបានទទួលសិទ្ធិ

ASEAN	 សមាគមប្រជាជាតិអាស៊ីអាគ្នេយ៍ (អាស៊ាន)

ASYCUDA 	 ប្រព័ន្ធទិន្នន័យគយស្វ័យប្រវត្តិ

CBTA	 កិច្ចព្រមព្រៀងដឹកជញ្ជូនឆ្លងព្រំដែន

CCFTA	 កិច្ចព្រមព្រៀងពាណិជ្ជកម្មសេរីកម្ពុជា-ចិន

CEB	 សាខាគយ និងរដ្ឋាករ

CEO	 ការិយាល័យគយ និងរដ្ឋាករ

CEU	 បច្ចុប្បន្នភាពសេដ្ឋកិច្ចកម្ពុជា

COVID-19	 ជំងឺកូវីដ-19 

CPI	 សន្ទស្សន៍តម្លៃអ្នកប្រើប្រាស់

CR	 ប្រាក់រៀលខ្មែរ

DPs	 ដៃគូអភិវឌ្ឍន៍	

DWT	 ទម្ងន់គិតជាតោន

EAP	 តំបន់អាស៊ីបូព៌ា និងប៉ាស៊ីហ្វិក

EMDEs	 ទីផ្សារដែលងើបឡើង និងប្រទេសកំពុងអភិឌ្ឍន៍

EU	 សហភាពអឺរ៉ុប

FCDs	 ប្រាក់បញ្ញើជារូបិយវត្ថុបរទេស

FDI	 ការវិនិយោគផ្ទាល់ពីបរទេស

FOB	 ការដឹកទំនិញដល់កប៉ាល់

FTA	 កិច្ចព្រមព្រៀងពាណិជ្ជកម្មសេរី

GACC	 អគ្គរដ្ឋបាលគយចិន (ប្រទេសចិន)

GDCE	 អគ្គនាយកដ្ឋានគយ និងរដ្ឋាករកម្ពុជា

GDP	 ផលិតផលក្នុងស្រុកសរុប (ផសស)

GMS	 មហាអនុតំបន់ទន្លេមេគង្គ

GRVC	 សង្វាក់តម្លៃកម្រិតសកល និងកម្រិតតំបន់

GSP	 ប្រព័ន្ធអនុគ្រោះពន្ធទូទៅ

GTF	 សម្លៀកបំពាក់ ផលិតផលធ្វើដំណើរ និងស្បែកជើង 

HS 	 ប្រព័ន្ធសុខុដុមនីកម្ម

ICT	 បច្ចេកវិទ្យាព័ត៌មាន និងសារគមនាគមន៍

I-O	 ធាតុចូល និងធាតុចេញ

LPCO	 ប្រតិបត្តិការផ្ដល់សន្ទនីយភាពដោយមាន​ការធានា

អក្សរកាត់
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MAFF	 ក្រសួងកសិកម្ម រុក្ខាប្រម៉ាញ់ និងនេសាទ (កម្ពុជា)

MDI	 គ្រឹះស្ថានទទួលប្រាក់បញ្ញើមីក្រូហិរញ្ញវត្ថុ

MEF	 ក្រសួងសេដ្ឋកិច្ច និងហិរញ្ញវត្ថុ

MLF	 កម្មវិធីកម្ចី

MoC	 ក្រសួងពាណិជ្ជកម្ម

MoI	 ក្រសួងមហាផ្ទៃ

MoJ	 ក្រសួងយុត្តិធម៌

MPTW	 ក្រសួងសាធារណការ និងដឹកជញ្ជូន

MSME	 សហគ្រាសធុនមីក្រូ តូច និងមធ្យម

NLC	 ថ្លៃចំណាយភ័ស្តុភារថ្នាក់ជាតិ

NPL	 កម្ចីមិនដំណើរការ

NTM	 វិធានការមិនមែនពន្ធ

PAPP	 កំពង់ផែស្វយ័តភ្នំពេញ

PCR	 ប្រតិកម្មសង្វាក់ប៉ូលីមេរ៉ាស់

PV	 Photovoltaic

RCEP	 ភាពជាដៃគូសេដ្ឋកិច្ចគ្រប់ជ្រុងជ្រោយថ្នាកត់ំបន់

SAD	 ឯកសាររដ្ឋបាលទោល

SAP	 កំពង់ផែស្វយ័តក្រុងព្រះសីហនុ

SAR	 តំបន់រដ្ឋបាលពិសេស

SEZ	 តំបន់សេដ្ឋកិច្ចពិសេស

TCF	 វាយនភណ្ឌ សម្លៀកបំពាក់ និងស្បែកជើង

UK	 ចក្រភពអង់គ្លេស

U.S.	 សហរដ្ឋអាមេរិក

US$	 ដុល្លារអាមេរិក

YTD	 ពីដើមឆ្នាំដល់បច្ចុប្បន្ន

y/y	 ធៀបនឹងឆ្នាំមុន

អក្សរកាត់
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ការអភិវឌ្ឍសេដ្ឋកិច្ចថ្មីៗ និងទស្សនវិស័យ



ការអភិវឌ្ឍថ្មីៗ 
បច្ចុប្បន្ន ប្រទេសកម្ពុជាកំពុងទប់ទល់ជាមួយការកើនឡើង

ជាគំហុកនៃតម្លៃប្រេង ស្របពេលដែលសេដ្ឋកិច្ចទើបតែចាប់ផ្តើម​
ងើបឡើងវិញ នៅពេលមានការបន្ថយការរឹតបន្តឹងពាក់ព័ន្ធ​នឹង​
ជំងឺកូវីដ-19។ ប្រទេសកម្ពុជានាំចូលផលិតផលប្រេងរបស់ខ្លួន 
100 ភាគរយ ហើយលក្ខខណ្ឌពាណិជ្ជកម្មរបស់ប្រទេស​
កាន់តែតឹងរឹងយ៉ាងឆាប់រហ័ស នៅពេលដែលតម្លៃប្រេងហក់ឡើង​
យ៉ាងគំហុក។ ខុសប្លែកពីឆ្នាំកន្លង នៅពេលឱនភាពគណនីកើន​
ខ្លាំង ដោយសារតែការកើនឡើងនៃការនាំចូលមាស ការប៉ះទង្គិច
ធ្ងន់ធ្ងរទាក់ទងជាមួយលក្ខខណ្ឌពាណិជ្ជកម្មជាអវិជ្ជមានក្នុងឆ្នាំ
នេះបណ្ដាលមកពីការកើនឡើងតម្លៃប្រេង ទំនង​ជា​ធ្វើឱ្យទំនុក​
ចិត្តរបស់អ្នកប្រើប្រាស់ និងផលចំណេញរបស់​សាជីវកម្ម ធ ្លាក់
ចុះដែលប៉ះពាល់ដល់តម្រូវការសរុប។

ផលប៉ះពាល់អវិជ្ជមាននៃការកើនឡើងជាគំហុកនៃតម្លៃប្រេង  
កាន់តែធំឡើង ដោយសារតែអតុល្យភាពផ្នែកខាងក្រៅដ៏ធំធេង​
របស់កម្ពុជាដែលមានរួចជាស្រេចហើយ។ ការនាំចូលប្រេង​
ចម្រាញ់រួចរបស់កម្ពុជាមានបរិមាណស្មើនឹង 6.2 ភាគរយនៃ 
ផសស ឆ្នាំ 2021 ដែលជាទំហំធំជាងប្រទេសដទៃទៀតនៅក្នុង
តំបន់អាស៊ីអាគ្នេយ៍ និងប៉ាស៊ីហ្វិក ហើយស្មើនឹងប្រមាណ 11 
ភាគរយនៃការនាំចូលសរុប។ ឱនភាពពាណិជ្ជកម្មនេះ កាលព​ី
ដំបូងបានរួមតូចទៅវិញ អាស្រ័យដោយការនាំចូលមាសមាន​
ការធ្លាក់ចុះ។ ប៉ុន្តែ  តម្លៃប្រេងខ្ពស់បានប៉ះប៉ូវមួយផ្នែកចំពោះ​
ការធ្លាក់ចុះ ជាហេតុធ្វើឱ្យមានហានិភ័យកើនឡើងខ្ពស់សម្រាប់
ឱនភាពគណនីនាពេលបច្ចុប្បន្ន។ លើសពីនេះទៀត ការផ្តល​់
ហិរញ្ញប្បទានចំពោះឱនភាព តាមរយៈលំហូរចូលនៃមូលធន ​
ជួបឧបសគ្គដោយសារតែគោលនយោបាយកូវីដ-19 កម្រតិសូន្យ​​
នៅក្នងុប្រទេសចិន ដែលជាប្រភពនៃការវិនិយោគផ្ទាល់ពីបរទេស​
ធំជាងគេបំផុតសម្រាប់ប្រទេសកម្ពជុា។ ថ្វបីើថវិកាបម្រងុអន្តរជាតិ​
របស់កម្ពជុានៅមានអត្រាខ្ពស់ ដែលមានរហូតដល់ប្រមាណ 8 ខែ​
នៃការនាំចូលជាសក្ដានុពលក្ដី ប៉ុន្តែសម្ពាធផ្នែកខាងក្រៅទំនង
ជានឹងបន្តកើតមាន។

ការកើនឡើងតម្លៃអាហារ និងថាមពលបានបន្ថយអំណាច
នៃការទិញរបស់គ្រសួារ។ ការកើនឡើងតម្លៃប្រេងអន្តរជាតិធ្វើឱ្យ
តម្លៃក្នុងប្រទេសកើនឡើងដោយផ្ទាល់។ ការកើនឡើងតម្លៃជ ី
និងតម្លៃអាហារ ធ្វើឱ្យមានសម្ពាធអតិផរណាបន្ថែមទៀត។ ​
បរិមាណខ្ពស់នៃផ្នែកដឹកជញ្ជូនដែលមានចំនួន 12 ភាគរយនៃ
សន្ទស្សន៍តម្លៃអ្នកប្រើប្រាស់របស់ប្រទេសកម្ពុជានេះ បានធ្វើឱ្យ​
ផលប៉ះពាល់អវិជ្ជមាននេះកាន់តែមានភាពយ៉ាប់យឺ៉នថែមទៀត។ ​
តួលេខអតិផរណាជារួមទំាងអស់បានកើនឡើងយ៉ាង​រហ័ស​ទៅ​
ដល់ 7.2 ភាគរយ ធៀបនឹងឆ្នាំមុន ក្នុងខែ ឧសភា ឆ្នាំ 2022 

ដែលជាអត្រាខ្ពស់ជាងគេក្នុងរយៈពេល 13 ឆ្នាំ ដោយ​បានកើន​
ឡើង 3 ភាគរយក្នុងអំឡុងរយៈពេលដូចគ្នាកាលពីឆ្នា​ំកន្លងទៅ។ 
គ្រួសារងាយរងគ្រោះ និងក្រីក្រក្នុងប្រទេសកម្ពុជាគឺជាអ្នករ៉ាប់រង
ការកើនតម្លៃទំាងអស់នេះ ដោយពួកគេមិនសូវមានលទ្ធភាពងាក​
ទៅរកប្រាក់សន្សំឡើយ។ ដោយហេតុនេះ កម្មវិធី​ឧបត្ថម្ភ​សាច​់
ប្រាក់ដែលជា សមាសភាពធំជាងគេបំផុតនៃ​កញ្ចប់ការគាំទ្រ​
សារពើពន្ធរបស់រដ្ឋាភិបាល នឹងចាំបាច់ត្រូវបន្ត​មានទៀត។ គិត​
ត្រឹមខែ កុម្ភៈ ឆ្នាំ 2022 កម្មវិធីនេះបានគ្រប​ដណ្តប់លើគ្រួសារ​
ចំនួន 690 000 គ្រួសារ (2.7 លាននាក់) ឬប្រមាណ 19 ភាគ​
រយនៃគ្រួសារសរុប។ កម្មវិធីឧបត្ថម្ភនេះបានបញ្ចេញសាច់ប្រាក់
ចំនួន 593 លានដុល្លារអាមេរិក ហើយចាប់តាំងពីបានដាក់ឱ្យ​
ដំណើរការក្នុងខែ មិថុនា ឆ្នាំ 2020 ហើយគិតមកដល់ពេលនេះ 
បានជួយកាត់បន្ថយផលប៉ះពាល់​អវិជ្ជមានសម្រាប់គ្រួសារក្រីក្រ 
និងងាយរងគ្រោះ។

តម្លៃទំនិញខ្ពស់ដែលកើតមានដោយសារតែសង្គ្រាមនៅ​
អុ៊យក្រែន ត្រវូបានរំពឹងថានឹងនំាឱ្យមានផលប៉ះពាល់សារពើពន្ធ
យ៉ាងខ្លាំង។ ជាដំបូង ប្រហែលជាចាំបាច់ត្រូវចំណាយថវិកា​
បន្ថែម ដើម្បីកាត់បន្ថយផលប៉ះពាល់នៃកាប្រែប្រលួតម្លៃទំនិញ ជា​
ពិសេសការប្រែប្រលូតម្លៃទំនិញមកលើគ្រសួារ និងក្រមុហុ៊ន​ដែល​
ងាយ​រងគ្រោះ ។ ទីពីរ គេរំពឹងថានឹងមានការធ្លាក់ចុះការប្រមូល​
ចំណូល​បណ្ដាលមកពីផលប៉ះពាល់នៃកំណើនសេដ្ឋកិច្ចអវិជ្ជមាន​
ដោយសារតែអតិផរណាខ្ពស់ និងតម្រវូការសរុបមានការធ្លាក់ចុះ។ 
ទីបី ថ្វីបើថវិកាប្រចំាឆ្នាំសម្រាប់ឆ្នាំ 2022 បានព្យាករណ៍នូវការ
គាំទ្រសារពើពន្ធដើម្បីកែប្រែសេដ្ឋកិច្ចដោយមានឱនភាពសារពើ
ពន្ធព្យាករណ៍ទុកចំនួន 6.6 ភាគរយនៃ  ផសស ក្ដី ប៉ុន្តែការ​
សម្រេចបានគោលបំណង និងគោលដៅនៃថវិកា កំពុងជួប​ការ​
លំបាកកាន់តែច្រើនឡើងៗ ដោយហេតុថាថ្លៃទំនិញ និង​សេវា​
មានការកើនឡើង។ ការចំណាយលើសថវិកាគម្រោងសម្រាប​់
វិនិយោគសាធារណៈ ទំនងជាកើតមាននៅក្នងុពេលមានអតិ​ផរណា​
កើនឡើងជាគំហុកនេះ ហើយការឡើងថ្លៃធាតុចូលផ្សេងៗ ដូចជា​
សម្ភារសំណង់ កម្លាំងពលកម្ម និងគ្រឿងចក្រជាដើម។ ឱនភាព
ខ្ពស់ទំាងនោះត្រូវបានរំពឹងថានឹងត្រូវផ្គត់ផ្គង់ហិរញ្ញប្បទាន​ដោយ
ការទាញយកថវិកាបញ្ញើរបស់រដ្ឋាភិបាល (ថវិកាបម្រុង​សារពើ​
ពន្ធ) ដែលមានអត្រា 17.0 ភាគរយនៃ ផសស ក្នុងខែ កុម្ភៈ ឆ្នាំ 
2022 ថយចុះពីចំនួន 22.5 ភាគរយក្នុងអំឡុងពេល​ដូចគ្នា​នេះ​
កាលពីឆ្នាំកន្លងទៅ ព្រមទាំងកម្ចីពីខាងក្រៅបន្ថែម។ 

ស្របពេលជាមួយគ្នានេះដែរ យុទ្ធសាស្ត្រ “ការរស់នៅ​
ជាមួយជំងឺកូវីដ-19” បានអនុញ្ញាតឱ្យបើកដំណើរការសេដ្ឋកិច្ច
ឡើងវិញ ចាប់តាំងពីចុងឆ្នាំកន្លងទៅ។ ការធ្វើដំណើរអន្តរជាត​ិ
ត្រូវបានសម្របសម្រួលបន្ថែមទៀត តាមរយៈការបន្តដំណើរការ
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កម្មវិធីផ្តល់ទិដ្ឋាការនៅពេលមកដល់កម្ពុជា និងការដកការតម្រូវ
ឱ្យមានលទ្ធផលតេស្តកូវីដអវិជ្ជមាន មុនពេលមកដល់ប្រទេស​
កម្ពុជាកាលពីខែ មីនា ឆ្នាំ 2022។ ការដកចេញការរឹតបន្តឹងនេះ 
អាចធ្វើបានដោយសារតែកម្មវិធីចាក់ថ្នាំបង្ការដ៏ជោគជ័យរបស់​
កម្ពុជា។ គិតត្រឹមថ្ងៃទី 17 ខែ មិថុនា ឆ្នាំ 2022 ប្រមាណ 85 ​
ភាគរយនៃប្រជាជនកម្ពជុាបានទទួលថ្នាបំង្ការមេរោគកូរូ៉ណាចំនួន​
ពីរដូស។ ការងើបឡើងវិញនៃការឆ្លងមេរោគ បង្កឡើងជាចម្បង
ដោយមេរោគបំប្លែងខ្លួនអូមីក្រុង បានថយចុះទៅវិញចាប់តាំងព​ី
ខែ មេសា ឆ្នាំ 2022 មក។

ការងើបឡើងវិញរបស់សេដ្ឋកិច្ច នៅមានរបាយ​មិន​ស្មើ​
គ្នា។ ម ៉ាស៊ីនជំរុញកំណើនសេដ្ឋកិច្ចដែលមានជាយូរមក ជា​
ពិសេសឧស្សាហកម្មផលិតសម្លៀកបំពាក់ ទំនិញធ្វើដំណើរ និង​
ស្បែកជើង បន្តរីកលូតលាស់។ ការនាំចេញផលិតផលកម្មន្ត​
សាលនាំមុខគេបីមុខ ដែលមានចំនួន 65.4 ភាគរយនៃមុខ​
ទំនិញសរុប (មិនរាប់បញ្ចូលមាស) កើនឡើងក្នុងអត្រា 25.1 
ភាគរយក្នុងខែ  មីនា ឆ្នាំ 2022។ ឧស្សាហកម្ម ផលិតគ្រឿង​
អគ្គិសនី គ្រឿងអេឡិចត្រូនិក និងគ្រឿងបន្លាស់រថយន្តកំពុង​
ងើបឡើងវិញសន្សឹមៗ។ ផលិតកម្មអង្ករ ដែលជាដំណាំចម្បង​
របស់កម្ពុជា រួមចំណែកជិត 60 ភាគរយនៃ  ផសស វិស័យ​
កសិកម្មបានកើនឡើង 9.3 ភាគរយក្នងុឆ្នា ំ2021-2022 ដោយ​
មានបរិមាណ 12.2 លានតោន។ វិស័យសេវាកម្ម ជាពិសេស​
ឧស្សាហកម្មធ្វើដំណើរ ទេសចរណ៍ និងបដិសណ្ឋារកិច្ច កំពុង​
ងើប​ឡើងវិញ ដោយពីដំបូងផ្អែកលើការកើនឡើងវិញនៃតម្រូវ
ការក្នុងស្រុក និងទេសចរណ៍ក្នុងស្រុក ប៉ុន្តែនៅតែក្រោមកម្រិត
កាលនៅមុនមានជំងឺកូវីដ-19 នៅឡើយ។ 

វិស័យសំណង់ដែលជាម៉ាស៊ីនជំរុញកំណើនសេដ្ឋកិច្ចមួយ​
ក្នុងអំឡុងពេលមុនមានការរាតត្បាតជំងឺជាសកលក៏នៅតែស្ថិត
ក្រោមសម្ពាធនៅឡើយ។ ក្នុងខែ  មីនា ឆ្នាំ 2022 តម្លៃ  និង​
ទំហំទីតំាងការចេញលិខិតអនុញ្ញាតសាងសង់ដែលបានអនុម័ត 
បានធ្លាក់ចុះយ៉ាងខ្លាំង ដោយបានថយចំនួន 66.0 ភាគរយ​
បើគិតទៅលើតម្លៃ និង 67.9 ភាគរយ បើគិតទៅលើទំហំទីតាំងនៃ​​
ការចេញការអនុញ្ញាតសាងសង់ដែលបានអនុម័ត។ នៅក្នងុអំឡុង​
ពេលដូចគ្នានេះដែរ ការនាំចូលស៊ីម៉ង់ត៍ និងដែក ដែលភាគច្រើន
យកមកប្រើសម្រាប់ឧស្សាហកម្មសំណង់ បានថយបរិមាណ​
ចំនួន 71 ភាគរយ សម្រាប់ស៊ីម៉ងត៍ និង 15.6 ភាគរយសម្រាប់​
ដែក។ 

ស្ថានភាពរូបិយវត្ថុបន្តមានភាពប្រសើរ។ កំណើនរូបិយ​
វត្ថុទូទៅបានថយចុះជាងមុនបន្តិច ដោយមានកំណើន 13.8 
ភាគរយក្នុងខែ  មីនា ឆ្នាំ 2022 ថយចុះពីអត្រាកំណើន 20.3 
ភាគរយក្នុងអំឡុងពេលដូចគ្នាឆ្នាំកន្លងទៅ។ កំណើនប្រាក់បញ្ញើ
របស់វិស័យឯកជនបន្តកើនឡើង ដោយបានកើននៅក្នុងអត្រា 
15.3 ភាគរយ។ ការងើបឡើងវិញរបស់សេដ្ឋកិច្ចបានគាំទ្រ​
កំណើនឥណទានក្នុងស្រុក កើនឡើង 22.4 ភាគរយក្នុងខែ 
មីនា ឆ្នាំ 2022 ដោយកើនពី 21.1 ភាគរយក្នុងអំឡុងរយៈពេល
ដូចគ្នាក្នងុឆ្នាកំន្លងទៅ។ ដោយមានការគំាទ្រពីប្រតិបត្តកិារទីផ្សារ
បើកចំហរបស់ធនាគារកណ្តាល អត្រាប្ដូរប្រាក់បន្តមានស្ថិរភាព

ជាទូទៅក្នុងរង្វង់ប្រមាណ 4100 រៀលក្នុងមួយដុល្លារ​អាមេរិក។ 
ថវិកាបម្រុងអន្តរជាតិសរុបមានការកើនឡើងបន្តិច បន្តួចដោយ
បានឡើងទៅដល់ទឹកប្រាក់ចំនួន 20.3 ពាន់ លានដុល្លារអាមេរិក 
(ការនាំចូលរយៈពេល 8 ខែ) ក្នុងខែ  មីនា ឆ្នាំ 2022 ថយចុះ​
ចំនួន 20.2 ពាន់លានដុល្លារអាមេរិក​ក្នងុអំឡុងរយៈពេលដូចគ្នា​
នេះ​កាលពីឆ្នាំកន្លងទៅ។ 

ទស្សនវិស័យ
កំណើនសេដ្ឋកិច្ចពិតរបស់កម្ពុជាត្រូវបានព្យាករណ៍ថាកើន

ឡើង​ចំនួន 4.5 ភាគរយក្នុងឆ្នាំ 2022។ ការព្យាករកំណើន​
ទាបជាងមុន ឆ្លុះបញ្ចាំងឱ្យឃើញអំពីផលប៉ះពាល់ដែលបាន​​
ប៉ាន់ប្រមាណទុកដោយសារតែលក្ខខណ្ឌមិនល្អពីការប៉ះទង្គិច​
ធ្ងន់ធ្ងរផ្នែកពាណិជ្ជកម្ម បង្កឡើងដោយការកើនឡើងតម្លៃប្រេង
ឥន្ធនៈ វដ្ឋនៃការធ្លាក់ចុះនៅសហរដ្ឋអាមេរិក និងប្រទេសចិន 
ដែលជាដៃគូពាណិជ្ជកម្មសំខាន់របស់កម្ពុជា។ លើសពីនេះទៀត 
គន្លងផ្លវូសេដ្ឋកិច្ចបន្តពឹងផ្អែកលើស្ថានភាពរបស់វីរុស។ អាស្រយ័​
ដោយមានវឌ្ឍនភាពជាបន្តបន្ទាប់ក្នុងការចាក់ថ្នាំបង្ការ ការបន្ធូរ
បន្ថយលើការរឹតបន្តឹងក្នុងការធ្វើដំណើរ បានគាំទ្រឱ្យបន្តមាន​
សកម្មភាពសេដ្ឋកិច្ច និងការងារ។ សកម្មភាពសេដ្ឋកិច្ចក្នងុប្រទេស 
និងការនាំចេញទំនិញកសិកម្ម ត្រូវបានរំពឹងថានៅតែមានភាព​​
រឹងមំាដែលចូលរួមចំណែកដល់ការងើបឡើងវិញរបស់សេដ្ឋកិច្ច។ 

សម្រាប់រយៈពេលមធ្យម គេរំពឹងថាសេដ្ឋកិច្ចនឹងវិលត្រឡប់
ទៅនិន្នាការដើមរបស់ខ្លួនវិញ ដែលអាចមានអត្រាកំណើន​
ប្រមាណ 6 ភាគរយ។ ច្បាប់ថ្មីស្ដីពីការវិនិយោគ រួមជាមួយនឹង​
កិច្ចព្រមព្រៀងពាណិជ្ជកម្មសេរីកម្ពុជា-ចិន និងភាពជាដៃគូ​
សេដ្ឋកិច្ចគ្រប់ជ្រុងជ្រោយថ្នាក់តំបន់ ដែលទើបទទួលបានការ
អនុម័តនាពេលថ្មីៗនេះ ត្រូវបានរំពឹងថានឹងជួយជំរុញការ​
វិនិយោគ និងពាណិជ្ជកម្មនៅឆ្នាំខាងមុខ។ ស្រដៀងគ្នានេះដែរ 
ពាណិជ្ជកម្ម និងការវិនិយោគនឹងបន្តមានការលូតលាស់នៅពេល​
មានការផ្តល់សច្ចាប័នលើកិច្ចព្រមព្រៀងពាណិជ្ជកម្មសេរីរវាង​
កម្ពុជាជាមួយនឹងសាធារណរដ្ឋកូរ៉េ។ ទោះយ៉ាងនេះក្ដី ផលប៉ះ​
ពាល់អវិជ្ជមានបង្កឡើងដោយវីរុសកូរ៉ូណា មកលើការងារ និង​
សុខុមាលភាព ត្រូវបានរំពឹងថានឹងបន្តកើតមានស្របពេលដែល
វិស័យសេវាកម្ម ជាពិសេសនៅពេលដែលឧស្សាហកម្មធ្វើដំណើរ 
ទេសចរណ៍ និងបដិសណ្ឋារកិច្ច បន្តជួបព្យុះភ្លៀងអូសបន្លាយ។ 

បញ្ហាប្រឈម និងហានិភ័យ
ហានិភ័យចំពោះការព្យាករទាំងនេះនៅតែផ្អៀងទៅរកភាព​

អវិជ្ជមាន។ ថ្វីបើសកម្មភាពសេដ្ឋកិច្ចក្នុងប្រទេសមានភាពរឹងមាំ 
គាំទ្រដោយការដកចេញការរឹតបន្តឹងលើការផ្លាស់ទីក្ដី ប៉ុន្តែ ការ​
ងើបឡើងវិញ ត្រូវបានបង្អាក់ដោយសារការថមថយតម្រូវការ​
សកល និងការឡើងថ្លៃទំនិញសកលជាគំហុក។ ការផ្ទុះឡើង​
វិញរបស់វីរុសអូមីក្រងុ ឬវីរុសបំប្លែងថ្មដីែលមិនអាចគ្រប់គ្រងបាន 
អាចរំខានដល់ការស្ដារសេដ្ឋកិច្ចឡើងវិញ។ ថ្វីបើប្រទេសកម្ពុជា​
រក្សាលំហគោលនយោបាយដែលអាចយកមកអនុវត្តបាន ក្នងុករណី​
ហានិភ័យទាំងនេះលេចចេញជារូបរាងក្ដី ប៉ុន្តែ ទ្រនាប់សារពើ​
ពន្ធរបស់កម្ពុជាបានរួមតូច បន្ទាប់ពីមានអន្តរាគមន៍សារពើពន្ធ​

សង្ខេបមូលន័យ

12 បច្ចុប្បន្នភាពសេដ្ឋកិច្ចកម្ពុជា  |  ខែ មិថុនា ឆ្នាំ 2022



អស់ជាច្រើនឆ្នាំមក។ លើសពីនេះ កំណើនឥណទានខ្ពស់ និង​
ការប្រមូលផ្ដុឥំណទានក្នងុស្រកុនៅក្នងុវិស័យសំណង់ និងអចលន​
ទ្រព្យនៅតែជាហានិភ័យដ៏សំខាន់មួយសម្រាប់ស្ថិរភាពហិរញ្ញវត្ថុ
របស់កម្ពុជា។ 

ជម្រើសគោលនយោបាយ
ដើម្បីរក្សាសន្ទះុនៃការងើបឡើងវិញ ចំាបាច់ត្រវូបន្តខិតខំក្នងុ

ការរំាងខ្ទប់ការចម្លងវីរុសកូវីដ-19។ ដោយមានការគាំទ្រពីអង្គការ​
សុខភាពពិភពលោក អាជ្ញាធរកំពុងបង្កើនការតាមដានដោយ​
មានការចូលរួមពីសហគមន៍ ដើម្បីពង្រឹងការពិនិត្យរកមេរោគ​
តំាងពីដំបូង។ លើសពីនេះ គោលការណ៍ណែនំាស្ដពីីការដាក់​បញ្ចលូ​​
សេវាជំងឺកូវីដ-19 ទៅក្នុងប្រព័ន្ធថែទាំសុខភាពតែមួយ ត្រូវបាន​
ដាក់ចេញ ហើយគ្រប់ទីតាំងថែទាំសុខភាពទាំងអស់ បានទទួល
ការណែនាំឱ្យអនុវត្តគោលការណ៍ណែនាំនេះទូទាំងប្រទេស។ 

អាស្រ័យដោយស្ថានភាពតម្រូវការខាងក្រៅនៅតែពុំទាន់​
ច្បាស់លាស់នៅឡើយ ហេតុនេះជំហានចំពោះមុខបន្ទាប់ទៀតគឺ
ត្រវូបន្តពង្រងឹទំនុកចិត្តទីផ្សារក្នងុស្រកុ។ ដោយហេតុនេះ ជាការ
សំខាន់ក្នុងការលើកកម្ពស់ទំនុកចិត្តរបស់វិនិយោគិននៅក្នុង​
ស្រកុដើម្បីជំរុញសកម្មភាពសេដ្ឋកិច្ចក្នងុស្រកុ។ ការស្ដារបណ្ដាញ​
ផ្លូវថ្មីៗឡើងវិញនៅក្នុងខេត្តសៀមរាប និងខេត្តព្រះសីហនុ ក៏​
ដូចជាផ្លូវល្បឿនលឿនរវាងរាជធានីភ្នំពេញជាមួយនឹងខេត្តព្រះ
សីហនុ (ដែលគេរំពឹងថានឹងបញ្ចប់រួចរាល់ និងដាក់ឱ្យដំណើរការ​
នៅឆមាសទីពីរ ឆ្នាំ 2022) ការទាក់ទាញការវិនិយោគឯកជន​
បន្ថែមទៀតនៅក្នុងវិស័យទេសចរណ៍ ស្របពេលនឹងការអនុវត្ត
យុទ្ធសាស្ត្រអភិវឌ្ឍន៍ទេសចរណ៍ ដូចជាផែនការមេអភិវឌ្ឍ​
ទេសចរណ៍ខេត្តសៀមរាបសម្រាប់ឆ្នាំ 2021-2035 ជាដើម 
សុទ្ធសឹងតែជាវឌ្ឍនភាពដ៏សំខាន់។ ឱ្យតែកម្ពជុាបន្តបន្ធរូរាល់ការ​
រឹតបន្តងឹការធ្វើដំណើរទំាងអស់ រួមទំាងការសម្របសម្រលួទិដ្ឋាការ​
ដោយគ្មានការផ្ទុះជំងឺកូវីដ-19 ឡើងវិញនោះ អ្នកដំណើរអន្តរ​
ជាតិ​នឹងវិលមកវិញ ហើយចូលរួមចំណែកធ្វើឱ្យឧស្សាហកម្ម​
ទេសចរណ៍ និងបដិសណ្ឋារកិច្ចរស់រានឡើងវិញមិនខាន។ 

ចំាបាច់ត្រូវមានកិច្ចខិតខំបន្ថែមទៀតដើម្បីលើកកម្ពស់ការនំា
ចេញទំនិញកសិកម្ម ដើម្បីបង្កើនអត្ថប្រយោជន៍នៃកិច្ចព្រមព្រៀង​
ពាណិជ្ជកម្មសេរីទ្វេភាគី និងពហុភាគីដែលទើបទទួលបានការ​
អនុម័តនាពេលថ្មីៗ នេះ ដែលជា កិច្ចព្រមព្រៀងពាណិជ្ជកម្មសេរី
កម្ពជុាចិន (CCFTA) និងភាពជាដៃគូសេដ្ឋកិច្ចគ្រប់ជ្រងុជ្រោយ
ថ្នាក់តំបន់ (RCEP)។ ទាក់ទងនឹងបញ្ហានេះ ការលើកទឹកចិត្ត
ដែលដាក់ចេញឱ្យមាននៅក្រោមច្បាប់វិនិយោគថ្មីដើម្បីគំាទ្រដល់​
ការកែច្នៃផលិតផលកសិកម្ម និងសង្វាក់តម្លៃកសិកម្ម អាចដើ​រ​
តួនាទីដ៏សំខាន់។ ថ្វីបើតម្លៃទំនិញកសិកម្មរបស់កម្ពុជានៅច្រក
ទ្វារកសិដ្ឋាន នៅមានកម្រិតប្រកួតប្រជែងក្ដី ប៉ុន្តែ អត្រាការប្រាក់​
សម្រាប់កម្ចី ថ្លៃចំណាយលើអគ្គិសនីសម្រាប់ឧស្សាហកម្មកែច្នៃ
កសិកម្ម និងថ្លៃចំណាយផ្នែកភ័ស្តុភារ និងការដឹកជញ្ជូនសម្រាប់​
ការនាំចេញទំនិញកសិកម្ម មិនមានភាពប្រកួតប្រជែងទេ។ ខុស​
ប្លែកពីគ្រឿងអេឡិចត្រូនិក ឧបករណ៍ និងគ្រឿងបន្លាស់អេឡិច​
ត្រូនិក ទំនិញកសិកម្មគឺជាទំនិញដែលមានទម្ងន់ធ្ងន់ ហើយមាន

តម្លៃធូរថ្លៃជាងទំនិញដទៃទៀតដែលបានរងផលប៉ះពាល់យ៉ាង
ខ្លាងំពីការកើនឡើងតម្លៃការបញ្ជនូទំនិញតាមសមុទ្រ។ ហេតុនេះ 
ចំាបាច់ត្រវូមានកិច្ចខិតខំបន្ថែមទៀតដើម្បីពង្រងឹការសម្របសម្រលួ​
ពាណិជ្ជកម្ម ហើយស្របពេលជាមួយគ្នានោះក៏ត្រូវអនុវត្តន៍តំណ
ភ្ជាប់មធ្យោបាយដឹកជញ្ជូនច្រើនទម្រង់ផងដែរ។ ចំណុចនេះមាន
សារៈសំខាន់ជាពិសេសសម្រាប់ការនំាចេញទំនិញកសិកម្មកម្ពជុា 
ប្រសិនបើប្រទេសកម្ពុជាព្យាយាមទាញយកប្រយោជន៍ឱ្យបាន
ពេញលេញពីកិច្ចព្រមព្រៀងពាណិជ្ជកម្មទំាងពីរ (សូមមើលអត្ថបទ​
ផ្ដោតពិសេសស្ដីពីផលប៉ះពាល់លើសង្វាក់ការផ្គត់ផ្គង់នៅក្រោយ
ការរាតត្បាតជំងឺជាសកល៖ យុទ្ធសាស្ត្រដើម្បីកាត់បន្ថយថ្លៃ​
ចំណាយភ័ស្តុភារ)។ 

ស្របពេលជាមួយគ្នានេះដែរ ជាការចំាបាច់ដែលត្រវូបន្តឆ្លើយ​
តបចំពោះកត្តារាំងស្ទះនៅផ្នែកផ្គត់ផ្គង់តាមរយៈការកាត់បន្ថយ
ថ្លៃចំណាយលើការធ្វើអាជីវកម្ម ថ្លៃអគ្គិសនី និងអាជ្ញាប័ណ្ណ 
ហើយស្របពេលជាមួយគ្នានោះក៏ត្រវូលើកកម្ពស់លទ្ធភាពទទួល​
បានហិរញ្ញវត្ថ ុជាពិសេសសម្រាប់វិស័យនំាចេញ ដើម្បីធ្វើឱ្យភាព
ប្រកួតប្រជែងនៅខាងក្រៅប្រទេសមានភាពប្រសើរឡើង។ លើស​
ព​ីនេះទៀត ការពិចារណាផ្នែកគោលនយោបាយដ៏សំខានម់ួយគឺ
ត្រូវទាញយកប្រយោជន៍ពីលំហូរការវិនិយោគផ្ទាល់ពីបរទេស​
ចូលក្នងុប្រទេសជាបន្តទៀត។ តំណភ្ជាប់ត្រឡប់ថយក្រោយរវាង​
វិស័យការវិនិយោគផ្ទាល់ពីបរទេសជាមួយនឹងសហគ្រាសខ្នាតតូច 
និងខ្នាតមធ្យម (SME) ក្នុងស្រុក ក៏ចាំបាច់ត្រូវជំរុញបន្ថែម​
ទៀតដើម្បីពង្រឹងការបង្កើតការងារ និងកំណើនការងារបន្ថែម​
ទៀត។

ចាំបាច់ត្រូវដាក់ចេញនូវវិធានការកាត់បន្ថយផលប៉ះពាល់​
អវិជ្ជមាន ទៅតាមកម្រតិតម្លៃប្រេងជាគំហុកនោះ។ ការជួយជ្រោម​
ជ្រែង និងការគាំទ្រដោយកំណត់គោលដៅជាក់លាក់ ប្រហែល
ជាមានប្រសិទ្ធភាពចំណាយខ្ពស់ជាងវិធានការដែលគ្របដណ្ដប់
ជាទូទៅ និងវិធានការកាត់បន្ថយពន្ធប្រេងឥន្ធនៈ ដែលមានភាព​
ទូលាយ។ លើចំណុចនេះ ជាការសំខាន់ត្រូវពិចារណាអំពីវិធាន
ការជំនួយសង្គមដោយកំណត់គោលដៅជាក់លាក់ ដែលអាច​
ជួយកាត់បន្ថយផលប៉ះពាល់មកលើអ្នកដែលមានតម្រូវការខ្ពស់
បំផុតបានដោយផ្ទាល់ ជាពិសេសគ្រួសារងាយរងគ្រោះ កសិករ​
ក្រីក្រ និងសហគ្រាសគ្រួសារខ្នាតតូច និងខ្នាតមីក្រូសហគ្រាស។

ការកើនឡើងសម្ពាធអតិផរណាកំពុងបង្កឱ្យមានបញ្ហាប្រឈម​
ផ្នែកគោលនយោបាយធ្ងន់ធ្ងរសម្រាប់អាជ្ញាធរកម្ពុជា។ ដើម្បី​
ដោះស្រាយបញ្ហានេះ ជាការសំខាន់ដែលធនាគារជាតិត្រូវបន្ត​
ព្យាយាមរក្សាស្ថិរភាពអត្រាប្តូរប្រាក់។ សម្រាប់រដ្ឋាភិបាល ជាការ
សំខាន់ដែលត្រវូចៀសវាងការបង្កើតតម្រវូការហួសប្រមាណ ដែល​
អាចធ្វើឱ្យមានសម្ពាធអតិផរណាក្នុងស្រុកមិនសមស្រប បន្ថែម​
លើអតិផរណាការនំាចូលថែមទៀត។ លទ្ធភាពនៃអតិផរណាខ្ពស់​
រយៈពេលយូរ និងការកើនឡើងជាគំហុកនៃអត្រាការប្រាក់សកល 
មានផលប៉ះពាល់ខ្លាំងសម្រាប់កម្ពុជាដែលមានសេដ្ឋកិច្ចដុល្លា​
រូបនីយកម្មកម្រិតខ្ពស់។

សង្ខេបមូលន័យ
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រូប ES.1៖ ទិដ្ឋភាពរួមស្តីពីការអភិវឌ្ឍថ្មីៗនៅកម្ពុជា

ប្រភព ៖ អាជ្ញាធរកម្ពុជា ការប៉ាន់ស្មាន និងការព្យាកររបស់បុគ្គលិកធនាគារពិភពលោក
សម្គាល់ ៖ e =ការប៉ាន់ស្មាន, proj./p= ការព្យាករ, YTD=ឆ្នាំនេះ, y/y=ធៀបនឹងឆ្នាំមុន, RHS=ខាងស្តាំ

កំណើនពិតបន្តងើបឡើងវិញដោយសន្សឹមៗ...
កំណើនពិត (ភាគរយ)

...ព្រោះការនាំចេញទំនិញកើនលើសកម្រិតមុនពេលមានវិបត្តិ​
ជំងឺរាតត្បាត

(ការប្រែប្រួលភាគរយធៀបនឹងឆ្នាំមុន)
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តម្លៃគម្រោងការវិនិយោគផ្ទាល់ពីបរទេសដែលត្រូវបានអនុម័ត 
កំពុងកើនឡើង...

(ការប្រែប្រួលភាគរយធៀបនឹងឆ្នាំមុន)

...ប៉ុន្តែវិបត្តិតម្លៃប្រេងបានបង្កបញ្ហាប្រឈមយ៉ាងធ្ងន់ធ្ងរ 
ដែលនាំឲ្យអតិផរណាហក់ឡើងខ្ពស់

(ការប្រែប្រួលភាគរយធៀបនឹងឆ្នាំមុន)

�រ������ល�គរយ�ៀបនឹង���ំមុន
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កំណើនរូបិយវត្ថុទូលាយ (M2) នៅតែមានភាពល្អប្រសើរ...
បំណុលជារូបិយវត្ថទូុលាយ (ការប្រែប្រលួភាគរយធៀបនឹងឆ្នាមុំន)

...ហើយកំណើនឥណទានកើនឡើង ដោយសារកំណើនតម្រវូការ
(ការប្រែប្រួលភាគរយធៀបនឹងឆ្នាំមុន)

�រ������ល�គរយ M2 ����ំ��ះ�ៀបនឹង���ំមុន
មធ��ម�គស���ប់រយៈ��ល 5 ���ំកន�ងមក
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�រផ�ល់ឥណ�នដល់វ�ស័យឯកជន (�ៀបនឹង���ំមុន)
មធ��ម�គស���ប់រយៈ��ល 5 ���ំកន�ងមក
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សង្ខេបមូលន័យ

14 បច្ចុប្បន្នភាពសេដ្ឋកិច្ចកម្ពុជា  |  ខែ មិថុនា ឆ្នាំ 2022



ការអភិវឌ្ឍថ្មីៗ
កម្មវិធីចាក់ថ្នាំបង្ការ​វីរុស​កូរ៉ូណា​ត្រូវបានពន្លឿនបន្ថែមទៀត 

ប្រទេសកម្ពុជាបន្តកែលម្អគោលនយោបាយគ្រប់គ្រងការរាត
ត្បាតជំងឺរបស់ខ្លួន ដើម្បីដកចេញការរឹតបន្តឹង ដោយការពារ 
សុខភាពសាធារណៈផងដែរ។ គិតត្រឹមថ្ងៃទី 17 ខែ មិថុនា ឆ្នាំ 
2022 ប្រមាណ 85 ភាគរយនៃប្រជាជនកម្ពុជាបានទទួលថ្នា ំ
បង្ការវីរុសកូរ៉ូណាចំនួនពីរដូស​(រូប 1) ហើយប្រមាណ 53 
ភាគរយបានទទួលដូសបន្ថែម។ ប្រទេសកម្ពជុាគឺជាប្រទេសមួយ 
ក្នងុចំណោមប្រទេសដែលអនុវត្តបានល្អបំផុតសម្រាប់​ការចាក់ថ្នាំ​
បង្ការជំងឺកូវីដ-19 (រូប 2) និងជាប់លំដាប់ថ្នាក់ទីបីក្នុងចំណោម
ប្រទេសក្នងុសមាគមប្រជាជាតិអាសី៊អាគ្នេយ៍ (អាស៊ាន)។ ប្រទេស​
កម្ពុជាបន្តពឹងផ្អែកលើវិធានការធ្វើតេស្ត-តាមដានរកប្រភព-ដាក់​
ឱ្យនៅដាច់តែឯង ដើម្បីទប់ស្កាត់ ឬពិនិត្យរកការផ្ទុះជំងឺតាំងពី​
ដំបូងឲ្យបានគ្រប់គ្រាន់ដើម្បីអាចគ្រប់គ្រងការរាតត្បាតជំងឺបាន។ 
ក្រោមការគាំទ្រពីអង្គការសុខភាពពិភពលោក អាជ្ញាធរកំពុង​
កសាងប្រព័ន្ធតាមដានដោយមានការចូលរួមពីសហគមន៍ ដើម្បី
ពង្រឹងការពិនិត្យរកជំងឺឱ្យបានឆាប់រហ័ស។ លើសពីនេះទៀត 
គោលការណ៍ណែនាំស្ដីពីការដាក់បញ្ចូលសេវាជំងឺកូវីដ​​-19 ទៅ​
ក្នុងប្រព័ន្ធថែទាំសុខភាពតែមួយ ត្រូវបានដាក់ចេញ ហើយគ្រប់
ទីតំាងសុខាភិបាលទំាងអស់ត្រវូបានណែនំាឱ្យអនុវត្តគោលការណ៍​
ណែនាំទាំងនេះនៅក្នុងប្រទេសទាំងមូល។ ក្នុងខែ  មីនា ឆ្នាំ 
2022 ​ប្រទេសកម្ពុជាបានដាក់ឱ្យដំណើរការកម្មវិធីផ្តល់ទិដ្ឋាការ
ពេលមកដល់ឡើងវិញ ហើយបានលុប​តម្រូវការឱ្យមានការធ្វើ​
តេស្តប្រតិកម្មសង្វាក់​ប៉ូលីមេរ៉ាស់ (PCR) អវិជ្ជមានក្នុងរយៈពេល 
72 ម៉ោងមុនពេលមកដល់ប្រទេស។ ក្នុងខែ មេសា ឆ្នាំ 2022 
ការពាក់ម៉ាស់ជាកាតព្វកិច្ច (នៅទីខាងក្រៅ) ត្រូវបានដកចេញ​។

ដោយសារតែជោគជ័យរបស់កម្ពុជាលើកម្មវិធីចាក់ថ្នាំបង្ការ 
ការឆ្លងជំងឺកូវីដ-19 បានថយចុះចាប់តាំងពីខែ មេសា ឆ្នាំ 2022 
មក។ បន្ទាប់ពីមានការកើនឡើងជាគំហុកក្នុងខែ កុម្ភៈ ឆ្នាំ 2022 
ដែលបណ្តាលមកពីវីរុសបំប្លែងថ្មីអូមីក្រុង អត្រាឆ្លងថ្មីបានចុះមក
ដល់កម្រិតសូន្យក្នុងខែ  មិថុនា ឆ្នាំ 2022 ធ ្លាក់ចុះពីចំនួន​​
ប្រមាណជាងដប់ករណីបន្តិចជារៀងរាល់ថ្ងៃក្នុងខែ  មេសា  ឆ្នា ំ
2022 ហើយបានឡើងខ្ពស់បំផុតដល់ចំនួន 736 ករណីនៅ​
ថ្ងៃទី 20 ខែ កុម្ភៈ ឆ្នាំ 2022 ។ គិតត្រឹមថ្ងៃទី 17 ខែ មិថុនា ឆ្នាំ 
2022 មានករណីឆ្លងសរុបចំនួន 136,262 និងមានការស្លាប់​
ចំនួន 3,056 ករណី។
សកម្មភាពសេដ្ឋកិច្ច​បានចាប់ផ្ដើមងើបឡើងវិញ

ប្រទេសកម្ពុជាបានផ្លាស់ប្តូរទៅអនុវត្តន៍យុទ្ធសាស្ត្រ “រស់នៅ​
ជាមួយជំងឺកូវីដ-19” ដែលធ្វើឱ្យមានការស្ដារសេដ្ឋកិច្ចឡើងវិញ
យ៉ាងទូលំទូលាយ។ ដោយសារតែការដកការរឹតបន្តឹងការផ្លាស់ទី
អាស្រ័យដោយអត្រាចាក់វ៉ាក់សាំងខ្ពស់របស់ប្រទេសកម្ពុជា ការ​
ងើប​ឡើងវិញផ្នែកសេដ្ឋកិច្ច​បានចាប់ផ្ដើមមាននៅក្នុងត្រីមាស​
ទីមួយ ឆ្នាំ 2022 ដោយទទួលបានការគាំទ្រពីសកម្មភាពសេដ្ឋ
កិច្ចក្នុងស្រុក ជាពិសេសការប្រើប្រាស់ក្នុងស្រុក និងការនាំចេញ​
ទំនិញ​។ ប៉ុន្តែការងើបឡើងវិញផ្នែកសេដ្ឋកិច្ចនៅតែមានភាពមិន
ស្មើគ្នាឡើយ។ បើទោះជា តម្រូវការសកលមានភាព​យឺតយ៉ាវក្ដី 
ប៉ុន្តែ  ការនាំចេញទំនិញរបស់កម្ពុជានៅតែបន្តមាន​កំណើនខ្លាំង 
ក្លា។ វិស័យសេវាកម្ម ជាពិសេសវិស័យធ្វើដំណើរ ទេសចរណ៍ 
និងបដិសណ្ឋារកិច្ច កំពុងងើបឡើងជាបណ្តើរៗដូច​បានឃើញ
តាមរយៈការងើបឡើងវិញនៃតម្រូវការក្នុងស្រុក និង​ទេស​ចរណ៍​
ក្នុងស្រុក។ ប៉ុន្តែ  វិស័យសំណង់ ជាពិសេសទីផ្សារ​ផ្ទះសម្បែង 
និងអចលនទ្រព្យ នៅតែមានភាពយឺតយ៉ាវនៅឡើយ។

រូប 1 ៖	 អត្រាចាក់វ៉ាក់សាំងកើនឡើង 
	 (លាននាក់ គិតត្រឹមថ្ងៃទី 17 ខែ មិថុនា ឆ្នាំ 2022)

រូប 2 ៖	 កម្ពុជាជាប្រទេសមួយក្នុងចំណោមប្រទេសដែល​
សម្រេចបានលទ្ធផលការងារល្អបំផុតពាក់ព័ន្ធនឹង​ 
ការចាក់វ៉ាក់សាំងបង្ការជំងឺកូវីដ-19 

	 (ថ្ងៃទី 16 ខែ មិថុនា ឆ្នាំ 2022)
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Our World
in Data

ប្រភព ៖ អាជ្ញាធរកម្ពុជា
ចំណាំ ៖ ចំនួនប្រជាជនសរុបគឺប្រហែល 17 លាននាក់។

ប្រភព ៖ Our World in Data

ការអភិវឌ្ឍសេដ្ឋកិច្ចថ្មីៗ និង​ទស្សនវិស័យ​

ប្រភព ៖ ទិន្នន័យផ្លវូការក្នងុ Our Word in Data។ ការកំណត់ជាជម្រើសនៃការចាក់វ៉ាក់សំាងបង្ការពេញលេញ (ឧ. ការឆ្លង SARS-
CoV-2 និងការ​ចាក់​វ៉ាក់សាំងបង្ការ 1 ដូសនៃ 2 ដូស) ត្រូវបានដកចេញ ដើម្បីជួយដល់​ការប្រៀបធៀបរវាងបណ្តាប្រទេសនានា។

ការអភិវឌ្ឍសេដ្ឋកិច្ចថ្មីៗ និងទស្សនវិស័យ

15បច្ចុប្បន្នភាពសេដ្ឋកិច្ចកម្ពុជា  |  ខែ មិថុនា ឆ្នាំ 2022   



ប្រអប់ 1 ៖ ការអភិវឌ្ឍ និងទស្សនវិស័យសេដ្ឋកិច្ចកម្រិតសកល1

យោងតាមការបោះពុម្ពផ្សាយនៅខែ មករា ឆ្នាំ 2022 របស់របាយការណ៍ទស្សនវិស័យសេដ្ឋកិច្ចសកល របស់ធនាគារពិភពលោកបង្ហាញឱ្យឃើញថា 
កំណើនសេដ្ឋកិច្ចសកល ត្រូវបានរំពឹងថានឹងថយចុះយ៉ាងខ្លាំង ចាប់ពី 5.5 ភាគរយកាលពីឆ្នាំកន្លងទៅមកនៅត្រឹម 4.1 ភាគរយនៅក្នុងឆ្នាំនេះ នៅចំពេល​
មានផលប៉ះពាល់លើការផ្គត់ផ្គង់ទំនិញ ការដកគោលនយោបាយគាំទ្រចេញ និងការកើនឡើងអតិផរណា ជាពិសេសគឺអតិផរណាសម្រាប់ថ្លៃអាហារ និង​
ថាមពល។ សង្គ្រាមអ៊ុយក្រែនត្រូវបានរំពឹងថានឹងធ្វើឱ្យការថយចុះផ្នែកសេដ្ឋកិច្ច មានល្បឿនកាន់តែលឿន និងរួមចំណែកធ្វើឱ្យមានអតិផរណាសកលកាន់តែ
ខ្ពស់។ ឧទាហរណ៍ អង្គការកិច្ចសហប្រតិបត្តិការសេដ្ឋកិច្ច និងអភិវឌ្ឍន៍ (OECD) បានប៉ាន់ប្រមាណថាកំណើនសេដ្ឋកិច្ចសកលនឹងថយចុះទាបជាងមុន 1 
ភាគរយ ហើយអតិផរណាសកលនឹងកើនឡើងយ៉ាងហោចណាស់ 2.5 ភាគរយខ្ពស់ជាងការព្យាករនៅមុនពេលមានសង្គ្រាម។ ភាពប្រែប្រួលឆាប់​រហ័ស​​
របស់ទីផ្សារហិរញ្ញវត្ថុក៏មានការកើនឡើងផងដែរ ដែលរួមចំណែកធ្វើឱ្យមានភាពតានតឹងយ៉ាងគំហុកនៅក្នុងស្ថានភាពហិរញ្ញវត្ថុសកល ដោយហេតុថា     
សង្គ្រាមនៅអ៊ុយក្រែន បានបង្កើតហានិភ័យ។ ស្របពេលជាមួយគ្នានេះដែរ បើគិតទៅលើទីផ្សារការងារដ៏តឹងតែង និងអតិផរណាកើនឡើង ថវិកា​បម្រុង​
សហព័ន្ធបានធ្វើឱ្យអត្រាគោលនយោបាយមានការកើនឡើង ៧៥ bps នៅក្នុងការកើនឡើងតម្លៃយ៉ាងគំហុកពីរដងបន្តបន្ទាប់គ្នា។ តាំងពីដើមខែ មេសា ​
មក ទីផ្សារមានតម្លៃប្រហែល 30 bps ដែលមានភាពកាន់តែតឹងតែងឡើងក្នុងឆ្នាំ 2022 ទាំងនៅក្នុងសហរដ្ឋអាមេរិក និងនៅតំបន់អឺរ៉ុប។ ផលភាគហ៊ុនរបស់
រដ្ឋាភិបាលមានសេដ្ឋកិច្ចជឿនលឿន បានបន្តកើនឡើងយ៉ាងឆាប់រហ័សដោយក្នុងនោះទិន្នផល 10 ឆ្នាំរបស់សហរដ្ឋអាមេរិកបានឈានឡើងដល់ 3 ភាគរយ​
នៅដើមខែ ឧសភា ជាកម្រិតមួយដែលគេឃើញកើតមានលើកចុងក្រោយក្នុងឆ្នាំ 2018 (រូប  B1.1  ផ្ទាំង  A)។

សង្គ្រាម និងការដាក់ទណ្ឌកម្មសេដ្ឋកិច្ចធ្ងន់ធ្ងរពាក់ព័ន្ធជាមួយសង្គ្រាមនេះមកលើប្រទេសរុស្សី៊ រួមចំណែកធ្វើឱ្យតម្លៃទំនិញកើនឡើងបន្ថែមទៀត ជាពិសេស​
សម្រាប់ទំនិញដែលប្រទេសរុស្ស៊ី និងប្រទេសអ៊ុយក្រែនគឺជាអ្នកនាំចេញចម្បង រួមមាន ជី ប្រេងឥន្ធនៈ លោហៈ និងស្រូវសាលី។ តម្លៃឧស្ម័នធម្មជាតិនៅអឺរ៉ុប
កើនឡើងជាងពីរដង ជាលទ្ធផល ក្រោយពីមានការឈ្លានពានស្របពេលដែលមានភាពមិនច្បាស់លាស់ផ្នែកការផ្គត់ផ្គង់ទំនិញ នៅពេលដែលអឺរ៉ុបបន្តពឹងផ្អែក​
យ៉ាងខ្លាំងក្លាលើការនាំចូលឧស្ម័នធម្មជាតិរបស់រុស្ស៊ី។ តម្លៃហ្គាសបានធ្លាក់ចុះមកវិញនាពេលថ្មីៗនេះ ប៉ុន្តែនៅតែមានតម្លៃ  40 ភាគរយខ្ពស់ជាងកាលពីពាក់​
កណ្តាលខែ កុម្ភៈ។ តម្លៃធ្យូងថ្មក៏បានកើនឡើងយ៉ាងខ្លាំងផងដែរនៅពេលដែលបណ្តាប្រទេសអឺរ៉ុបជាច្រើន បានប្រកាសគម្រោងចង់បង្កើនការបង្កើតថាមពល
អគ្គិសនីដើរដោយធ្យូងថ្ម និងស្តុកធ្យូងថ្ម។ តម្លៃលោហៈជាច្រើនបានឡើងដល់តម្លៃខ្ពស់ជាងពេលណាៗទាំងអស់ នៅខែ មីនា ក្នុងនោះរួមមានដូចជាលោហៈ
អាលុយមីញ៉ូម លីកែល និង palladium អាស្រ័យដោយកង្វល់ចំពោះការផ្គត់ផ្គង់លោហៈ។ តម្លៃស្រូវសាលីកើនឡើងចំនួន 40 ភាគរយ ហើយបានឡើងដល់​
តម្លៃបំបែកកំណត់ត្រា (រូប B1.1 ផ្ទាងំ B)។ សង្គ្រាមនៅអុ៊យក្រែនកំពុងជះឥទ្ធពិលជាអវិជ្ជមានយ៉ាងធំធេងមកលើតំបន់អឺរុ៉ប និងតំបន់អាសី៊កណ្តាល អាស្រយ័​
ដោយតំណភ្ជាប់ផ្នែកសេដ្ឋកិច្ច និងហិរញ្ញវត្ថថុ្នាក់តំបន់យ៉ាងជិតស្នទិ្ធដោយប្រទេសរុស្សី៊តែមួយមានប្រមាណ 40 ភាគរយនៃ ផសស តំបន់។ គេក៏រំពឹងថាស​ង្គ្រាម​​
នេះនឹងអាចជះឥទ្ធពិលជាអវិជ្ជមានលើទីផ្សារកើតមានថ្មីៗ  និងសេដ្ឋកិច្ចកើតមានថ្ម ីនិងសេដ្ឋកិច្ចកំពុងអភិវឌ្ឍន៍ដទៃទៀត ជាពិសេសសេដ្ឋកិច្ចដែលនំាចូលទំនិញ​
ដែលបានជួបបទពិសោធន៍ការកើនឡើងការលូកដៃចូលរបស់រដ្ឋយ៉ាងឆាប់រហ័សតាំងពីសង្គ្រាមចាប់ផ្តើម។ នៅពេលដែលធនាគារកណ្តាលក្នុងសេដ្ឋកិច្ចជឿន
លឿនចាប់ផ្តើមកាត់បន្ថយការជួយសម្រួលផ្នែករូបិយវត្ថុ ភាពប្រែប្រួលឆាប់រហ័សនៃលំហូរមូលធន និងការធ្លាក់តម្លៃរូបិយវត្ថុ អាចបង្កឱ្យមានបញ្ហាប្រឈម​
បន្ថែមចំពោះអ្នកធ្វើគោលនយោបាយ។ តម្លៃទំនិញខ្ពស់ជាងមុនអាចប៉ះពាល់ដល់ភាពជឿជាក់របស់អ្នកប្រើប្រាស់ ព្រមទំាងធ្វើឱ្យកម្រៃរកបានពិតត្រវូថយចុះ។

កំណើនសេដ្ឋកិច្ចនៅក្នងុតំបន់អាសី៊បូព៌ា និងប៉ាសី៊ហ្វកិ ត្រវូបានព្យាករណ៍ថានឹងការធ្លាក់ចុះពីកម្រតិ 7.2 ភាគរយក្នងុឆ្នា ំ 2021 មកនៅត្រមឹ 5 ភាគរយ​
ក្នងុឆ្នា ំ2022 ដែលជាអត្រាភាគរយយឺតជាងការរំពឹងទុកក្នុងខែ តុលា ឆ្នាំ 2021 ចំនួនពាក់កណ្តាល។ ការលូតលាស់យឺតយ៉ាវនេះ ភាគច្រើនអាស្រ័យ​ដោយ​
ប្រទេសចិន ដោយក្នុងនោះសេដ្ឋកិច្ចប្រទេសចិនមានការយឺតចុះមកនៅត្រឹម 5 ភាគរយក្នុងឆ្នាំ 2022 បន្ទាប់ពីបានងើបឡើងវិញក្នុងអត្រា 8.1 ភាគរយ​ក្នុង​
ឆ្នាំ 2021។ ថ្វីបើកំណើនសេដ្ឋកិច្ចនៅទីផ្សេងទៀតនៃតំបន់នេះ ត្រូវបានព្យាករណ៍ថានឹងងើបឡើងវិញមកដល់ 4.8 ភាគរយក្នុងឆ្នាំ 2022 ដោយងើបចេញពី​
អត្រា 2.6 ភាគរយក្នុងឆ្នាំ 2021 ក្ដី ប៉ុន្តែការកើនឡើងនេះតិចជាង 5.2 ភាគរយដែលត្រូវបានរំពឹងទុកក្នុងខែ តុលា ឆ្នាំ 2021។ ហានិភ័យនៃទស្សនវិស័យ
នេះទំនងជានឹងខិតទៅផ្នែកដែលមានការថយចុះ។ ក្នុងសេណារីយ៉ូដែលមានការលូតលាស់សេដ្ឋកិច្ចទាប ដែលត្រូវបានគេសន្មតថានឹងមានការអូសបន្លាយ
ការផ្ទុះជំងឺកូវីដ-19 កំណើនសេដ្ឋកិច្ចតំបន់ក្នុងឆ្នាំ 2022 អាចធ្លាក់ចុះមកនៅត្រឹម 4.0 ភាគរយ។ ការកើនឡើងថ្លៃចំណាយសម្រាប់កម្ចី រួមជាមួយនឹងកម្រិត
បំណុលខ្ពស់ព្រមទាំងការកើនឡើងយ៉ាងរហ័សនៃបំណុលមិនមែនសម្បទាននៅក្នុងបណ្ដាសេដ្ឋកិច្ចជាច្រើន អាចបង្កើនហានិភ័យនៃសម្ពាធហិរញ្ញវត្ថុ។ ការ​
រាតត្បាតជំងឺជាសកលបានធ្វើឱ្យបំណុលមានការកើនឡើងយ៉ាងអាក្រក់មិនធ្លាប់មានពីមុនមកនៅតាមបណ្ដាសេដ្ឋកិច្ច ដោយក្នុងនោះបំណុលគ្រប់ប្រភេទ​
ទាំងអស់មានការកើនឡើងខ្ពស់ជាច្រើនទសវត្សរ៍។ បើសម្លឹងឆ្ពោះទៅមុខ អ្នកធ្វើគោលនយោបាយ ចាំបាច់ត្រូវរក្សាតុល្យភាពការគាំទ្រម៉ាក្រូសេដ្ឋកិច្ចជាមួយ
ការពង្រឹងនិរន្តរភាពសារពើពន្ធ។ ដោយហេតុថា  មានលំហគោលនយោបាយមានកម្រិតកំណត់ដើម្បីផ្ដល់ការគាំទ្របន្ថែមប្រសិនបើចាំបាច់ ហានិភ័យនៃការ
ដាំក្បាលចុះទាំងអស់នេះ នឹងធ្វើឱ្យលទ្ធភាពនៃការធ្លាក់ចុះជាគំហុកកើនឡើងយ៉ាងខ្ពស់ ពោលគឺជាការយឺតចុះផ្នែកសេដ្ឋកិច្ចដែលកើតមានជាគំហុកជាងអ្វី​
ដែលត្រូវបានប្រមើលមើលទុកនាពេលបច្ចុប្បន្ន។

រូប B1 ៖	 ការវិវឌ្ឍជាសកល

កញ្ចប់ ក ៖ សន្ទស្សន៍តម្លៃសម្រាប់អ្នកប្រើប្រាស់ និងលទ្ធផល​ 
កំណត់ត្រាតម្លៃរបស់រតនាគារសហរដ្ឋអាមេរិកក្នុងរយៈពេល 10 ឆ្នាំ
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ប្រភព ៖ Haver Analytics; ធនាគារពិភពលោក
ចំណាំ ៖ 1 ប្រអប់នេះត្រូវបានរៀបរៀងឡើងដោយ by Ekaterine Vashakmadze, Prospects Group

ការអភិវឌ្ឍសេដ្ឋកិច្ចថ្មីៗ និងទស្សនវិស័យ
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នៅកម្រិតសកល មានពពកខ្មៅបីដុំដែលរួមគ្នាផ្ដុំធ្វើឲ្យមានផល​
ប៉ះពាល់ដល់សេដ្ឋកិច្ច

នៅពេលដែលតំបន់អាស៊ីអាគ្នេយ៍ និងប៉ាស៊ីហ្វិក កំពុង​
ទប់ទល់ជាមួយព្យុះកូវីដ-19 មានពពកខ្មៅបីដំុដែលប្រមូលផ្ដុ ំធ្វើ​
ឲ្យមានផលប៉ះពាល់មកលើសេដ្ឋកិច្ច1។  ទីមួយ ហើយជាសំខាន់ 
ការប៉ះទង្គិច ដែលចេញមក​ពីសង្គ្រាមនៅអ៊ុយក្រែន កំពុងរំខាន​
ដល់​សង្វាក់​ផ្គត់ផ្គង់ បង្កើនសម្ពាធហិរញ្ញវត្ថុ និងធ្វើឱ្យ​កំណើន​
សេដ្ឋកិច្ចសកលរងផលប៉ពាល់។ ទីពីរ អតិផរណាសហរដ្ឋអាមេរិក​
ដែលបណ្តាលមកពីការជំរុញសេដ្ឋកិច្ច​ ព្រមទាំងការអាក់ខាន​
ការផ្គត់ផ្គង់​ដែលអូសបន្លាយ អាច​ធ្វើឱ្យមានភាពតឹងតែងផ្នែក​
ហិរញ្ញវត្ថុឆាប់រហ័សជាងអ្វី​​ដែលបានព្យាករណ៍ទុកជាមុ​ន ដោយ​
ក្នុងនោះប្រហែល​ជាអាចចំពេលវេលាក្នុងសហរដ្ឋអាមេរិក ប៉ុន្ដែ
អាចឆាប់ពេកនៅក្នុងបណ្ដាប្រទេសក្នុងតំបន់អាស៊ីអាគ្នេយ៍ និង​
ប៉ាស៊ីហ្វិក ដែលការងើបឡើងវិញនៅប្រទេសទាំងនេះនៅពុំ​ទាន់​
ពេញលេញនៅឡើយទេ។ ទីបី សេដ្ឋកិច្ចថយចុះ​របស់​ចិន ​
ដោយសារតែការថយចុះនៃវិស័យអចលនទ្រព្យ និងការកើតមាន​
ការឆ្លងជំងឺកូវីដ-19 ឡើងវិញ នៅចំពេលនៃគោលនយោបាយ​
កូវីដកម្រិតសូន្យ អាចធ្វើឱ្យការនាំចេញរបស់តំបន់មានភាពអវិជ្ជ
មាន (សូមមើលប្រអប់ទី 1 សម្រាប់ការពិភាក្សាបន្ថែមស្ដីពីការ​
អភិវឌ្ឍ និងទស្សនវិស័យសេដ្ឋកិច្ច​កម្រតិសកល និងថ្នាក់តំបន់)។

ការវិវឌ្ឍកម្រិតសកល និងថ្នាក់តំបន់ទាំងអស់នេះកំពុងប៉ះ
ពាល់ដល់ប្រទេសកម្ពុជា។ ភាពអវិជ្ជមាននៃការប៉ះទង្គិចធ្ងន់ធ្ងរ
ផ្នែកពាណិជ្ជកម្ម រួមជាមួយនឹង​​សម្ពាធអតិផរណា កំពុងធ្វើឱ្យ​
សកម្មភាពសេដ្ឋកិច្ចក្នងុស្រកុរងផលប៉ះពាល់ខ្លាងំ។ ភាពយឺតយ៉ាវ​
ជាបន្តនៃទេសចរណ៍អន្តរជាតិ ជាពិសេសទេសចរណ៍​មកពី​្រទេស​
ចិន ធ្វើឱ្យការងើបឡើងវិញរបស់វិស័យសេវាកម្មមានភាពយឺត
យ៉ាវ ស្របពេលដែលហានិភ័យនៃតម្រូវការចុះថយពីខាងក្រៅ 
កំពុងកើនឡើង។

ដើម្បីកាត់បន្ថយហានិភ័យទាំងនេះ ជាការល្អ​បណ្តាប្រទេស​

1	 ធនាគារ​ពិភពលោក ឆ្នាំ ២០២២

ក្នុង​តំបន់គួរបង្កើន​ប្រសិទ្ធផលនៃគោលនយោបាយសារពើភណ្ឌ
សម្រាប់ការងើបឡើងវិញ​ និង​កំណើនសេដ្ឋកិច្ច ដើម្បីឱ្យមាន​
ការគាំទ្រ​កាន់​តែមានប្រសិទ្ធផល និងផ្តោតគោលដៅថែមទៀត
សម្រាប់គ្រួសារ និងក្រុមហ៊ុននានា ហើយស្របពេលជាមួយគ្នា
នោះក៏អាចបង្កើតលំហសម្រាប់ការ​វិនិយោគលើហេដ្ឋារចនាសម្ពន័្ធ​
ពាណិជ្ជកម្ម ថា មពល​ និងការចាប់ផ្តើមបច្ចេកវិទ្យាផងដែរ។ ជា
ការចំាបាច់ដែលត្រវូពង្រងឹគោលនយោបាយប្រងុប្រយ័ត្នផ្នែកម៉ាក្រូ ​
ដើម្បីកាត់បន្ថយហានិភ័យដែលបណ្ដាលមកពីភាពតាន​តឹង​ផ្នែក​
ហិរញ្ញវត្ថុសកល។ គោលនយោបាយរូបិយវត្ថុត្រូវតែយកចិត្តទុក
ដាក់ខ្ពស់ចំពោះសម្ពាធអតិផរណាថ្មីៗ ប៉ុន្តែនាពេលបច្ចុប្បន្ននេះ 
អាចបន្តគាំទ្រដល់ការងើបឡើងវិញបាន។ លើសពីនេះទៀត 
ការប្រកួតប្រជែងក្នុងស្រុក និងអន្តរជាតិអាចបង្កើនការលើកទឹក
ចិត្តសម្រាប់ការទទួលយកបច្ចេកវិទ្យាជំរុញផលិតភាព។
ការនាំចេញទំនិញ​បានកើនឡើង និងបានធ្វើពិពិធកម្ម

បើទោះជាមានការរំពឹងទុកពីការថយចុះនៃតម្រូវការសកល
ក្ដី ការនាំចេញទំនិញកម្ពុជាបានកើនឡើងបន្ថែមទៀត។ ក្នុង​
អំឡុង​ត្រីមាសទីមួយក្នុងឆ្នាំ 2022 ការនាំចេញទំនិញ (មិនរាប់​
មាស) បានកើនឡើងដល់ 4.8 ពាន់លានដុល្លារអាមេរិក (រូប 3) 
កើន​ 26.5 ភាគរយបើធៀបនឹងឆ្នាំមុន ដែលមានចំនួនលើសពី
អត្រាកំណើននៅមុនពេលមានការរាតត្បាតជំងឺ ដោយនៅពេល​
នោះ អត្រាកំណើនខ្ពស់បំផុតមានត្រឹម 25.5 ភាគរយក្នុងខែ 
មករា ឆ្នាំ 2020 ប៉ុណ្ណោះ។ ការនាំចេញ​របស់វិស័យកម្មន្តសាល
សម្រាប់មុខទំនិញនាំមុខគេ​ចំនួនបី គឺ សម្លៀកបំពាក់​ ផលិតផល​
ធ្វើដំណើរ និងស្បែកជើង មានចំនួន 3.1 ពាន់លានដុល្លារអាមេរិក 
ឬ កើនឡើង 25.2 ភាគរយធៀបនឹងឆ្នាំមុន។ លើសពីនេះទៀត 
និន្នាការនៃការបញ្ជាទិញសម្លៀកបំពាក់នៅមានតែភាពប្រសើរ​
រហូតដល់ចុងឆ្នា។ំ ជាជោគជ័យនៅពេលដំបូងក្នងុការធ្វើពិពិធកម្ម​
ការនំាចេញផលិតផល ចំណែកនៃការនំាចេញផលិតផលសម្លៀក​
បំពាក់ ផលិតផលធ្វើដំណើរ និងស្បែកជើង មានការធ្លាក់ចុះគួរ

រូប 3 ៖	 ការនាំចេញទំនិញកើនឡើង 
	 (លានដុល្លារអាមេរិក)

រូប 4 ៖	 ការនាំចេញទំនិញទទួលបានការគាំទ្រកាន់តែច្រើន
ដោយផលិតផលមិនមែនសម្លៀកបំពាក់ 
ទំនិញធ្វើដំណើរ និងស្បែកជើង (ចំណែកគិតជា %)
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ជាទីកត់សម្គាល់មកនៅត្រមឹ 64.5 ភាគរយនៃការនំាចេញទំនិញ​
សរុបក្នុងឆ្នាំ 2022 ថយចុះពី 77.6 ភាគរយក្នុងឆ្នាំ 2019 (រូប 
4)។ វិធានការគោលនយោបាយសំខាន់ដែលអាជ្ញាធរបានដាក់​
ចេញដើម្បីធ្វើពិពិធកម្មការនំាចេញគឺច្បាប់ស្ដីពីការវិនិយោគដែល​
ទើបត្រូវបានដាក់ឲ្យអនុវត្តនាពេលថ្មីៗនេះ ព្រមទាំង​ការដាក់ឱ្យ
ដំណើរការផែនការស្ដារសេដ្ឋកិច្ចឡើងវិញសម្រាប់ឆ្នាំ 2021-
2023។ ច្បាប់ស្ដីពីការវិនិយោគថ្មីនេះអាចជួយបង្កើន​ផលិតភាព​
របស់កម្មករ​និយោជិត បើគិតទៅលើការលើកទឹកចិត្ត ដែលច្បាប​់
នេះផ្តល់ឱ្យចំពោះការផ្តល់ការបណ្ដុះបណ្ដាលជំនាញ ការផ្ដល់​
លំនៅ កន្លែងមើលថែទារក បរិក្ខារសុខាភិបាល និងសេវា​ដឹក​
ជញ្ជូនសម្រាប់កម្មករនិយោជិត​។ ការលើកទឹកចិត្តដែលបានផ្ដល់​
ជូនសម្រាប់ការស្រាវជ្រាវ ការអភិវឌ្ឍ នវានុវត្តន៍ និងទំនើប​កម្ម​
គ្រឿងយន្ត ក៏អាចជួយលើកកម្ពស់​ការទទួលយក និងការផ្ទេរ​
បច្ចេកវិទ្យាថ្មីៗផងដែរ។ ផែនការស្ដារសេដ្ឋកិច្ចឡើងវិញមាន​
បំណងបង្កើតមូលដ្ឋានគ្រឹះ​សម្រាប់កំណើនសេដ្ឋកិច្ច ផ្ដោត​
គោល​ដៅលើការធ្វើពិពិធកម្ម និងភាពប្រកួតប្រជែង ស្របពេល
ជាមួយគ្នានោះក៏ជួយបន្ថែមទៀតដល់បរិយាកាសវិនិយោគ និង​
កំណែទម្រង់​ការធ្វើអាជីវកម្ម។	

ការនាំចេញផលិតផលកម្មន្តសាល​មិនមែនសម្លៀកបំពាក់ 
ផលិតផលធ្វើដំណើរ និងស្បែកជើង​ ដូចជាកង់ យានជំនិះ 
និងគ្រឿងបង្គុំអគ្គិសនី និងខ្សែភ្លើង ក៏បានកើនឡើងផងដែរ 
ដោយកើនដល់​ 426 លានដុល្លារអាមេរិក ឬកើនឡើង 48.4 
ភាគរយធៀបនឹងឆ្នាំមុន។ ចំណែកផលិតផលនេះបានកើនឡើង​
ដល់​ 9 ភាគរយ នៃការនាំចេញទំនិញសរុបក្នុងឆ្នាំ 2022 កើន​
ពីអត្រាកំណើន 5.8 ភាគរយក្នុងឆ្នាំ 2019។ ការនាំចេញ​ទំនិញ​
កសិកម្មដែលភាគច្រើនជា អង្ករ កៅស៊ូ ចេក និងស្ករ រួមចំណែក 
9 ភាគរយទៀតនៃការនាំចេញទំនិញសរុប ដែលបានឡើងទៅ​
ដល់​ 331 លានដុល្លារអាមេរិក (សូមមើលការពិភាក្សាលម្អិតស្តីពី​
ការនំាចេញទំនិញកសិកម្មនៅក្នងុផ្នែកស្តពីីកសិកម្មខាងក្រោម)។ 

2	 សូមមើល https://www.cbp.gov/trade/priority-issues/trade-agreements/special-trade-legislation/generalized-system-preferences.

ការនំាចេញ​ផលិតផលសម្លៀកបំពាក់នៅតែជា​មុខទំនិញនំា
ចេញច្រើនជាងគេបំផុតរបស់កម្ពជុា។ ការនំាចេញសម្លៀកបំពាក់​
បានឡើងដល់ 2.1 ពាន់លានដុល្លារអាមេរិក ​ឬកើនឡើង 20.4 
ភាគរយធៀបនឹងឆ្នាំមុននៅក្នុងត្រីមាសទីមួយក្នុងឆ្នាំ 2022។ 
ថ្វបីើមានអត្រាកើនឡើងលឿនក្ដ ីការនំាចេញសម្លៀកបំពាក់​លែង​
ជាទំនិញភាគច្រើនទៀតហើយ។ ចំណែកនៃការនាំចេញសម្លៀក
បំពាក់បានថយចុះពី 60 ភាគរយក្នុងឆ្នាំ 2019 មកនៅត្រឹម 
44.4 ភាគរយនៃការនាំចេញទំនិញសរុបក្នុងឆ្នាំ 2022។ ការនាំ
ចេញផលិតផលធ្វើដំណើរមានបរិមាណលើសពីផលិតផលស្បែក​
ជើង ហើយក្លាយជាមុខទំនិញច្រើនជាងគេបំផុតលំដាប់ទីពីរ មាន​
ចំនួន 468 លានដុល្លារអាមេរិក (9.7 ភាគរយនៃការ​នាំចេញ​
ទំនិញសរុប) មានកំណើនខ្លាំងធៀបនឹងឆ្នាំមុន ចំនួន 46.5 
ភាគរយ បន្ទាប់មកគឺការនំាចេញផលិតផលស្បែកជើងដែលមាន​
ចំនួន​ 421 លានដុល្លារអាមេរិក (8.8 ភាគរយនៃការនាំចេញ​
ទំនិញសរុប) ឬកំណើន 33.2 ភាគរយធៀបនឹងឆ្នាំមុន។ ប្រាក់
ឈ្នលួអប្បបរមាបានកើនឡើងបន្តចិបន្តចួបុ៉ណ្ណោះដែលមានចំនួន ​
194 ដុល្លារអាមេរិក​ក្នុងមួយខែក្នុងឆ្នាំ 2022 កើនពី 192 ដុល្លារ​
អាមេរិកក្នុងមួយខែក្នុងឆ្នាំ 2021។ ការឡើងប្រាក់ឈ្នួលក្នុង​
កម្រិតតិចតួចនេះជួយ​ដល់​ភាពប្រកួតប្រជែងផ្នែកខាងក្រៅរបស់​
កម្ពុជាក្នុងអំឡុងកូវីដ-19។ 	
ការនាំចេញទំនិញទៅទីផ្សារសហរដ្ឋអាមេរិក​បន្តកើនឡើងខ្លាំង

ការនាំចេញទំនិញរបស់កម្ពុជាទៅកាន់សហរដ្ឋអាមេរិកបន្ត
កើនឡើងខ្លាំង។ ទំនិញនាំចេញទៅកាន់ទីផ្សារសហរដ្ឋអាមេរិក 
មានចំនួន 2.1 លានដុល្លារអាមេរិក កើនឡើងខ្លាំងចំនួន 43.7 
ភាគរយក្នុងរយៈពេលបីខែដំបូងក្នុងឆ្នាំ 2022 ថ្វីបើប្រព័ន្ធ​អនុ​
គ្រោះ​ទូទៅរបស់សហរដ្ឋអាមេរិកបានផុតកំណត់នៅថ្ងៃទី 31 ខែ 
ធ្នូ ឆ្នាំ 2020 ហើយ​ការបន្ត​ផ្ដល់ការអនុគ្រោះពន្ធនេះដល់កម្ពុជា
ស្ថតិក្រោមការរង់ចំាការ​អនុម័ត​ពីសភា​អាមេរិក2។ ចាប់ពីឆ្នា ំ2020 
មក សហរដ្ឋអាមេរិកគឺជាទីផ្សារនំាចេញធំជាងគេបំផុតរបស់កម្ពជុា 

រូប 5 ៖	 ការនាំចេញទំនិញទៅកាន់ទីផ្សារសហរដ្ឋអាមេរិក​
បន្តកើនឡើង 

	 (ចំណែកគិតជា %)

រូប 6 ៖	 ការនាំចេញសម្លៀកបំពាក់ ទំនិញធ្វើដំណើរ 
និងស្បែកជើង ទៅទីផ្សារអាមេរិក បន្តកើនឡើង

	 (ចំណែកគិតជា %)
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ការអភិវឌ្ឍសេដ្ឋកិច្ចថ្មីៗ និងទស្សនវិស័យ

18 បច្ចុប្បន្នភាពសេដ្ឋកិច្ចកម្ពុជា  |  ខែ មិថុនា ឆ្នាំ 2022

https://www.cbp.gov/trade/priority-issues/trade-agreements/special-trade-legislation/generalized-system-preferences


(រូប 5)។ ចំណែក​នៃទីផ្សារសហរដ្ឋអាមេរិកនៅក្នុងការនាំចេញ​
ទំនិញសរុបមានអត្រាកំណើនយ៉ាងលឿនចំនួន 44.7 ភាគរយ​
ក្នុងឆ្នាំ 2022 កើនពីកំណើន 27.6 ភាគរយក្នុងឆ្នាំ 2019 នៅ​
ខណៈដែលចំណែកនេះទៅទីផ្សារសហភាពអឺរុ៉បបានថយចុះចំនួន 
19.2 ភាគរយ ចុះពីអត្រាកំណើន 28.1 ភាគរយក្នុងអំឡុង​
ពេល​ដូចគ្នានេះ ដោយមួយផ្នែកទទួលរងផលប៉ះពាល់ពីការដក​
ចេញខ្លះនៃប្រព័ន្ធអនុគ្រោះអ្វីៗគ្រប់យ៉ាងលើកលែងតែអាវុធ 
(EBA) របស់សហភាពអឺរ៉ុប ដែលបានចូលជាធរមាននៅថ្ងៃទី 
12 ខែ  សីហា ឆ្នាំ 2020 (ប៉ះពាល់ប្រមាណ 20 ភាគរយនៃ​
ការនំាចេញ​របស់កម្ពជុា​ទៅកាន់សហភាពអឺរុ៉ប)3។ ទីផ្សារនំា​ចេញ​
ទំនិញធំៗលំដាប់ទីបី ទីបួន និងទីប្រាំ​របស់ប្រទេសកម្ពុជា គឺ ​
ប្រទេសចិន ជប៉ុន និងចក្រភពអង់គ្លេស​ (UK) ដោយ​ក្នុង​នោះ​
ប្រទេសចិន​ មានចំនួន 6.7 ភាគរយ ប្រទេសជប៉ុនមានចំនួន  
6.3 ភាគរយ និងចក្រភពអង់គ្លេសមាន 4.1 ភាគរយ​។ ការនាំ
ចេញទំនិញរបស់កម្ពជុាទៅកាន់ទីផ្សេងទៀតក្នងុពិភពលោកមាន​
ចំនួន 12.4 ភាគរយនៃ​ចំនួនសរុប ដោយក្នុងនោះ ភាគច្រើន 
(7.4 ភាគរយ) នាំចេញទៅកាន់បណ្តាប្រទេសជាសមាជិក​
អាស៊ាន។ 

សម្រាប់ទីផ្សារសហរដ្ឋអាមេរិក សម្លៀកបំពាក់ និងផលិត​ផល​
ធ្វើដំណើរ គឺជាមុខទំនិញពីរមុខ ដែលនាំចេញច្រើនជាងគេបំផុត 
មានចំណែក 39.7 ភាគរយសម្រាប់ផលិតផលសម្លៀកបំពាក់ 
និង 17.4 ភាគរយសម្រាប់​ផលិតផលធ្វើដំណើរ (រូប 6)។ ទោះ
ជាការនាំចេញសម្លៀកបំពាក់គឺជាមុខទំនិញនាំចេញនាំមុខគេ​
អស់រយៈពេលប៉ុន្មានទសវត្សរ៍កន្លងមកក្ដី ការនាំចេញផលិតផល​
ធ្វើដំណើរបានងើបឡើងចាប់តាំងពីពេលសហរដ្ឋអាមេរិកបាន​
ពង្រកីវិសាលភាពនៃការរួចពន្ធដោយបន្ថែមផលិតផលធ្វើដំណើរ​
ផលិតនៅប្រទេសកម្ពុជាទៅក្នុងប្រព័ន្ធអនុគ្រោះពន្ធទូទៅរបស់
សហរដ្ឋអាមេរិកចាប់ពីឆ្នាំ 2016 មក4។ ក្នុងឆ្នាំ 2021 ប្រព័ន្ធ​

3	 សម្រាប់ព័ត៌មានលម្អិតបន្ថែម សូមមើល https://trade.ec.europa.eu/doclib/press/index.cfm?id=2113។
4	 សូមមើល https://www.voanews.com/a/us-expands-duty-free-access-travel-goods-cambodia/3406621.html.

អនុគ្រោះពន្ធនេះបានផុតកំណត់ ហើយការបន្តជាថ្មីកំពុងរង់ចាំ
ការអនុម័តពីព្រឹទ្ធសភាសហរដ្ឋអាមេរិក​។ ទោះយ៉ាងនេះក្ដី ការ
នាំចេញផលិតផលធ្វើដំណើរទៅកាន់ទីផ្សារសហរដ្ឋអាមេរិក នៅ​
តែមានការកើនឡើងខ្លាំង។ មុខទំនិញសំខាន់ទីបីគឺផលិតផល
ធ្វើពីឈើដែល​មានចំណែក 7.2 ភាគរយនៃការនាំចេញសរុប។​ 
ការនាំចេញយានជំនិះ និងគ្រឿងបង្គុំអគ្គិសនី និងខ្សែភ្លើង គឺ​
នៅតែជាមុខទំនិញ​កំពុងមានការកើនឡើង ដោយមានចំណែក​ 
5.1 ភាគរយ។​ ការនាំចេញកង់មានចំណែក 4.8 ភាគរយ។ 
ការអនុម័តលើគម្រោងការវិនិយោគផ្ទាល់ពីបរទេស មានការកើនឡើង
នៅពេលមានការបើកសេដ្ឋកិច្ចឡើងវិញ 

ចំនួនទឹកប្រាក់ នៃគម្រោងការវិនិយោគផ្ទាល់ពីបរទេស 
(អចលនទ្រព្យ) ដែលបានទទួលការអនុម័តក្នុងវិស័យ​ពិត បាន​
កើនឡើង ដោយមានចំនួន 552 លានដុល្លារអាមេរិក ឬមាន​
កំណើន 162.6 ភាគរយ ធៀបនឹងឆ្នាំមុនក្នុងត្រីមាសទីមួយក្នុង
ឆ្នាំ 2022 ដោយ​ភាគច្រើនជាការផ្តល់ហិរញ្ញប្បទានដល់ឧស្សា
ហកម្មកម្មន្តសាលមិនមែនសម្លៀកបំពាក់ (រូប 7)។ ក្នុងចំណោម
ចំនួនទឹកប្រាក់គម្រោងវិនិយោគផ្ទាល់ពីបរទេស ដែលទទួលបាន​
ការអនុម័តចំនួន 552 លានដុល្លារអាមេរិក វិស័យថាមពលមាន​
ចំនួន 397 លានដុល្លារអាមេរិក ហើយនេះជាការបង្ហាញអំពី​
តម្រវូការថាមពលកើនឡើងសម្រាប់ការធ្វើពិពិធកម្មនៅក្នងុវិស័យ​
កម្មន្តសាល (លើសពីវិស័យកាត់ដេរ)។ វិស័យកាត់ដេរមានចំនួន 
89 លានដុល្លារអាមេរិក ហើយវិស័យកសិកម្មមានចំនួន 28 
លានដុល្លារអាមេរិក។ ការនាំចេញមុខទំនិញ​កសិកម្ម​បានកើន​
ឡើងដោយការវិនិយោគ​បរទេសក្នុងវិស័យចម្ការផ្លែឈើ (ចេក 
និងស្វាយ) និងការវេចខ្ចប់ដែលបានទាញប្រយោជន៍ពីកិច្ចព្រម
ព្រៀងពាណិជ្ជកម្មរវាងចិន និងកម្ពុជា។​ ប្រទេសចិន រួមទាំងចិន​
ដីគោក តំបន់រដ្ឋបាលស្វយ័តហុងកុងនៃប្រទេសចិន តំបន់រដ្ឋបាល​
ស្វយ័តម៉ាកាវប្រទេសចិន និងរដ្ឋតៃវ៉ាន់ប្រទេសចិន នៅតែជា​

រូប 7 ៖	 គម្រោងវិនិយោគដែលបានទទួលការអនុម័ត និងទទួល
ហិរញ្ញប្បទានពីលំហូរចូលការវិនិយោគផ្ទាល់ពីបរទេស 
បានកើនឡើង (អចលនទ្រព្យ, ពាន់លានដុល្លារអាមេរិក)

រូប 8 ៖	 លិខិតអនុញ្ញាតសាងសង់ដែលទទួលបានការអនុម័ត 
និងការនាំចូលសម្ភារសាងសង់ បានថយចុះ 

	 (ឆ្នាំនេះ, ការប្រែប្រួលភាគរយធៀបនឹងឆ្នាំមុន)
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ការអភិវឌ្ឍសេដ្ឋកិច្ចថ្មីៗ និងទស្សនវិស័យ
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អ្នក​វិនិយោគ​បរទេសធំជាងគេបំផុតក្នងុប្រទេសកម្ពជុា ដែល​មាន​
ចំណែក 67.6 ភាគរយនៃចំនួនទឹកប្រាក់សរុបនៃគម្រោងការ​​
វិនិយោគផ្ទាល់ពីបរទេសដែលទទួលបានការអនុម័តក្នុង ឆ្នា ំ
2022។ ខុសប្លែកពីកាលមុនអំឡុងពេលកូវីដ-19 វិនិយោគិន​
បរទេសដែលចង់វិនិយោគក្នុងគម្រោងអភិវឌ្ឍន៍ទេសចរណ៍ខ្នាត
ធំ ហាក់ដូចជាលែងមានទៀតហើយ។ 
សកម្មភាពគម្រោងអភិវឌ្ឍន៍អចលនទ្រព្យដែលយឺតយ៉ាវនៅតែបន្ត

ការរាតត្បាតជំងឺជាសកលបានប៉ះទង្គិចដល់សកម្មភាព​
សាងសង់លំនៅដ្ឋានយ៉ាងខ្លាំង។ នៅឆ្នាំ 2022 មានតែ 5 ភាគ​
រយនៃការផ្គត់ផ្គង់ដែលត្រូវបានរំពឹងទុកសម្រាប់សំណង់ខុនដូថ្មីៗ​
ត្រូវបានបញ្ចប់រួចរាល់ក្នុងត្រីមាសដំបូង5។ ការសម្ភោធថ្មីៗមាន​
ភាពយឺតយ៉ាវ នៅពេលដែលទីផ្សារព្យាយាមស្រូបយកស្ដុកដែល
នៅសេសសល់។ តម្លៃលក់គិតជាមធ្យមនៃខុនដូប្រណិត​នៅបន្ត​
ថយចុះ ចំណែកតម្លៃ​ខុនដូដែលមានតម្លៃសមរម្យ និងខុនដូកម្រតិ​
មធ្យមមានអត្រាថេរ។ ទីផ្សារខុនដូកាលពីដំបូងទទួលការជំរុញ
ដោយតម្រូវការបរទេស ដោយសារតែប្រជាជនក្នុងស្រុកមិនទាន់
ទម្លាប់រស់នៅក្នុងអគារលំនៅដ្ឋាន​ជា​សំណង់ខ្ពស់ៗ។ នៅពេល
ចាប់ផ្តើមមានការប៉ះទង្គិចពីការរាតត្បាតជំងឺជាសកល តម្រូវការ
របស់ជនបរទេសបានរងការប៉ះពាល់​។ ជាលទ្ធផល ភាគច្រើន
នៃការវិនិយោគលើអចលនទ្រព្យ ដែលទទួលបានហិរញ្ញប្បទាន
ពីការវិនិយោគផ្ទាល់ពីបរទេស ជាពិសេសគម្រោងអភិវឌ្ឍន៍សំណង់​
អគារខ្ពស់ៗនៅតំបន់ទីប្រជុំជន ដូចជា រាជធានីភ្នំពេញ និង​ក្រុង​
ព្រះសីហនុ ត្រូវបានផ្អាក។ ការផ្គត់ផ្គង់ហួស​តម្រូវការបាន​ធ្វើ​ឱ្យ​
វិនិយោគិនបរទេសលែងសូវចង់វិនិយោគលើគម្រោងអភិ​វឌ្ឍន៍​
អចលនទ្រព្យ។ ការផ្តល់​ហិរញ្ញប្បទានការវិនិយោគផ្ទាល់ពីបរទេស​
ដែលទទួលបានការអនុម័ត សម្រាប់ការអភិវឌ្ឍផ្ទះសម្បែង និង​
អចលនទ្រព្យ បានថយចុះពី 1.78 ពាន់លានដុល្លារ​អាមេរិក​
ក្នុងឆ្នាំ 2019 មកនៅត្រឹម 142 លានដុល្លារអាមេរិកក្នុងឆ្នា ំ
2020។ ស្របនឹងតម្រវូការតិចតួចសម្រាប់ទីផ្សារផ្ទះសម្បែង និង​
អចលនទ្រព្យ ចំនួនទឹកប្រាក់នៃការអនុញ្ញាតសាងសង់ដែលបាន​

5	 Q1 2022 Market Insight, CBRE Cambodia; https://images.cbre.com.kh/2021/10/20220407-Presentation-Figures-2022-Q1-For-circulation.pdf.

ទទួលការអនុម័ត ​បានថយចុះចំនួន 66.0 ភាគរយ (រូប 8) ក្នងុ​
រយៈពេលបីខែដំបូងក្នុងឆ្នាំ 2022។ ស្រដៀងគ្នានេះដែរ ទំហំ​​
នៃការសាងសង់ដែលទទួលបានការអនុម័តបានថយចុះចំនួន 
67.9 ភាគរយ ធៀបនឹងឆ្នាំមុន។ ក្នុងអំឡុងពេលដូចគ្នានេះ  ​
បរិមាណការនាំចូលសម្ភារសាងសង់ជាមូលដ្ឋាន (ស៊ីម៉ងត៍ និង​
ដែក) ភាគច្រើនប្រើប្រាស់សម្រាប់ឧស្សាហកម្មសំណង់ បាន​
ថយចុះចំនួន 37.5 ភាគរយ។ 

អស់ពេលជាច្រើនឆ្នាំនៅមុនពេលមានវិបត្តិ វិស័យ​​សំណង់ 
និងអចលនទ្រព្យ គឺជាម៉ាស៊ីនជំរុញកំណើនសេដ្ឋកិច្ចធំជាងគេ 
ដែលរួមចំណែកជាងមួយភាគបីនៃកំណើន ផសស។ ខេត្តព្រះ
សីហនុគឺជាមជ្ឈមណ្ឌលទីប្រជុំជនមួយរបស់កម្ពុជាដែលបាន​
មានការរីកដុះដាលផ្នែកសំណង់​យ៉ាងឆាប់រហ័សជាងគេបំផុតក្នងុ​
អំឡុងពេលមុនមានការរាតត្បាតជំងឺជាសកល។ ទីរួមខេត្តដែល
ស្ថិតនៅជាប់មាត់សមុទ្រនេះ បានទទួលគម្រោងសាងសង់ដែល​
ទទួលបានការអនុម័តរួចចំនួន 5.8 ពាន់លានដុល្លារ​អាមេរិក​ក្នុង​
ឆ្នាំ 2019-2020។​ ជាលទ្ធផល ទីក្រុងនេះបានប្រែក្លាយទៅ​​
ជាទីក្រុងដែលមានការវិនិយោគច្រើនខ្លាំង ដោយចាប់ផ្ដើមដំបូង​
ពី​ឧស្សាហកម្មកាស៊ីណូ។ បច្ចុប្បន្ននេះ ទីក្រុងដែល​ពឹងផ្អែកលើ​
ទេសចរណ៍ ដូចជា ក្រុងសៀមរាប និងក្រុងព្រះសីហនុ ​នៅតែ​
បន្តជួបការលំបាក ដោយសារតែចំនួនភ្ញៀវទេសចរអន្តរជាតិនៅ
តិចខ្លាំងជាងចំនួនភ្ញៀវដែលធ្លាប់មានមុនពេលរាតត្បាតជំងឺជា
សកល។ ថ្វីបើ​អនាគតនៅពុំទាន់មានភាពច្បាស់លាស់ក្ដី ប៉ុន្តែ 
ការលូតលាស់ខ្លាំងនៃវិស័យ​សំណង់​ គា ំទ្រដោយ​ឧស្សាហកម្ម​
កម្សាន្តសប្បាយ ដែលជាកាស៊ីណូ និងតំបន់កំសាន្ត ​ដូចជា ​
នៅ​​​ក្រុងព្រះសីហនុ​ជាដើម អាចកើតមាន នៅពេល​ការរាតត្បាត​​
ជំងឺ​ជា​សកល (និងគោលនយោបាយកូវីដកម្រិតសូន្យ​របស់ចិន) 
បានបញ្ចប់ទៅ។ បន្ទាប់ពីការផ្អាកជាបណ្ដោះអាសន្ន​ក្នងុការ​ចេញ​
លិខិតអនុញ្ញាតសម្រាប់​កាស៊ីណូថ្មីៗក្នុងឆ្នាំ 2019 មក ច្បាប់ស្ដី
ពីការគ្រប់គ្រងល្បែងភ្នាល់​បែបពាណិជ្ជកម្ម​ ត្រូវបាន​អនុម័តនៅ​
ក្នុងខែ  វិច្ឆិកា ឆ្នាំ 2020 ដោយមាត្រាទីមួយនៃច្បាប់នេះមាន​

រូប 9 ៖	 ផលិតផលស្រូវកើនឡើង 
	 (គិតជាលានតោន)

រូប 10 ៖	 ផលិតផលស្រូវវស្សាប្រសើរបានបង្កើនផលិតកម្ម​
ស្រូវសរុប (គិតជាលានតោន)
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ការអភិវឌ្ឍសេដ្ឋកិច្ចថ្មីៗ និងទស្សនវិស័យ

20 បច្ចុប្បន្នភាពសេដ្ឋកិច្ចកម្ពុជា  |  ខែ មិថុនា ឆ្នាំ 2022



បំណងជំរុញសេដ្ឋកិច្ច ពង្រឹងវិស័យ​ទេសចរណ៍ ប្រមូលចំណូល 
និងកសាងសុវត្ថិភាព​សង្គម និងសន្តិសុខ។ ក្នុងខែ  តុលា ឆ្នាំ 
2021 អាជ្ញាធរ​បាន​ចេញ​ប្រកាសស្តីពីការតម្រូវផ្នែកច្បាប់ និង​
លិខិតបទដ្ឋានគតិយុត្តិ ដើម្បីបានទទួលបាន ផ្ទេរ និង​បន្ត​
សុពលភាពអាជ្ញាប័ណ្ណកាសី៊ណូ និងល្បែងភ្នាល់​6។ គម្រោង​ហេដ្ឋា​
រចនាសម្ព័ន្ធធំៗជាច្រើនកំពុងបន្ត ភាគច្រើនទទួលហិរញ្ញប្បទាន
ពីភាពជាដៃគូរវាង​រដ្ឋ​ និងឯកជន ត្រូវបានសាងសង់ដើម្បីគាំទ្រ​
ដល់ឧស្សាហកម្មទេសចរណ៍។ គម្រោងទំាងនោះរួមមាន ផ្លវូល្បឿន​
លឿនថ្មីពីរាជធានីភ្នំពេញទៅក្រុងព្រះសីហនុ (2.0 ពាន់លាន​
ដុល្លារអាមេរិក) ព្រលានយន្តហោះថ្មីនៅរាជធានីភ្នំពេញ (1.5 
ពាន់លានដុល្លារអាមេរិក) ព្រលានយន្តហោះថ្មីមួយនៅខេត្ត​
សៀមរាប (880 លានដុល្លារអាមេរិក) និងព្រលានយន្តហោះថ្មី
នៅខេត្តកោះកុង (350 លានដុល្លារអាមេរិក)។  
ស្ថានភាពអាកាសធាតុប្រសើរ​ជួយបង្កើនផលិតផលស្រូវ 

ក្នុងឆ្នាំ 2021 ផលិតផលស្រូវសរុបបានកើនឡើងខ្លាំងដល់ 
12.2 តោន ​ស្មើនឹងកំណើន​ 11.6 ភាគរយធៀបនឹងឆ្នាំមុន។ 
ការកើនឡើងខ្លាំងនេះត្រូវបានជំរុញមួយភាគធំដោយកំណើន​
ផលិតផលស្រូវរដូវវស្សា អាស្រ័យដោយស្ថានភាពអាកាសធាតុ​
អំណោយផល7។ ក្នងុចំណោមផលិតផលស្រវូចំនួន 12.2 លាន​
តោន ស្រូវរដូវវស្សាមានចំនួន 9.26 លានតោន (76 ភាគរយ) 
ហើយផលិតផល​ស្រូវរដូវ​ប្រាំង​រួមចំណែក 2.93 លានតោន ​
( 24 ភាគរយ) (រូប 9)។ យោងតាមនាយកដ្ឋានសេវាកសិកម្ម​
អន្តរជាតិសហរដ្ឋអាមេរិកបានឱ្យដឹងថា  ផលិតផលក្នងុឆ្នា ំ 2021-​
2022 មានលក្ខណៈវិជ្ជមាន សម្រាប់ការដាំដុះស្រូវ អាស្រ័យ​
ដោយស្ថានភាពអាកាសធាតុប្រសើរ រួមជាមួយនឹងការប្រើប្រាស់   
បច្ចេកវិទ្យាថ្មីៗ ដូចជា ការប្រើប្រាស់ដ្រូនសម្រាប់ការបាញ់ថ្នាំ​
សម្លាប់សត្វល្អិតបានប្រកបដោយប្រសិទ្ធផល​8។

បីភាគបួននៃកំណើន ឬប្រមាណមួយលាន​តោន បានពីការ​
ពង្រីកផលិតកម្មស្រូវ​រដូវ​វស្សា ចំណែកមួយភាគបួនទៀតបានពី
ស្រវូរដូវប្រាងំ (រូប 10)។ ស្ថានភាពអាកាសធាតុប្រសើរធ្វើឱ្យមាន​
កំណើនផ្ទៃដីដាំដុះរហូតដល់ 3.6 លានហិកតា និងផ្ទៃដីប្រមូល​
ផលរហូតដល់ 3.4 លានហិកតាក្នុងឆ្នាំ 2021 កើនពី ​3.4 លាន​
ហិក​តាសម្រាប់ផ្ទៃដីដំាដុះ និងផ្ទៃដីប្រមូលផល​ 3.2 លាន​ហិកតា​
ក្នុងឆ្នាំ 2020។ លើសពីនេះទៀត ​ការប្រើប្រាស់បច្ចេក​វិទ្យា​ថ្មីៗ 
និងគ្រាប់ពូជ​កាន់តែច្រើនឡើង​បានជួយជំរុញ​ទិន្នផលស្រូវ​រដូវ​
វស្សា និងស្រវូរដូវប្រាងំ ​ធ្វើឱ្យទទួលបានផលរហូតដល់​ 3.5 តោន​​
ក្នុងមួយហិក​តា​ សម្រាប់ស្រូវរដូវវស្សា និង​ 4.5 តោនក្នុងមួយ​
ហិកតា​ សម្រាប់ស្រូវរដូវ​ប្រាំង ក្នុង​ឆ្នាំ 2021 ហើយឆ្នាំ ​2020 
មាន 3.3 តោន​សម្រាប់ស្រូវរដូវ​វស្សា និង 4.4 តោន​សម្រាប់​
ស្រូវរដូវប្រាំង​។ ផលិតផល​កសិកម្មសំខាន់ៗក្រៅពីស្រូវ រួមមាន​
កៅស៊ូ និងដំឡូងមី។ ក្នុងឆ្នាំ 2021 ផលិតផល​កៅស៊ូបានឡើង​

6	 ប្រកាសលេខ​០០២ ចុះថ្ងៃទី ២១ ខែតុលា ឆ្នាំ ២០២១
7	 របាយការណ៍ប្រចាំឆ្នាំ 2021-22 ក្រសួងកសិកម្ម រុក្ខាប្រម៉ាញ់ និងនេសាទ
8	 សូមមើល https://apps.fas.usda.gov/newgainapi/api/Report/DownloadReportByFileName?fileName=Grain%20and%20

Feed%20Annual_Phnom%20Penh_Cambodia_CB2022-0001 សម្រាប់ព័ត៌មានលម្អិត។
9	 សហគមន៍អឺរ៉ុបបានដាក់​វិធានការការពារសុវត្ថិភាពមកលើអង្ករ​នាំចូលពីកម្ពុជា។ នៅថ្ងៃទី 18 ខែ មករា ឆ្នាំ 2019 សហគមន៍អឺរ៉ុបបានចាប់ផ្តើមយក​ពន្ធ​គយ​

ប្រក្រតី​មកលើផលិតផល​អង្ករ​កម្ពុជា​ជាថ្មីឡើងវិញ ក្នុងអត្រា​ 175 អឺរ៉ូក្នុងមួយតោននៅឆ្នាំទីមួយ ហើយបានកាត់បន្ថយ​ជាបណ្ដើរ​ៗ ​មកនៅ 150 អឺរ៉ូក្នុងមួយ​
តោន​ក្នុងឆ្នាំទីពីរ និង 125 អឺរ៉ូក្នុងមួយតោនក្នុងឆ្នាំទីបី (https://trade.ec.europa.eu/doclib/press/index.cfm?id=1970)។

ដល់ 0.4 លាន ​តោន ឬមានកំណើន​ 8.3 ភាគរយ ចំណែក​
ផលិតកម្មដំឡូងមីបានឡើងដល់ 14.7 លានតោន ឬមាន​
កំណើន 16.1 ភាគរយ។ កៅស៊ូ និងដំឡូងមី ជាប់លំដាប់​
ថ្នាក់លេខពីរ និងលេខបី សម្រាប់តម្លៃផលិតផលទំនិញកសិកម្ម 
និងការនាំចេញបន្ទាប់ពីស្រូវ។   

ផលិតកម្ម និងការនាំចេញស្វាយ និងចេក កំពុងបង្ហាញ​
សញ្ញាវិជ្ជមាន។ ផលិតផលផ្លែឈើស្រស់ជាច្រើន ជាពិសេស​
ស្វាយ នងិចេកពណ៌លឿង គជឺាផលិតផលដែលមានសក្ដានពុល​
ថ្មី។ ចេកពណ៌លឿង បច្ចុប្បន្នគឺជាការផលិតផលកសិកម្មក្រៅពី
ស្រូវ ដែលមានសក្ដានុពលបំផុត ដោយការនាំចេញបានកើន​
ឡើង​រហូតដល់ 168 លានដុល្លារអាមេរិក​ក្នុងឆ្នាំ 2021 កើនពី 
112 លានដុល្លារអាមេរិក​ក្នុងឆ្នាំ 2020 (និង 49 លានដុល្លារ​
អាមេរិកក្នុងឆ្នាំ 2019)។ ក្នុងរយៈពេលបីខែដំបូងក្នុងឆ្នាំ 2022 
ការនាំចេញចេកពណ៌លឿងបានកើនឡើងបន្ថែមទៀត ហើយ​
បាន​ឡើង​ទៅដល់ 59 លានដុល្លារអាមេរិក។ ផលិតកម្មស្វាយ​​
ក៏កំពុងមានការងើបឡើងសន្សឹមៗផងដែរ។ ការនាំចេញស្វាយ​
បាន​ឡើងដល់ 10 លានដុល្លារអាមេរិកក្នុងឆ្នាំ 2021។ 
ការកើនឡើងថ្លៃចំណាយដឹកទំនិញ​តាមសមុទ្រ​កំពុង​ប៉ះពាល់ដល់​
ការនាំចេញ​កសិកម្ម​យ៉ាងខ្លាំង 

ការឡើងតម្លៃប្រេងកំពុងប៉ះពាល់ការនំាចេញទំនិញកសិកម្ម។ 
ខុសពីផលិតផលអេឡិចត្រូនិក សម្លៀកបំពាក់ ផលិតផលធ្វើ​
ដំណើរ និងស្បែកជើង និងទំនិញកសិកម្ម ជាទំនិញធ្ងន់ មាន​
តម្លៃថោក រងផលប៉ះពាល់យ៉ាងខ្លាងំពីកំណើនតម្លៃបញ្ជនូទំនិញ​
តាមសមុទ្រ ដោយសារការអាក់ខានដល់សង្វាក់ការផ្គត់ផ្គង់ទំនិញ ​
(កង្វះកុងតឺន័រទទេ) ដោយសារតែការរាតត្បាតជំងឺជាសកល និង​
ការកើនឡើងជាគំហុកនៃតម្លៃប្រេងជំរុញដោយសង្គ្រាមនៅ​
អ៊ុយក្រែន។ យោងតាមសហព័ន្ធស្រូវអង្ករកម្ពុជា ថ្លៃចំណាយ​
លើការដឹកតាមរថយន្ត​​ទៅកាន់កំពង់ផែសំខាន់ៗ​របស់កម្ពុជា​
នា​ពេលថ្មីៗនេះ បានកើន​ឡើងពី​ 10 ទៅ 20 ភាគរយ។ ថ្លៃ​
ចំណាយការបញ្ជូន​ទំនិញ​​បច្ចុប្បន្ននេះ​មិនអាចព្យាករណ៍​ជាមុន​
បានទេដោយសារតែការប្រែប្រលួនៃតម្លៃប្រេង​។ ការបញ្ជនូទំនិញ​
ចម្ងាយឆ្ងាយបានរងផលប៉ះពាល់ខ្លាំង។ ថ្វីបើវិធានការ​ការពារ​
សុវត្ថភិាព​ពាណិជ្ជកម្មរបស់សហគមន៍អឺរុ៉បមកលើអង្ករកម្ពជុាត្រវូ​
បានបញ្ចប់ក្នុងខែ មករា ឆ្នាំ 20229 ដោយបានជួយសន្សំអ្នកនាំ
ចេញអង្ករចំនួន 125 អឺរ៉ូក្នុងមួយតោនក្ដី ប៉ុន្តែ​ ថ្លៃសេវាបញ្ជូន​
ទំនិញតាម​សមុទ្រខ្ពស់ដែលបានកើនឡើង​ច្រើនដងនៅក្នុងរយៈ
ពេលប៉ុន្មានឆ្នាំកន្លងមក នឹង​បន្ត​ធ្វើឱ្យការនាំចេញអង្ករកម្ពុជាទៅ
កាន់ទីផ្សារអឺរ៉ុបមានការលំបាក​។ ការនាំចេញទំនិញកសិកម្មទៅ
កាន់គោលដៅទីផ្សារ​ចម្ងាយឆ្ងាយ ដូចជា ទីផ្សារអឺរ៉ ុបជាដើម 
ត្រូវបានប៉ាន់ប្រមាណថានឹង​ថយចុះចំនួន 30 ភាគរយ។ (សូម
មើលអត្ថបទផ្ដោតពិសេសស្ដីពីផលប៉ះពាល់លើ សង្វាក់ផ្គត់ផ្គង់

ការអភិវឌ្ឍសេដ្ឋកិច្ចថ្មីៗ និងទស្សនវិស័យ
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https://apps.fas.usda.gov/newgainapi/api/Report/DownloadReportByFileName?fileName=Grain%20and%20Feed%20Annual_Phnom%20Penh_Cambodia_CB2022-0001
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https://trade.ec.europa.eu/doclib/press/index.cfm?id=1970


ទំនិញនៅក្រោយការរាតត្បាតជំងឺជាសកល៖ យុទ្ធសាស្ត្រដើម្បី
កាត់បន្ថយថ្លៃចំណាយលើភ័ស្តុភារ)។

ស្រដៀងគ្នានេះដែរ ផលប៉ះពាល់អវិជ្ជមាននៃគោលនយោបាយ​
កូវីដកម្រិតសូន្យ​របស់ចិនបានប៉ះពាល់ដល់ការនាំចេញទំនិញ​
កសិកម្មក្រៅពីស្រូវ ជាពិសេសគឺ ចេក និងស្វាយ ដែលទើប​
តែជាផលិតផលថ្មដីែលមានសក្ដានុពល។ គោលនយោបាយនេះ​
ប៉ះពាល់ដល់ផលិតផលស្វាយ និងចេក ដែលនាំចេញតាម​
ផ្លូវគោកតាម​ប្រទេសវៀតណាមទៅកាន់ប្រទេសចិនខ្លាំងជាងគេ
បំផុត។ គោលនយោបាយនេះបង្កឱ្យមានភាពយឺតយ៉ាវ​ និង​
ការកកស្ទះ ដែលជាលទ្ធផលធ្វើឱ្យផលិតផលចេក និងស្វាយ​
ត្រូវ​រលួយខូច និងមិនអាចបញ្ជូនទៅដល់គោលដៅ។ នាំចេញ​
ដោយត្រង់តាម​រយៈ​កំពង់ផែសមុទ្រទៅកាន់ប្រទេសចិន កាន់តែ​
មាន​ការលំបាកខ្លាងំថែមទៀត។ ដោយសារតែអត្រា​បញ្ជនូទំនិញ​
សម្រាប់កុងតឺន័រមានទូរទឹកកក មានតម្លៃកើនឡើង ការនាំចូល​
ផ្លែឈើពីប្រទេសកម្ពុជា​កាន់តែលែងសូវមានភាពប្រកួតប្រជែង
ជាមួយផ្លែឈើផលិតក្នងុស្រកុរបស់ចិន ជាហេតុធ្វើឱ្យអ្នកនំាចូល​
របស់ប្រទេសចិនលែងចង់នាំចូលផ្លែឈើពីប្រទេសកម្ពុជា។ 

ការឡើងថ្លៃប្រេងឥន្ធនៈជាគំហុកបានចាប់ផ្តើមប៉ះពាល់ដល់
ផលិតកម្មកសិកម្ម ដោយហេតុថា ថ្លៃជី និងថ្នាំសម្លាប់សត្វល្អិត
បានចាប់ផ្តើមឡើងថ្លៃ។ ជាលទ្ធផល ​កសិករចាំបាច់ត្រូវបង្កើន​
តម្លៃផលិតផលកសិកម្មរបស់ខ្លួន ជាពិសេសតម្លៃស្រូវ ដើម្បីទប់
ទល់ទៅនឹងកំណើនចំណាយលើធនធានប្រើប្រាស់ក្នងុ​កសិកម្ម​។ 
ដើម្បី​ទប់ទល់ជាមួយនឹងការឡើងថ្លៃប្រេងឥន្ធនៈ​ខ្លាងំ កសិករ​​មួយ​
ចំនួន​កំពុង​ប្តូរទៅដំណាំដែលមានភាពធន់ជាមួយការប្រែប្រួល
អាកាសធាតុ និងសត្វចង្រៃកសិកម្ម និងដំណាដំែលមានតម្លៃខ្ពស់ 
ដើម្បីអាចដំណើរការបាន។   

10	 ក្រុមធនាគារពិភពលោក ឆ្នាំ ២០២២។ ការប៉ាន់ស្មានផលប៉ះពាល់សេដ្ឋកិច្ច និងជារបាយនៃភាពជាដៃគូសេដ្ឋកិច្ចគ្រប់ជ្រុងជ្រោយថ្នាក់តំបន់ សូមមើល 
https://openknowledge.worldbank.org/handle/10986/37012.

ប៉ុន្តែ ការនាំចេញអង្ករទៅប្រទេសចិនហាក់មានភាពប្រសើរ
ឡើងខ្លះក្នងុឆ្នានំេះ អាស្រយ័ដោយអនុស្សរណៈនៃការយោគយល់​
គ្នា​ដែលបានចុះហត្ថលេខា​រវាងប្រទេសចិន និងកម្ពុជា ដើម្បី​​
ទិញអង្ករប្រមាណ 400,000 តោន ក្នុងឆ្នាំ 2022។ ដំណើរការ
ប្រសើររបស់ទីផ្សារចិនបានជួយដល់ការនំាចេញអង្កររបស់កម្ពជុា។ 
ជាលទ្ធផល អង្ករនំាចេញមានភាពប្រសើរឡើងបន្តចិក្នងុរយៈពេល​
បួនខែដំបូងក្នុងឆ្នាំ 2022 ដោយបានឡើងដល់ 0.22 លាន​
តោន ឬ 14.8 ភាគរយធៀបនឹងឆ្នាំមុន។ ប៉ុន្តែ  តួលេខនេះ​
ស្ថិតនៅក្រោម 0.3 លានតោន ដែលបាននាំចេញក្នុងអំឡុង​
ពេលដូចគ្នានេះក្នុងឆ្នាំ 2020។ 
កិច្ចព្រមព្រៀងពាណិជ្ជកម្មសេរីកម្ពុជាចិន​ត្រូវបានរំពឹងថានឹងជួយជំរុញ​
ការនាំចេញទំនិញកសិកម្ម

 កិច្ចព្រមព្រៀងពាណិជ្ជកម្មសេរីកម្ពុជាចិន និងភាពជាដៃគូ
សេដ្ឋកិច្ចគ្រប់ជ្រុងជ្រោយថ្នាក់តំបន់ បានចូលជាធរមាននៅថ្ងៃទី 
1 ខែ មករា ឆ្នាំ 2022។ កិច្ចព្រមព្រៀងទាំងពីរនេះមានបំណង​
បង្កើនពាណិជ្ជកម្មទំនិញ (និងសេវា) តាមរយៈការកាត់បន្ថយ 
និងលុបបំបាត់របាំងពន្ធ និងមិនមែនពន្ធ​។ ការ​សិក្សាមួយធ្វើ​
ឡើងដោយក្រមុធនាគារពិភពលោក10 បានរកឃើញថា  ប្រទេស​
ដែលចូលរួមទាំងអស់បានទទួលអត្ថប្រយោជន៍ពីភាពជាដៃគូ
សេដ្ឋកិច្ចគ្រប់ជ្រុងជ្រោយថ្នាក់តំបន់នេះ ថ្វីបើ​ផលចំណេញ​
ទាំងនោះ​​ពុំស្មើគ្នាក្ដី។ ដូចបានលើកឡើងក្នុងប្រអប់ 2 ប្រទេស​
វៀតណាម ម៉ាឡេស៊ី និងកម្ពុជា គឺជាបណ្ដាប្រទេសដែលទទួល
អត្ថប្រយោជន៍ច្រើនបំផុតនៅក្នុងសេណារីយ៉ូ​ “ពេញលេញ” 
ដោយមានការកាត់បន្ថយវិធានការពន្ធគយ និង​មិនមែនពន្ធគយ 
ថ្លៃចំណាយពាណិជ្ជកម្ម​ និងកំណើនផលិតភាព។ ក្នុងបណ្ដា​
ប្រទេសភាគច្រើនមានផលប៉ះពាល់ខ្លាំងនៅពេលថ្លៃចំណាយ​

តារាង 1 ៖	 កាលវិភាគកាត់បន្ថយពន្ធរបស់ចិន​នៅក្រោម​ 
កិច្ចព្រមព្រៀងពាណិជ្ជកម្មសេរីកម្ពុជាចិន

	 	 (ភាគរយ)

លេខកូដ 
HS

ផលិតផលកសិកម្ម​ កាលមុន ឆ្នាំទី 1

080131 គ្រាប់ស្វាយចន្ទី 12 0

080300 ចេក 10 0

080450 ស្វាយ 15 0

081003 មៀន 12 0

110814 ម្សៅមី 20 0

121221 ស្ករស 20 0

090411 ម្រេច 20 18

120110 សណ្ដែកសៀង 0 0

ប្រភព៖ អាជ្ញាធរចិន។

តារាង 2 ៖	 មុខទំនិញកសិកម្មសំខាន់ៗរបស់កម្ពុជាដែល
នាំចេញទៅចិន

	 	 (តោន)

លេខកូដ HS 2019 2020 2021

អង្ករ 214,381 254,450 312,945

(ភាគរយនៃការនាំចេញ 
អង្ករសរុប)

38.6 39.1 49.2

ដំឡូង 43,744 33,817 103,611

(ភាគរយនៃការនាំចេញ 
ដំឡូងសរុប)

52.1 45.1 67.2

ចេក 19,150 257,028 354,856

(ភាគរយនៃការនាំចេញ 
ចេកសរុប)

17.1 92.8 99.7

ប្រភព៖ អាជ្ញាធរកម្ពជុា។

ការអភិវឌ្ឍសេដ្ឋកិច្ចថ្មីៗ និងទស្សនវិស័យ
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ពាណិជ្ជកម្មត្រូវបានកាត់បន្ថយ។ សម្រាប់ប្រទេសជប៉ុន ផល​
ចំណេញច្រើនជាងគេបំផុតទាក់ទងជាមួយនឹងការថយចុះពន្ធគយ 
ដែលផ្ទុយពីបណ្ដាប្រទេសដទៃទៀត ដោយការថយចុះពន្ធគយ
ធ្វើឲ្យមានលទ្ធផលតិចតួច ឬផលប៉ះពាល់អវិជ្ជមានទៀតផងដែរ 
ដូចករណីប្រទេសកម្ពុជាដែរ។ កិច្ចព្រមព្រៀងពាណិជ្ជកម្មសេរី​
កម្ពុជាចិនគ្របដណ្ដប់លើបន្ទាត់គយជាង 10,800 មុខសម្រាប់​
ប្រទេសកម្ពុជា ហើយបន្ទាត់ពន្ធគយប្រមាណ 8,500 សម្រាប់​
ប្រទេសចិន។ កិច្ចព្រមព្រៀងនេះគ្របដណ្តប់លើសពីអ្វដីែលបាន​
ស្នើផ្តល់ឱ្យនៅក្រោមកិច្ចព្រមព្រៀងពាណិជ្ជកម្មសេរីចិនអាស៊ាន 
ដែលគ្របដណ្ដប់លើបន្ទាត់ពន្ធគយ 340 បន្ថែមទៀត (4 ភាគ​
រយនៃចំនួនសរុប) ដែលរួមទាំង ភាគច្រើននៃជំពូកទី 1 ដល់​
ជំពូកទី 10 នៃតារាងពន្ធគយកែសម្រួលអាស៊ានសម្រាប់កម្ពុជា 
រាប់តាំងពីសត្វរស់/​ផលិតផលធ្វើពីសត្វរហូតដល់សាច់ ត្រី និង​
ធញ្ញ​ជាតិ​។ ចាប់ពីថ្ងៃទី 1 ខែ មករា ឆ្នាំ 2022 មក 98 ភាគរយ​
នៃបន្ទាត់ពន្ធគយរបស់ចិន បានឈានទៅដល់អត្រាពន្ធគយសូន្យ​
ភ្លាមៗ (សូមមើលប្រអប់ 3 សម្រាប់ព័ត៌មានលម្អិតបន្ថែម)។ 
ក្នុង​ចំណោមមុខទំនិញទាំង 340 មុខទំនិញ 95 មិនជាប់ពន្ធ​
នោះទេ។ 

ការនំាចេញទំនិញកសិកម្មកម្ពុជាទៅកាន់ទីផ្សារចិនត្រូវបាន​
រំពឹងថានឹងកើនឡើងបន្ថែមទៀត។ ដោយសារតែកិច្ចព្រមព្រៀង
កម្ពុជាចិននេះ ពន្ធគយចិនមកលើការនាំចេញគ្រាប់ស្វាយចន្ទ ី
ចេក ស្វាយ មៀន និងម្សៅមីរបស់កម្ពុជាបានធ្លាក់ចុះពី 20 
ភាគរយមកដល់សូន្យភាគរយ (តារាង 1) ។ ពន្ធគយរបស់ចិន​
មកលើម្រេច​ត្រូវបានកាត់បន្ថយ ចុះពី 20 ភាគរយមកនៅសូន្យ​
ភាគរយក្រោយពេល 10 ឆ្នាំ។ នៅពេលមានពន្ធគយកម្រិតសូន្យ 
ការនាំចេញទំនិញកសិកម្មទាំងនេះទៅកាន់ទីផ្សារចិននឹងមាន​
ការកើនឡើង។ បុ៉ន្តែ ពន្ធគយរបស់ចិនមកលើអង្ករ ពោត ស្ករស 
ថ្នាំជក់ និងកៅស៊ូឆៅនៅក្រោមកិច្ចព្រមព្រៀងនេះ ស្ថិតនៅក្នុង​
ចំនួន 65 ភាគរយសម្រាប់អង្ករ 20 ភាគរយសម្រាប់ពោត 50 
ភាគរយសម្រាប់ស្ករស 10 ភាគរយសម្រាប់ថ្នាំជក់​ និង 20 
ភាគរយសម្រាប់កៅស៊ូឆៅ។ សូម្បីតែនៅមុនពេលកិច្ចព្រមព្រៀង

នេះចូលជាធរមាន ការនាំចេញទំនិញកសិកម្មកម្ពុជា ដូចជា 
អង្ករ ដំឡូងមី និងចេក បានកើនឡើងយ៉ាងឆាប់រហ័ស (តារាង 
2)។ 
សកម្មភាពទេសចរណ៍​បានងើបឡើងវិញ​យ៉ាងសន្សឹមៗ

ឧស្សាហកម្មធ្វើដំណើរ និងទេសចរណ៍ បានងើបឡើងវិញ​
សន្សឹមៗ ដែលពីដំបូង ផ្ដើមឡើងដោយការធ្វើដំណើរ និង​
ទេសចរណ៍ក្នុងស្រុក បន្ទាប់ពីមានការបន្ធូរការរឹតបន្តឹងការធ្វើ​
ដំណើរចាប់ផ្តើមក្នុងខែ តុលា ឆ្នាំ 2021។ នៅពេលការមានការ
ដាក់ឱ្យដំណើរការឡើងវិញនូវកម្មវិធីផ្តល់ទិដ្ឋាការពេលមកដល់ 
ដោយដកការតម្រូវលទ្ធផលតេស្ត PCR អវិជ្ជមានរយៈពេល 72  
ម៉ោងមុនពេលមកដល់ក្នុងប្រទេសកម្ពុជាក្នុងខែ មីនា ឆ្នាំ 2022 
និងការលុបបំបាត់ការពាក់ម៉ាស់ជាកាតព្វកិច្ច (នៅទីខាងក្រៅ) 
ក្នុងខែ មេសា ឆ្នាំ 2022 បច្ចុប្បន្ន វិស័យទេសចរណ៍ត្រូវបាន​
បើកទូលាយសម្រាប់ភ្ញៀវអន្តរជាតិ។ ប្រទេសកម្ពុជាបានត្រៀម​​
ខ្លួនសម្រាប់ការវិលមកវិញនៃភ្ញៀវអន្តរជាតិ ជាមួយនឹងការដាក់​
ចេញនូវផែនការ​មេអភិវឌ្ឍន៍ទេសចរណ៍ខេត្តសៀមរាបសម្រាប់
ឆ្នាំ 2021-2035 ក្នុងខែ តុលា ឆ្នាំ 2021 ព្រមទាំងការបញ្ចប់​
គម្រោងវិនិយោគសាធារណៈក្នងុទឹកប្រាក់ 150 លានដុល្លារ​អាមេរិក​​
ក្នុងខែ មីនា ឆ្នាំ 2022 ដើម្បីអភិវឌ្ឍន៍ហេដ្ឋារចនាសម្ព័ន្ធ​រូបវ័ន្ត 
ក្នុងនោះមានផ្លូវ 38 ខ្សែប្រវែងសរុប 108 គីឡូម៉ែត្រ ( 80 ម៉ៃ) 
ក្នុងខេត្តសៀមរាប។ យោងតាមក្រសួងទេសចរណ៍ មាន​អ្នក 
ទេសចរក្នុងស្រុកប្រមាណ 5 លាននាក់បានទៅទស្សនាទីតាំង​
ទេសចរណ៍នានានៅទូទំាងប្រទេសក្នុងអំឡុងចូលឆ្នាំខ្មែរនាពាក់
កណ្តាលខែ មេសា ឆ្នាំ 2022។ ការមកដល់នៃភ្ញៀវទេសចរ​​
អន្តរជាតិក៏បានចាប់ផ្ដើមប្រសើរឡើងផងដែរ ហើយបានឡើង​
ដល់ 95,000 នាក់ក្នុង​រយៈពេល​ពីរខែដំបូងក្នុងឆ្នាំ 2022 ឬ​
មានការកើន 131 ភាគរយធៀបនឹងឆ្នាំមុន។ នៅមុនពេល​មាន​
ការរាតត្បាត​ជំងឺជាសកល វិស័យ​ទេសចរណ៍ (រួមទាំងបដិ​
សណ្ឋារ​កិច្ច) គឺជាកត្តាជំរុញកំណើនធំជាងគេបំផុតលំដាប់ទីពីរ 
ដែលត្រូវបានប៉ានប់្រមាណថាបានចូលរួមចំណែកប្រមាណ 18.7 
ភាគរយនៃកំណើន ផសស ពិតក្នុងឆ្នាំ 2019។ វិស័យ​ទេសចរណ៍ 

រូប 11 ៖	កម្ពជុាស្ថតិក្នងុចំណោមប្រទេសដែលនំាចូលប្រេងដែល
ចំរ៉ាញ់រួចច្រើនជាងគេបំផុត 

	 (ការប្រែប្រួលភាគរយធៀបនឹងឆ្នាំមុន)

រូប 12 ៖	អតិផរណាកើនឡើង
	 (ការរួមចំណែកដល់អតិផរណារយៈពេល 12 ខែ) 

(ភាគរយ)
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ប្រអប់ 2 ៖ អត្ថប្រយោជន៍ជាសក្តានុពលនៃភាពជាដៃគូសេដ្ឋកិច្ចគ្រប់ជ្រុងជ្រោយថ្នាក់តំបន់សម្រាប់ប្រទេសកម្ពុជា

ឯកសារស្រាវជ្រាវគោលនយោបាយនាពេលថ្មីៗនេះរបស់ក្រុមធនាគារពិភពលោកមានចំណងជើងថា “ការប៉ាន់ប្រមាណផលប៉ះពាល់ផ្នែកសេដ្ឋកិច្ច និង​
របាយផលប៉ះពាល់នៃភាពជាដៃគូសេដ្ឋកិច្ចគ្រប់ជ្រុងជ្រោយ” បានផ្ដល់ពន្លឺមួយចំនួនថាតើកម្ពុជា និងសមាជិកដទៃទៀតនៃភាពជាដៃគូសេដ្ឋកិច្ចគ្រប់ជ្រុង
ជ្រោយ អាចទទួលបានផលចំណេញជាសក្ដានុពលអ្វីខ្លះពីកិច្ចព្រមព្រៀងពាណិជ្ជកម្មសេរីនេះ។ ការស្រាវជ្រាវនេះបានរកឃើញថា  ការថយចុះនៃវិធាន​
ការពន្ធគយ និងមិនមែនពន្ធគយ ការអនុវត្តវិធានប្រភពទំនិញ និងថ្លៃចំណាយពាណិជ្ជកម្ម ព្រមជាមួយនឹងផលចំណេញផ្នែកផលិតភាព មានប្រភពមកព​ីការ
កាត់បន្ថយថ្លៃចំណាយពាណិជ្ជកម្មគឹអាចជួយពង្រឹងដល់ពាណិជ្ជកម្ម និងសង្វាក់តម្លៃថ្នាក់តំបន់ក្នុងចំណោមសមាជិកភាពជាដៃគូសេដ្ឋកិច្ចគ្រប់ជ្រុងជ្រោយ ។ 
នៅកម្រិតសរុបនៃតំបន់ភាពជាដៃគូសេដ្ឋកិច្ចគ្រប់ជ្រុងជ្រោយ ការសិក្សាបង្ហាញឱ្យឃើញថា បើគិតនៅកម្រិតបូកសរុបនៃតំបន់នេះ និងអាចធ្វើឱ្យមានវិធាននៃ
ប្រភពទំនិញកាន់តែមានលក្ខណៈសេរីភាវូបនីយកម្ម ហើយផ្ដល់ផលចំណេញសម្រាប់ចំណូលពិត អាចកើនឡើងទ្វេដងបើប្រៀបធៀបជាមួយការប្រើប្រាស់តែ
សេរីភាវូបនីយកម្មពន្ធគយតែមួយមុខ។ នៅពេលផលចំណេញផ្នែកផលិតភាពត្រូវបានពិចារណា ប្រាក់ចំណូលពិតរបស់តំបន់ពាណិជ្ជកម្មទាំងមូល អាចកើន​
ឡើង 2.5 ភាគរយបើប្រៀបធៀបជាមួយទិន្នន័យដើមគ្រា ជាហេតុធ្វើឱ្យអាចនាំយកមនុស្ស 27 លាននាក់បន្ថែមទៀតឱ្យឈានមកកាន់វណ្ណៈកណ្តាលត្រឹម​
ឆ្នាំ 2035 ។ 

ការសិក្សាផ្តល់ភស្តុតាងបែបពិសោធន៍អំពីផលប៉ះពាល់នៃភាពជាដៃគូសេដ្ឋកិច្ចគ្រប់ជ្រុងជ្រោយសម្រាប់សេដ្ឋកិច្ចកម្ពុជា បើគិតទៅលើផលចំណេញផ្នែក 
ចំណូលពិត និងពាណិជ្ជកម្ម។ នៅពិចារណាលើសេណារីយ៉ូទាំងមូលដែលហៅថា  “RCEP_ប្រូ” ដោយមានការកាត់បន្ថយវិធានការពន្ធគយ វិធានមិនមែន​
ពន្ធគយ ថ្លៃចំណាយពាណិជ្ជកម្ម និងកំណើនផលិតភាពនោះ ប្រទេសកម្ពុជាជាប្រទេសមួយចំណោមបណ្ដាប្រទេសដែលទទួលបានអត្ថប្រយោជន៍ច្រើន​
បំផុត ព្រមទាំងមានចំណូលពិតប្រាកដប្រមាណ 3.5 ភាគរយដែលជាផលចំណេញផ្នែកចំណូលធំជាងគេបំផុតលំដាប់ទីបីបន្ទាប់ពីវៀតណាម (4.9 ភាគរយ) 
និងប្រទេសម៉ាឡេស៊ី (4.6 ភាគរយ) (រូប B.2.1) ។ ទោះយ៉ាងនេះក្ដី ការធ្លាក់ចុះពន្ធគយតែមួយមុខនឹងផ្ដល់ឱ្យមានផលប៉ះពាល់អវិជ្ជមានមកលើចំណូលពិត
ប្រាកដក្នុងប្រទេសកម្ពុជា (2.6 ភាគរយ)។ ចំណុចនេះជាប់ពាក់ព័ន្ធជាមួយការធ្លាក់ចុះចំណូលពន្ធគយ និងលក្ខខណ្ឌអវិជ្ជមានរបស់ពាណិជ្ជកម្ម ព្រមជាមួយ
តម្លៃនៃការនាំចេញធ្លាក់ចុះលឿនជាងតម្លៃនាំចូល។ ទោះយ៉ាងនេះក្ដី ប្រាក់ចំណូលពិតប្រាកដរបស់កម្ពុជានៅតែមានការកើនឡើងគួរជាទីកត់សម្គាល់ ពីការ
ធ្លាក់ចុះនៃវិធានការមិនមែនពន្ធ ដូចជាសេរីភាវូបនីយកម្មសម្រាប់វិធានអំពីប្រភពទំនិញជាដើម)។ អាស្រ័យដោយផលប៉ះពាល់របស់ភាពជាដៃគូសេដ្ឋកិច្ចគ្រប់
ជ្រុងជ្រោយ មកលើពាណិជ្ជកម្ម គេរំពឹងថាគេនឹងទទួលបានផលចំណេញគួរជាទីកត់សម្គាល់ (រូប B.2.2) ។

ការសិក្សាក៏បានរកឃើញផងដែរថា ការនាំចេញកើនឡើងសម្រាប់បណ្ដាប្រទេសសមាជិកភាពជាដៃគូសេដ្ឋកិច្ចគ្រប់ជ្រុងជ្រោយទាំងអស់នៅក្រោមគ្រប់
សេណារីយ៉ូភាពជាដៃគូសេដ្ឋកិច្ចគ្រប់ជ្រុងជ្រោយ។ ការកើនឡើងផ្នែកពាណិជ្ជកម្មគឺមានកម្រិតខ្ពស់ជាងនៅពេលមានការសន្មត់យកសេណារីយ៉ូ “RCEP_
ប្រូ” ពេញលេញព្រមជាមួយកំណើនផលិតភាព។ នៅក្រោមសេណារីយ៉ូនេះ ប្រទេសកម្ពុជាស្ថិតក្នុងចំណោមប្រទេសដែលមានកំណើនការនាំចេញខ្ពស់ជាង
គេ ព្រមជាមួយការកើនឡើងយ៉ាងខ្លាំងនូវការនាំចេញប្រមាណ 6.5 ភាគរយ បន្ទាប់ពីប្រទេសវៀតណាម (11.4 ភាគរយ) ប្រទេសជប៉ុន (8.9 ភាគរយ) 
និងប្រទេសហ្វ៊ីលីពីន (8.5 ភាគរយ) ។ ទាក់ទងជាមួយការនាំចេញសម្រាប់ប្រទេសកម្ពុជា ផលិតផលឈើ និងក្រដាស (34.8 ភាគរយ) សារធាតុគីមី កៅស៊ូ 
ផ្លាស្ទិច (25.3 ភាគរយ) និងឧបករណ៍អេឡិចត្រូនិច និងគ្រឿងចក្រ (24.2 ភាគរយ) និងមានការពង្រីកខ្លាំងជាងគេបំផុត ជាលទ្ធផលនៃការកាត់បន្ថយពន្ធ
គយក្នុងករណីសារធាតុគីមី និងផ្លាស្ទិច (ការថយចុះ 2 ភាគរយនៅចន្លោះឆ្នាំ 2035 និងឆ្នាំ 2020) និងបណ្ដាលមកពីការកាត់បន្ថយវិធានការមិនមែនពន្ធ​
សម្រាប់ផលិតផលឈើ និងក្រដាស (ការកាត់បន្ថយចំនួន 14.8 ភាគរយចន្លោះឆ្នាំ 2035 និង 2020)។

រូប B2.1៖	 ប្រាក់ចំណូលពិតតាមប្រទេស ៖ ការប្រែប្រួលភាគរយ​
ធៀបនឹងសេណារីយ៉ូធម្មតា, 20351

រូប B2.2៖	 ផលប៉ះពាល់លើពាណិជ្ជកម្ម ៖ ការប្រែប្រួលភាគរយ​
ធៀបនឹងសេណារីយ៉ូធម្មតា, 2035
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ប្រភព ៖ Estrades Pineyrua et al. 2022.
ចំណាំ ៖ 1.  សេណារីយ៉ូ រួមមាន i) RCEP_tar/RCEPtar ដោយមានលិខិតុបករណ៍នៃកាលវិភាគបន្ធូបន្ថយពន្ធភាពជាដៃគូគ្រប់ជ្រុងជ្រោយថ្នាក់តំបន់ (RCEP) ii) 
RCEP ដោយមានលិខិតុបករណ៍នៃវិធានការពន្ធ និងវិធានការមិនមែនពន្ធ ៖ កាលវិភាគបន្ធូបន្ថយពន្ធនៃភាពជាដៃគូគ្រប់ជ្រុងជ្រោយថ្នាក់តំបន់ និងការបន្ធូបន្ថយពន្ធនៃវិធាន​
ការមិនមែនពន្ធក្រោមលក្ខខណ្ឌអនុគ្រោះ -35% លើទំនិញកសិកម្ម, -25% លើទំនិញឧស្សាហកម្មផលិត, -25% លើសេវា, 10% លើការបន្ធូបន្ថយក្នុងវិធានការមិនមែន​
ពន្ធក្នុងលក្ខខណ្ឌ មិនអនុគ្រោះ iii) RCEP_roo ដោយមានលិខិតុបករណ៍នៃពន្ធ វិធានការមិនមែនពន្ធ និងការចំណាយលើពាណិជ្ជកម្ម ៖ ការបន្ធូបន្ថយវិធានការមិនមែន 
ពន្ធនៃកាលវិភាគភាពជាដៃគូគ្រប់ជ្រុងជ្រោយថ្នាក់តំបន់ និងការបន្ធូបន្ថយពន្ធ 1% លើការចំណាយពាណិជ្ជកម្មក្នុងចំណោមសមាជិកភាពជាដៃគូនេះ និង iv) RCEP-
prod/RCEPprod ដោយមានលិខិតុបករណគ៍ោលនយោបាយនៃពន្ធ វធិានការមិនមែនពន្ធ និងការចំណាយលើពាណជិ្ជកម្ម ៖ RCEP_roo ដោយមានការបង្កើនផលិតភាព។

ការអភិវឌ្ឍសេដ្ឋកិច្ចថ្មីៗ និងទស្សនវិស័យ

24 បច្ចុប្បន្នភាពសេដ្ឋកិច្ចកម្ពុជា  |  ខែ មិថុនា ឆ្នាំ 2022



គឺជាវិស័យរក​កម្រៃរូបិយវត្ថអុន្តរជាតិសំខាន់ជាងគេដែលរួមចំណែក​
ជាងបី​ភាគបួន​នៃការនាំចេញ​សេវារបស់កម្ពុជា និងប្រមាណ​
មួយភាគប្រាំនៃការនាំចេញទំនិញ​ និងសេវាសរុប​របស់ខ្លួន​។
ការប្រើប្រាស់ក្នុងស្រុកបានងើបឡើងវិញ

អាស្រ័យដោយការបើកដំណើរការសេដ្ឋកិច្ចឡើងវិញ ការ
ប្រើប្រាស់ក្នុងស្រុកដែលមានចំណែកប្រមាណបីភាគបួននៃ 
ផសស បានងើបឡើងវិញ។ ក្នុងអំឡុង​រយៈពេលបីខែដំបូងក្នុង​
ឆ្នាំ 2022 ការនាំចូលទំនិញ (មិនរួមបញ្ចូលមាស) បានកើន​
ឡើង 21.6 ភាគរយធៀបនឹងឆ្នាំមុន។ ការនាំចូលទាំង​ទំនិញ​ប្រើ​
ប្រាស់ និងទំនិញជាប់ធន់បានកើនឡើង ​​ដែលបង្ហាញឱ្យឃើញ
ពីកំណើនទំនុកចិត្តរបស់អ្នកប្រើប្រាស់ គាទ្រដល់ការស្ដារសេដ្ឋ​កិច្ច​
ឡើងវិញដែលកំពុងចាប់ផ្ដើមឡើង។ ការនាំចូលទំនិញប្រើប្រាស់ 
ដូចជា អាហារ និងសម្លៀកបំពាក់ បានកើនឡើង 17.8 ភាគរយ​
សម្រាប់ផលិតផលអាហារ  និង 34.6 ភាគរយសម្រាប់ផលិតផល​
សម្លៀក​បំពាក់ (រូប​ 11)។ ការនាំចូលផលិតផលប្រេងឥន្ធនៈ 
ដូចជា ផលិតផលសាំង និងប្រេងម៉ាស៊ូត បានកើនឡើង 64.9 
ភាគរយសម្រាប់សាំង និង 56.3 ភាគរយសម្រាប់ម៉ាស៊ូត។ 
ការនាំចូលទំនិញជាប់ធន់ ដូចជា រថយន្ត​អ្នកដំណើរ​ និង​
ត្រាក់ទ័រជាដើម បានកើនឡើងបន្ថែមទៀត ដោយមានកំណើន 
14.2 ភាគរយសម្រាប់រថយន្តអ្នកដំណើរ​ និង 36.5 ភាគរយ​
សម្រាប់ត្រាក់ទ័រ។
អតិផរណាបានកើនឡើងដល់ 7.2 ភាគរយ ដែលជាអត្រា​ខ្ពស់​ជាងគេ​
បំផុតក្នុងរយៈពេល 13 ឆ្នាំ

សម្ពាធអតិផរណា​បានកើនឡើងដោយសារតែការកើន​ឡើង​
តម្លៃ​អាហារ និងតម្លៃ​ប្រេង ជំរុញដោយជម្លោះ​រុស្សី និង​អុ៊យក្រែន។ 
អតិផរណា​ជារួម​បានកើនឡើងដល់​ 7.2 ភាគរយធៀបនឹង​
ឆ្នាំមុនក្នុងខែ  មីនា ឆ្នាំ 2022 ​ដែល​ជាអត្រា​ខ្ពស់​ជាងគេបំផុត​
ក្នុងរយៈពេល​ 13 ឆ្នាំ សំខាន់បណ្តាលមកពីការ​កើនឡើងយ៉ាង​
រហ័ស​នៃតម្លៃ​អាហារ​​ និងផលិតផល​ប្រេងឥន្ធនៈ (រូប 12)។ ការ​

ចូលរួមចំណែក​នៃ​អនុ​សន្ទស្សន៍ម្ហបូអាហារ ដែលមានចំនួន 43.2 
ភាគរយនៃកញ្ចប់​​សន្ទស្សន៍​តម្លៃ​អ្នកប្រើប្រាស់កម្ពុជា​ (CPI) 
កើន​ឡើងទ្វេដង ដល់ 3.1 ភាគរយក្នុងខែ មីនា ឆ្នាំ 2022 
កើនពីចំនួន​ 1.6 ភាគរយក្នុងអំឡុងពេលដូចគ្នានេះ​កាលពី​
ឆ្នាំកន្លងទៅ ដែលភាគច្រើន​ដោយសារការកើនឡើងនៃតម្លៃ​
អង្ករ សាច់គោ ត្រី ផ្លែឈើ និងបន្លែ។ ការរួមចំណែកនៃអនុ​
សន្ទស្សន៍​នៃការដឹកជញ្ជូនក៏បានកើនឡើងដល់ 1.3 ភាគរយជា
អត្រាកើនឡើងពីសូន្យភាគរយក្នងុអំឡុង​រយៈ​ពេលដូចគ្នាកាលពី​
ឆ្នាំកន្លង​ទៅនៅពេលដែល តម្លៃប្រេងឥន្ធនៈ​​កើនឡើងជាគំហុក។ 
ការរួម​ចំណែករបស់អនុ​សន្ទស្សន៍លំនៅដ្ឋាន (និងតម្លៃអគ្គិសនី​ 
និង​ទឹក​ប្រើប្រាស់) ក៏បានកើនឡើងដល់​ 1.2 ភាគរយជាអត្រា​
កើន​ឡើងពីចំនួន 0.2 ភាគរយ នៅពេលដែលថ្លៃ​​ចំណាយលើ​
ការ​ថែទាំលំនៅដ្ឋាន និងការ​ជួសជុលមានការ​កើនឡើង​។ 

ការកើនឡើងតម្លៃប្រេងមានផលប៉ះពាល់បន្ត​គ្នា​មកលើថ្លៃ​
ចំណាយ​​ទំនិញ និងសេវាជាសារវ័ន្ត​នានា។ ដូចបានបង្ហាញនៅ​
ក្នុងកញ្ចប់សន្ទស្សន៍​តម្លៃសម្រាប់អ្នកប្រើប្រាស់របស់កម្ពុជា ​អតិ​
ផរណាជាមធ្យម​សម្រាប់​អគ្គសិនី​​ និងទឹកប្រើប្រាស់​ ការដឹកជញ្ជនូ 
ការអប់រំ និង​ការសេវា​លំហែកម្សាន្ត បានកើនឡើងជាគំហុក ដល់​ 
10.5 ភាគ​រយធៀបនឹងឆ្នាំមុនក្នុងខែ មីនា ឆ្នាំ 2022 ​កើនពី​
កំណើន​ 1.2 ភាគរយក្នុងអំឡុងពេលដូចគ្នាកាលពីឆ្នាំកន្លងទៅ 
(រូប 13)។ ស្រដៀងគ្នានេះដែរ អតិផរណាជាមធ្យមនៃ​គ្រឿង​
តុបតែង​លម្អ​ផ្ទះ សម្ភារសំណង់ សម្ភារ​ផ្គត់ផ្គង់វេជ្ជសាស្ត្រ និង​ទំនិញ​​
ប្រើប្រាស់​ផ្ទាល់ខ្លួន បានកើន 5.6 ភាគរយ ​កើនពីកំណើន​ 0.6 
ភាគរយ។ អតិផរណា មធ្យមសម្រាប់ការថែទំាផ្ទះសម្បែង​ ការកែ/​
ការសម្អាត​សម្លៀកបំពាក់​ ការថែទាំវេជ្ជសាស្ត្រ​ និងថ្លៃ​ការ​ថែទាំ​
ផ្ទាល់​​ខ្លួន ក៏បានកើនឡើង​ 2.9 ភាគរយធៀបនឹងឆ្នាំមុន ​កើនពី​
កំណើន​ 1.8 ភាគរយ។ ការកើនឡើងតម្លៃប្រេងក៏រួម​ចំណែក​
ធ្វើឱ្យមានការ​កើនឡើងនៃថ្លៃចំណាយ​លើការរស់នៅ ដែលកាត់​
បន្ថយ​កម្លាំងទិញរបស់អ្នកប្រើប្រាស់ផងដែរ។

រូប 13 ៖	� អតិផរណានៃទំនិញ កម្លាំងពលកម្ម និងថ្លៃសេវាដែល​
ត្រូវបានជ្រើសរើស កើនឡើង 

	 (ការប្រែប្រួលភាគរយ​ធៀបនឹងឆ្នាំមុន)

រូប 14 ៖	� ចំណែកនៃការដឹកជញ្ជូន និងទំនាក់ទំនងក្នុងកន្រ្តក
សន្ទស្សន៍តម្លៃ និងដង់ស៊ីតេផ្លូវថ្នល1់
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ប្រភព ៖ អាជ្ញាធរកម្ពុជា ប្រភព ៖ Haver analytics and ASEAN Stat Data Portal
ចំណាំ ៖ 1/2022 ឬឆ្នាំដែលមានចុងក្រោយ

ការអភិវឌ្ឍសេដ្ឋកិច្ចថ្មីៗ និងទស្សនវិស័យ
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ប្រអប់ 3 ៖ អត្ថប្រយោជន៍ជាសក្តានុពលនៃកិច្ចព្រមព្រៀងពាណិជ្ជកម្មសេរីកម្ពុជា-ចិន1

មានអត្ថប្រយោជន៍សេដ្ឋកិច្ច ជាសក្តានុពលដ៏ធំធេងដែលអាចទទួលបាន ពីកិច្ចព្រមព្រៀងពាណិជ្ជកម្មសេរីកម្ពុជា-ចិន ដែលបានចូលជាធរមាននៅថ្ងៃទី 
1 ខែមករា ឆ្នាំ 2022។ កិច្ចព្រមព្រៀងនេះត្រូវបានគេមើលឃើញជាទូទៅថាជាកត្តាលីករសម្រាប់កំណើនសេដ្ឋកិច្ចនៅក្នុងយុគសម័យក្រោយការរាតត្បាតជា
សកលនៃជំងឺកូវីដ 19។ យោងតាមអាត្លាសពាណិជ្ជកម្មឆ្នាំ 20222  បានឱ្យដឹងថា ការនាំចេញរបស់កម្ពុជាទៅកាន់ប្រទេសចិនបានកើនឡើងយ៉ាងឆាប់រហ័
សដោយកើនឡើងពី 65 លានដុល្លារអាមេរិកក្នុងឆ្នាំ 2010 ទៅដល់ 1,5 ពាន់លានដុល្លារអាមេរិកក្នុងឆ្នាំ 2021។ 

នៅក្រោមកិច្ចព្រមព្រៀងនេះ បន្ទាត់ពន្ធគយជាង 90 មុខនៃពាណិជ្ជកម្មទំនិញសម្រាប់ភាគីទាំងពីរ ទទួលបានពន្ធសូន្យ ហើយការប្តេជ្ញាក្នុងទីផ្សារសេវា
ក៏មានកម្រិតខ្ពស់បំផុតសម្រាប់កិច្ចព្រមព្រៀងរបស់ភាគីទាំងសងខាងនៅក្នុងដៃគូពាណិជ្ជកម្មសេរីរបស់ខ្លួនផងដែរ3។ អ្នកធ្វើគោលនយោបាយមានសុទិដ្ឋិនិ
យមអំពីកិច្ចព្រមព្រៀងសេរីនេះ ដោយអះអាងថាកិច្ចព្រមព្រៀងនេះក៏ជួយបង្កើនលទ្ធភាពចូលទៅកាន់ទីផ្សារប្រទេសចិន ដែលជាទីផ្សារដ៏ធំសម្រាប់ប្រទេសក
ម្ពុជា ជាពិសេសសម្រាប់ផលិតផលកសិកម្មជាសក្តានុពល ដូចជាអង្ករ ចេក និងស្វាយជាដើម4។ តាមប្រភពផ្លូវការបានឱ្យដឹងថា មានការព្យាករថា កិច្ចព្រម
ព្រៀងនេះនឹងជួយលើកកម្ពស់កំណើននាំចេញប្រចាំឆ្នាំរបស់កម្ពុជាទៅកាន់ប្រទេសចិនចំនួន 25 ភាគរយ5។ គេក៏រំពឹងថា  កិច្ចព្រមព្រៀងនឹងទាក់ទាញវិនិ
យោគគិនបរទេសកាន់តែច្រើនបន្ថែមទៀត ជាពិសេសវិនិយោគិនចិនឱ្យចូលមកកាន់ប្រទេសនេះ។ 

ដូចបានសង្ខេបក្នុងតារាង B3.1 យើងឃើញថា មានសក្តានុពលយ៉ាងច្រើនសម្រាប់ទំនិញកសិកម្មកម្ពុជា ដើម្បីនាំចេញទៅកាន់ទីផ្សារប្រទេសចិននៅ
ក្រោមបន្ទាត់ពន្ធគយកម្រិតសូន្យរបស់ចិន។ ពន្ធគយសម្រាប់ទំនិញកសិកម្មទាំងអស់ លើកលែងតែអង្ករ ពោត អំពៅ ថ្នាំជក់ និងកៅស៊ូធម្មជាតិ បាន​
ធ្លាក់ចុះពីអត្រា 12 ភាគរយមកកាន់ 20 ភាគរយ មកកាន់ សូន្យភាគរយនៅឆ្នាំទី 1 ។

តារាង B3.1 ៖ កាលវិភាគពន្ធគយចិន ការនាំចេញទៅកាន់ទីផ្សារចិន និងផលិតកម្មក្នុងស្រុក

លេខកូដ 

HS 
ផលិតផលកសិកម្ម​

ពន្ធគយ (ភាគរយ) ការនំាចេញទៅកាន់ប្រទេសចិន (’000 តោន) ផលិតកម្ម (’000 តោន)

កាលពីមុន ឆ្នាំទី 1 2019 2020 2021 2019 2020 2021

សក្ដានុពលនៅពំុទាន់ទាញយកមកប្រើប្រាស់ដោយសារផលិតកម្មធំជាងការនំាចេញខ្លាងំ

0801 ស្វាយចន្ទី 12 0 2 4 2 209 242 473

0803 ចេក 10 0 19 257 355 613 478 616

0804 ស្វាយ 15 0 0 0 6 1,449 1,382 2,197

1108 ដំឡូងមី(ម្សៅនិងមើមស្រស់) 20 0 44 34 104 13,513 12,684 13,233

1212 ស្ករ 20 0 31 0.0 0.0

0904 ម្រេច* 20 18 0.0 0.0 0.0 21 18 18

1201 សណ្តែកសៀង 0 0 0.0 0.0 0.0 42 30 16

1006 (ស្រូវ)** 65 65 214 254 313 10,886 10,936 12,207

1005 ពោត 20 20 0 0 0 985 822 614

1701 ស្ករអំពៅ 50 50 0 0 0 618 681 2,422

2401 កៅស៊ូ 10 10 0 0 0 7 7 0

4001 កៅស៊ូធម្មជាតិ (កៅស៊ូ) 20 20 18 14 12 288 349 368

4203 សម្លៀកបំពាក់ (សម្លៀកបំពាក់) 24 0 13 11 11

4202 ផលិតផលធ្វើដំណើរ (កាបូប) 24 0 1 1 2

6401 ស្បែកជើង 24 0 3 4 4

8711 កង់ 45 0 2 6 9

8712 ម៉ូតូ 13 0 0 0 0

ប្រភព៖ ក្រសួងពាណិជ្ជកម្មសាធារណៈប្រជាមានិតចិន (http://fta.mofcom.gov.cn/topic/encambodia.shtml); and the Ministry of Agriculture,  Forestry 
and Fisheries, Royal Government of Cambodia. Annual Reports for 2019-2020, 2020-2021, and 2021-2022.

សម្គាល់៖ *អត្រាពន្ធគយនឹងត្រូវកាត់បន្ថយមកនៅកម្រិតសូន្យនៅឆ្នាំទី 10។ **ការកាត់បន្ថយពន្ធគយសម្រាប់អង្ករ និងការនាំចេញ ចំណែកតួលេខស្រូវគឺសម្រាប់ផលិតកម្ម។

ជាចុងក្រោយនេះ មានមុខទំនិញកសិកម្មជាច្រើន ក្នុងនោះរួមមានដូចជាដំឡូវមី ស្វាយ ចេក គ្រាប់ស្វាយចន្ទី និងសណ្ដែកសៀងជាដើម ដែលអាច 
ទទួលបានអត្ថប្រយោជន៍ពី បន្ទាត់ពន្ធគយកម្រិតសូន្យរបស់ចិនដោយហេតុថាផលិតកម្មរបស់ផលិតផលទាំងនេះ មានទំហំធំជាងការនាំចេញទៅកាន់ទីផ្សារ​
ប្រទេសចិន។ ការនាំចេញមុខទំនិញកសិកម្ម សំខាន់ៗចំនួនបីមុខ រួមមាន ស្វាយ ចេក និងដំឡូងមី ត្រូវបានរាយការណ៍ថាមានការកើនឡើងខ្លាំង។ ផល​
ប៉ះពាល់នៃការកាត់បន្ថយពន្ធគយមកលើផលិតផលមិនមែនកសិកម្មសំខាន់ៗ ដូចជា សម្លៀកបំពាក់ ផលិតផលធ្វើដំណើរ ស្បែកជើង កង់ និងម៉ូតូ មិនទំនង 
ជាមានទំហំធំធេងទេ អាស្រ័យដោយវិធានជាក់លាក់សម្រាប់ផលិតផលដែលតម្រូវឱ្យ ផលិតផលមិនមែនកសិកម្មទាំងអស់នេះ ត្រូវតែមានការផ្លាស់ប្ដូរឱ្យបាន
គ្រប់គ្រាន់ជាមុនសិន។

ការអភិវឌ្ឍសេដ្ឋកិច្ចថ្មីៗ និងទស្សនវិស័យ

26 បច្ចុប្បន្នភាពសេដ្ឋកិច្ចកម្ពុជា  |  ខែ មិថុនា ឆ្នាំ 2022



ទោះយ៉ាងនេះក្ដអីាស្រយ័ដោយវិធានការមិនមែនពន្ធមានលក្ខណៈស្មគុស្មាញ ការនំាចេញទំនិញកសិកម្មទៅកាន់ប្រទេសចិនគឺពំុងាយស្រលួនោះឡើយ6។ 
ទោះយ៉ាងនេះក្ដី ការនាំចេញផលិតផលកសិកម្មស្រស់របស់កម្ពុជា ដូចជា ផ្លែស្វាយ និងចេកជាដើម ត្រូវបាន ធ្វើឱ្យអាចប្រព្រឹត្តទៅបានតាមរយៈពិធីសារ 
សម្រាប់ការតម្រូវការភូតគាមអនាម័យសម្រាប់ផ្លែស្វាយ ដែលត្រូវបានចុះហត្ថលេខានៅខែ ខែ មិថុនា ឆ្នាំ 2020 រវាងក្រសួងកសិកម្ម រុក្ខាប្រមាញ់ និងនេសាទ
របស់កម្ពុជាជាមយយអគ្គរដ្ឋបាលគយរបស់ចិន។

ពិធីសារនេះធ្វើនិយ័តកម្មអំពីវិធីធ្វើយ៉ាងណាដើម្បីឱ្យផ្លែស្វាយស្រស់ដែលនាំចេញទៅកាន់ប្រទេសចិនពីប្រទេសកម្ពុជា ត្រូវអនុលោមតាមច្បាប់ និងលិខិត 
បទដ្ឋានគតិយុត្តពាក់ព័ន្ធរបស់ចិន ដើម្បីអាចឆ្លើយតបតាមការតម្រូវផ្នែកភូតគាមអនាម័យ។ ពិធីសារនេះអនុញ្ញាតឱ្យនិយ័តករចិនអាចចេញការបញ្ជាក់បាន
ថា រោងចក្រវេចខ្ចប់ និងចម្ការរបស់កម្ពុជាជាក់លាក់មួយចំនួន ឆ្លើយតបតាមបទដ្ឋានគុណភាពទាំងអស់។ កាលពីមុនមុនពុំអាចធ្វើដូច្នេះបានទេ ហើយអ្នកនាំ
ចេញកម្ពុជាចាំបាច់ត្រូវដឹកផលិតផលរបស់ខ្លួនទៅប្រទេសវៀតណាមសិនមុនពេលចូលទៅកាន់ប្រទេសចិន។

ការកើនឡើងជាគំហុកនៃការនាំចេញទំនិញកសិកម្ម ក៏អាចបណ្ដាលមកពីសៀវភៅណែនាំនីតិវិធីនាំចេញដែលពន្យល់មួយជំហានម្ដងៗ7។ ផលិតឡើង 
រួមគ្នាដោយក្រសួងកសិកម្ម រុក្ខាប្រមាញ់ និងនេសាទ រួមជាមួយទីភ្នាក់ងារអភិវឌ្ឍន៍ចម្បងរបស់ប្រទេសអាល្លឺម៉ង់ (GIZ)។ សៀវភៅណែនាំទាំងនោះផ្តល់​​
គោលការណ៍ណែនាំលម្អិតសម្រាប់សហគ្រាសឯកជនកម្ពុជាដែលមានបំណងនាំចេញផលិត ផលរបស់ខ្លួនទៅប្រទេសចិន ហើយអាចសង្ខេបខ្លឹមសារ​
ដូចខាងក្រោមសម្រាប់ករណីផ្លែស្វាយ។

ទីមួយ អាជីវកម្មទំាងឡាយដែលមានបំណងចង់នំាចេញផ្លែស្វាយ ចំាបាច់ត្រវូចុះបញ្ជជីាមួយអគ្គនាយកដ្ឋានកសិកម្មរបស់ក្រសួងកសិកម្ម រុក្ខាប្រម៉ាញ់ និង​
នេសាទ ដែលជាអគ្គនាយកដ្ឋានទទួលបន្ទុកបញ្ជូនបញ្ជីឈ្មោះកសិដ្ឋាន និងកន្លែងវេចខ្ចប់ ដែលបានចុះបញ្ជីជូនទៅឱ្យអគ្គរដ្ឋបាលគយចិន (ប្រទេសចិន) ។ 
បន្ទាប់មក អគ្គរដ្ឋបាលគយចិន (ប្រទេសចិន) នឹងបញ្ជូនអ្នកត្រួតពិនិត្យមកកាន់ប្រទេសកម្ពុជាដើម្បីពិនិត្យផ្ទៀងផ្ទាត់ និងវាយតម្លៃលើក្រុមហ៊ុនចុះបញ្ជីដែល
បានជ្រើសរើសដើម្បីពិនិត្យលើការគ្រប់គ្រងការដាំដុះ ការវេចខ្ចប់ ការរក្សាទុក និងការដឹកជញ្ជូនផ្លែស្វាយ។ មានតែក្រុមហ៊ុនដែលបានទទួលការអនុម័តពី​
ក្រសួងកសិកម្ម រុក្ខាប្រមាញ់ និងនេសាទ និងអគ្គរដ្ឋបាលគយចិន (ប្រទេសចិន) ប៉ុណ្ណោះដែលអាចនាំស្វាយចេញទៅ ប្រទេសចិន។

ទីពីរ អ្នកនាំចេញចាំបាច់ត្រូវទទួលបានវិញ្ញាបនបត្របញ្ជាក់ និងត្រូវរក្សាបទដ្ឋាន រួមទាំងការត្រួតពិនិត្យ និងចត្តាឡីស័កពីសំណាក់ក្រសួងកសិកម្ម 
រុក្ខាប្រមាញ់ និងនេសាទ។ វិញ្ញាបនបត្រទាំងនោះរួមមានដូចជាវិញ្ញាបនបត្រអនាម័យ និងភូតគាមអនាម័យ ការគ្រប់គ្រងចម្ការផ្លែឈើល្អ និងការត្រួតពិនិត្យ​
ភាពអនុលោមតាមលិខិតបទដ្ឋានគតិយុត្ត។ ក្រសួងកសិកម្ម រុក្ខាប្រមាញ់ និងនេសាទចាំបាច់ត្រូវអនុវត្តការត្រួតពិនិត្យរូបវន្តដែលគ្របដណ្តប់លើសំណាក​
យ៉ាងហោចណាស់ 2 ភាគរយនៃបរិមាណស្វាយសរុបដែលត្រូវបានវេចខ្ចមុនពេលនាំចេញ។ ចម្ការផ្លែឈើដែលបានចុះបញ្ជីសម្រាប់ការនាំចេញទាំងអស់​
ចាំបាច់ត្រូវបង្កើត និងអនុវត្តវិញ្ញាបនបត្រ GAP ។ មុនពេលនាំចេញអគ្គរដ្ឋបាលគយចិន (ប្រទេសចិន) នឹងបញ្ជូនអ្នកជំនាញចត្តាឡីស័ករុក្ខជាតិមកកាន់​
ប្រទេសកម្ពុជា ដើម្បីអនុវត្តភាពអនុលោមតាមប្រព័ន្ធ ត្រួតពិនិត្យ និងវាយតម្លៃលើការគ្រប់គ្រង និងការដាំដុះ ការកែច្នៃ ការរក្សាទុក និងការដឹកជញ្ជូនផ្លែស្វាយ 
ព្រមទាំងប្រសិទ្ធភាពនៃការត្រួតពិនិត្យការនាំចេញ និងចត្តាឡីស័កក្នុងប្រទេសកម្ពុជា។

ទី3 អ្នកនាំចេញចាំបាច់ត្រូវទទួលបានឯកសារប្រកាសគយ និងឯកសារគាំទ្រផ្សេងៗ។ អ្នកនាំចេញត្រូវអនុវត្តតាមនីតិវិធីគយ និងទទួលបានអាជ្ញាប័ណ្ណ​
នាំចេញ ព្រមទាំងវិញ្ញាបនបត្របញ្ជាក់ប្រភពទំនិញ។ ដោយឡែក អ្នកនាំចេញចាំបាច់ត្រូវចុះបញ្ជីជាមួយប្រព័ន្ធស្វ័យប្រវត្តិកម្មទិន្នន័យគយ (ASYCUDA) 
នៅអគ្គនាយកដ្ឋានគយ និងរដ្ឋករ មុនពេលអាជ្ញាធរគយទទួលស្គាល់ការនាំចេញដោយស្វ័យប្រវត្តិ ហើយក្នុងពេលដំណាលគ្នានោះក៏ត្រូវទទួលបានវិញ្ញាបន
បត្របញ្ជាក់ប្រភពដើមទំនិញពីក្រសួងពាណិជ្ជកម្មផងដែរ ដើម្បីបញ្ជាក់ថាទំនិញនោះត្រូវបានផលិតក្នុងប្រទេសកម្ពុជា។ រោងចក្រវេចខ្ចប់ និងកន្លែងរក្សាទុក​
ទាំងអស់ ចាំបាច់ត្រូវបង្កើតប្រព័ន្ធតាមដានរកប្រភពដើម្បីធានាបានថា  គេអាចតាមដានប្រភពផ្លែឈើនាំចេញទៅរកចម្ការដែលបានចុះបញ្ជីនោះឃើញ។ 
ផលិតផលស្វាយទាំងអស់ចាំបាច់ត្រូវតែមានដាក់ស្លាកសម្គាល់។

កំណត់សម្គាល់៖ ១. ប្រអប់នេះត្រូវបានរៀបចំដោយលោកលោក ភឹម រុនស៊ីណារិទ្ធ និងលោក លី សូដេត។
2. https://www.tradeatlas.com/en.
3. http://fta.mofcom.gov.cn/enarticle/chinacambodiaen/chinacambodiaennews/202112/46486_1.html.
4. http://www.lmcchina.org/eng/2022-03/04/content_41903127.html.
5. https://www.khmertimeskh.com/501062382/rcep-cambodia-china-fta-catalysts-for-economic-growth-in-post-pandemic.
6. UNCTAD 2020.
7. Ministry of Agriculture, Forestry and Fisheries and GIZ (2020): Guidelines for Exporting Mangoes from Cambodia to China.

ផលប៉ះពាល់អវិជ្ជមាននៃការកើនឡើងជាគំហុកនៃ​តម្លៃ​ប្រេង​
មកលើ​អតិផរណា កាន់តែមានភាពធ្ងន់ធ្ងរដោយសារថ្លៃចំណាយ​
ដឹកជញ្ជូនខ្ពស់។ ថ្លៃ​ចំណាយ​លើការដឹកជញ្ជូនខ្ពស់ ដូចបាន​
បង្ហាញដោយចំណែកនៃថ្លៃដឹកជញ្ជូន និងទំនាក់ទំនងនៅក្នុង​
កញ្ចប់ការប្រើប្រាស់នៃសន្ទស្សន៍តម្លៃរបស់អ្នកប្រើប្រាស់កម្ពុជា 
ដែលមានចំនួន​ 12 ភាគរយ ​ខ្ពស់ជាងចំនួន​ 9.4 ភាគរយ​នៅ​
ប្រទេសវៀតណាម (រូប 14) ​បណ្ដាលមកពីកត្តាជាច្រើន (សូម​
មើល ផ្នែកអត្ថបទ​ផ្តោតពិសេសស្ដីពី​​ផលប៉ះពាល់លើ​សង្វាក់​
ផ្គត់ផ្គង់ទំនិញនៅ​ក្រោយការរាតត្បាតជំងឺជាសកល៖ យុទ្ធសាស្ត្រ​​
ដើម្បី​កាត់បន្ថយថ្លៃចំណាយ​លើភស្ដភុារ)។ ក្នងុចំណោមសមាជិក​
អាស៊ានទាំងអស់ ប្រទេសកម្ពុជាមានដង់ស៊ីតេផ្លូវ (ក្រាលរួច) 

ទាបជាងគេ​បើធៀប​ជាមួយប្រទេសដទៃ​ គិតជាសមាមាត្រនៃ​
រយៈចម្ងាយនៃ​បណ្តាញផ្លូវសរុបរបស់ប្រទេសធៀប​ជាមួយ​ផ្ទៃដី​
សរុប​របស់​ប្រទេស​។ លើសពីនេះទៀត ប្រទេសកម្ពុជា​បាន​នាំ​
ចូល​ផលិតផល​ប្រេងឥន្ធនៈ​​របស់​ខ្លួន 100 ភាគរយ។ ផលិតផល​
ប្រេងឥន្ធនៈដែលកម្ពុជា​នាំមានចំណែកធំនៃ ផសស ផងដែរ ​​
( 6.2 ភាគរយ) ជាការបង្ហាញ​ឱ្យ​ឃើញថា​ ការកើន​ឡើងនៃតម្លៃ​​
អាច​មាន​ផល​ប៉ះ​ពាល់​ខ្លាំង​មកលើ​សកម្មភាព​សេដ្ឋកិច្ច ដែលជា​
ការដាក់​សម្ពាធទៅ​លើ​ថវិកា​គ្រសួារ។ ផល​ប៉ះពាល់​នៃ​ប្រាក់​ចំណូល​
ប៉ះពាល់ដល់​​តម្រូវ​ការរបស់​​អ្នកបរិភោគ​​ ហើយថ្លៃចំណាយលើ​
ធាតុចូលខ្ពស់​ក៏បង្កការ​រាំងស្ទះ​ដល់​​ផលិតកម្ម​ផងដែរ​។

ប្រអប់ 3 ៖ អត្ថប្រយោជន៍ជាសក្តានុពលនៃកិច្ចព្រមព្រៀងពាណិជ្ជកម្មសេរីកម្ពុជា-ចិន (ត) 

ការអភិវឌ្ឍសេដ្ឋកិច្ចថ្មីៗ និងទស្សនវិស័យ
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នៅកម្រិត​សកល​ សម្ពាធតម្លៃក៏​កើនឡើងយ៉ាងឆាប់រហ័ស 
ហើយ​មានឥទ្ធិពល​លើសេដ្ឋកិច្ចកម្ពុជាដែលមានលក្ខណៈដុល្លា​
រូបនីយកម្ម​។ ការងើបឡើងវិញយ៉ាងរហ័សដោយមានការជំរុញ
នៅសហរដ្ឋអាមេរិកបានរួមចំណែកធ្វើឱ្យ​មាន​អតិផរណាខ្ពស់។ 
សហរដ្ឋអាមេរិកបានបំបែកកត់ត្រា​អតិផរណាខ្ពស់ក្នុង​រយៈពេល 
41 ឆ្នាំ ដោយអតិផរណានៅទីនោះមានចំនួន​ 8.5 ភាគរយនៅខែ 
មីនា ឆ្នាំ 2022។ ​ដោយសារសេដ្ឋកិច្ចកម្ពុជាមានលក្ខណៈដុល្លា​
រូបនីយកម្មខ្ពស់​ ហើយប្រាក់រៀលត្រូវកម្រិតតាមប្រាក់ដុល្លា​
អាមេរិក កំណើន​អតិផរណា​នៅសហរដ្ឋអាមេរិកនំាឱ្យមានកំណើន​
សម្ពាធតម្លៃនៅក្នុងស្រុក ​ដែលជារឿយៗ​ធ្វើឱ្យមានអតិផរណា 
“នាំចូល”។
សមតុល្យពាណិជ្ជកម្មមានភាពប្រសើរឡើងនៅពេលដំបូង  

ក្នុងអំឡុងត្រីមាសទីមួយ​ឆ្នាំ 2022 ឱនភាពពាណិជ្ជកម្មត្រូវ
បានប៉ាន់ប្រមាណថាបានថយចុះ នៅខណៈដែលការវិនិយោគ​
ផ្ទាល់ពីបរទេសមកក្នុងប្រទេស​មានភាពប្រសើរឡើងខ្លះ​។ ការ​
នំា​ចេញ​ទំនិញ​របស់​កម្ពជុា​មានកំណើនខ្លាងំ លើស​អត្រា​កំណើន​
របស់ខ្លនួនៅ​មុនពេលមាន​ការ​រាតត្បាតជំងឺជាសកលទៀត​។ ក្នងុ​
ត្រីមាសដំបូងក្នុងឆ្នាំ 2022 ការនាំចេញទំនិញកើនឡើងខ្លាំង​ 
ស្របពេលដែលការនំាចូលទំនិញបានថយចុះ ជាហេតុធ្វើឱ្យ​មាន​
ភាពប្រសើរជា បណ្តោះអាសន្នលើផ្នែកពាណិជ្ជកម្ម និងសមតុល្យ​
គណនីចរន្ត​​។ ការនាំចេញទំនិញសរុប កើនឡើង​ 28.7 ភាគរយ 
(រូប 15) ភាគច្រើនដោយសារការនំាចេញផលិតផលកម្មន្តសាល​
សំខាន់​ៗ  ដូចជា សម្លៀកបំពាក់ ផលិតផលធ្វើដំណើរ និង​
ស្បែកជើង ដែលបានកើន 20.7 ភាគរយ។ ផ្ទុយទៅនឹងការ​
នំាចេញ ការនំាចូល។ ​ដោយសារមានការថយចុះ​ការនំាចូលមាស 
ការនាំចូលទំនិញសរុបក្នុងត្រីមាសទីមួយឆ្នាំ 2022 បានថយចុះ​ 
0.9 ភាគ​រយ ធៀបនឹងឆ្នាំមុន​។ ការ​នាំ​ចូល​មាស​ដែល​ត្រូវ​បាន​
ប្រើប្រាស់​​ជា​ទ្រព្យ​សន្សំ ហើយ​​បាន​កើន​ឡើង​ក្នុង​ឆ្នាំ 2021 បាន​

11	 ធនាគារជាតិនៃកម្ពុជា ឆ្នាំ ២០២២ https://www.nbc.org.kh/download_files/publication/annual_rep_kh/Annual%20Report% 
202021%20Publish.pdf.

ថយចុះ​មកវិញយ៉ាងខ្លាំង ចំនួន​ 47.6 ភាគរយ។
ក្នុងឆ្នាំ 2021 ឱនភាពគណនីចរន្តរបស់កម្ពុជាបានថយចុះ

យ៉ាងឆាប់រហ័ស នៅពេលដែល​ឱនភាពពាណិជ្ជកម្មកាន់តែកើន​
ឡើង​។ ការកើនឡើងជាគំហុក​នៃការនំាចូល ដែល​ជំរុញជាសំខាន់​
ដោយកំណើននៃការនាំចូលមាសដែលឡើងដល់​ 5.9 ពាន់លាន​
ដុល្លារអាមេរិក កើនឡើង 7 ដង ដោយពាណិជ្ជករមាសការពារ​ខ្លនួ​
ពីការប្រែប្រលួតម្លៃ​ឆាប់រហ័ស ជាហេតុធ្វើឱ្យសមតុល្យពាណិជ្ជកម្ម​
កាន់តែមានភាពអវិជ្ជមាន។ លើសពីនេះទៀត សមតុល្យការទូទាត់​
ក៏រងផលប៉ះពាល់ជាអវិជ្ជមាន​ផងដែរ ដោយសារការដួលរលំនៃ​
វិស័យ​ទេសចរណ៍។ ជាលទ្ធផល អត្រាប្ដូរប្រាក់​ស្ថិតនៅក្រោម​
សម្ពាធ​កាន់តែខ្លាំងឡើង ​ដែលតម្រូវ​ឱ្យ​ធនាគារ​កណ្ដាល​ត្រូវ​
អន្តរាគមន៍​នៅក្នងុទីផ្សារប្ដរូរូបិយវត្ថបុរទេសដោយ​ដាក់បញ្ចលូទឹក​
ប្រាក់ ​591.2 លានដុល្លារអាមេរិកចូលទៅក្នុងទីផ្សារ ហើយ​
ស្របពេលជាមួយគ្នានោះក៏បន្ថយប្រតិបត្តិការ​ផ្ដល់​សន្ទនីយភាព​
ដោយមានការធានា (LPCO) (សូមមើលការពិភាក្សា​បន្ថែម​
ស្ដីពីប្រតិបត្តិការ​ផ្ដល់​សន្ទនីយភាព​ដោយ​មានការធានានៅក្នុង​
ផ្នែក​រូបិយវត្ថុខាងក្រោម​)11។
​​ការឡើងជាគំហុកនៃ​តម្លៃប្រេងកំពុងប៉ះពាល់ដល់ស្ថានភាព​
ពាណិជ្ជកម្ម ​

ថ្វីបើសមតុល្យខាងក្រៅមានភាពប្រសើរនៅពេលដំបូង​ ប៉ុន្តែ ​
លក្ខខណ្ឌ​អវិជ្ជមាននៃការប៉ះទង្គិច​ធ្ងន់ធ្ងរផ្នែក​​ពាណិជ្ជកម្មបាន​
ចាប់​ផ្តើមធ្វើឲ្យមាន​​ឱនភាពគណនីចរន្ត។ នៅ​តំបន់អាស៊ីបូព៌ា 
និងប៉ាស៊ីហ្វិក ប្រទេស​កម្ពុជា គឺ​ជាប្រទេសមួយ​ក្នុងចំណោម​
ប្រទេសតិចតួចប៉ុណ្ណោះ​ដែល​​ពឹងផ្អែកយ៉ាង​ខ្លាំង​លើការនាំចូល​
ប្រេង​ឥន្ធនៈ (រូប 16)។ ថ្វីបើមានភាពប្រសើរ​ឡើង​ជាមុនក្ដី ប៉ុន្តែ 
ឱនភាពគណនីចរន្ត​ឆ្នានំេះត្រវូបានរំពឹងថា​នៅតែ​មានទំហំធំ។ ដើម្បី​
ផ្តល់​ហិរញ្ញប្បទានដល់​ឱនភាព​គណនី​ចរន្ត​ធំជាបន្ត​ក្នុងឆ្នាំនេះ 
ចាំបាច់​ត្រូវបន្ត​មាន​​លំហូរចូលមូលធនខ្លាំង។ ច្បាប់ថ្មីស្តីពីការ​

រូប 15 ៖	 តុល្យភាពពាណិជ្ជកម្មមានភាពប្រសើរឡើងពីដំបូង 
	 (ភាគរយនៃ ផសស)

រូប 16 ៖	 កម្ពុជាស្ថិតក្នុងចំណោមប្រទេសដែលនាំចេញស្រូវ​
អង្ករ និងនាំចូលជីកសិកម្មច្រើនជាងគេបំផុតនៅលើ
ពិភពលោក (ភាគរយនៃ ផសស)

�រ�ំ��ញទំនិញ �រ�ំចូលទំនិញ 
ឱន�ព�ណិជ�កម� �រ�ំ��ញ (�ៀបនឹង���ំមុន, �ង���ំ) 
�រ�ំចូល (�ៀបនឹង���ំមុន, �ង���ំ)
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ប្រភព ៖ អាជ្ញាធរកម្ពុជា
ចំណំា ៖ Q=ត្រីមាស

ប្រភព ៖ ធនាគារពិភពលោក 2022a

ការអភិវឌ្ឍសេដ្ឋកិច្ចថ្មីៗ និងទស្សនវិស័យ
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វិនិយោគ កិច្ចព្រមព្រៀងពាណិជ្ជកម្មសេរីកម្ពុជាចិន និងភាព​
ជាដៃគូសេដ្ឋកិច្ចគ្រប់ជ្រុងជ្រោយថ្នាក់តំបន់ កំពុង​ទាក់ទាញ​ការ​
វិនិយោគបរទេស និងពាណិជ្ជកម្មក្នុងតំបន់​។​ ទោះ​ជាយ៉ាងនេះក្ដី 
គោលនយោបាយកូវីដកម្រិតសូន្យក្នុងប្រទេសចិនបន្តរឹតត្បិត​​
លំហូរ​ចូលនៃមូលធនមិនឱ្យអាច​កើនឡើងយ៉ាងឆាប់រហ័សទេ។ 
លើសពីនេះទៀត ថវិកាបម្រុងសហព័ន្ធរបស់​សហរដ្ឋអាមេរិក​
ត្រូវបានសម្រេចកាលពីខែ មីនា ឆ្នាំ 2022 ឲ្យដំឡើងគោលដៅ​
កំណត់​សម្រាប់​ អត្រាមូលនិធិសហព័ន្ធចំនួន​កន្លះ​ភាគរយទៅ​
ដល់ 3/4 ទៅដល់​ 1 ភាគរយ ដែល​អាចធ្វើ​ឱ្យ​ស្ថានភាពសន្ទនីយ​
ភាព​ខាងក្រៅ​កាន់តែមានភាពតានតឹង ​រួមទាំងសម្រាប់ប្រទេស​
កម្ពុជាផងដែរ12។

ថ្វីបើកម្ពុជា​ជា​ប្រទេស​​នាំ​ចេញ​អង្ករក្ដី​ ប៉ុន្តែ កម្ពុជានៅ​ពុំ​ទាន់​
អាច​​​ទាញប្រយោជន៍​បាន​​ពី​ការ​ឡើង​ថ្លៃ​ទំនិញ​កសិកម្មនៅឡើយ។ 
ដូចបានពិភាក្សាក្នងុផ្នែកការ​នំាចេញទំនិញកសិកម្មខាងលើហើយ​
ថា  ​នៅពេលមានការកើនឡើង​ជាបន្ត​នូវ​តម្លៃ​ដឹកទំនិញ​តាមសមុទ្រ​
ដែលកើតមានដោយសារ​ការ​ឡើង​តម្លៃ​​ប្រេង​​ជាគំហុក​នោះ​ ធ្វើឱ្យ​
កម្ពុជាត្រូវ​​ជួបការលំបាកក្នុងការបង្កើនការនាំចេញអង្ករ។ លើស​
ពីនេះទៀត​ ប្រទេសកម្ពុជា​​កំពុងរងផលប៉ះពាល់​ពី​​ការកើនឡើង​
នៃតម្លៃជី (និងថ្នាំសម្លាប់សត្វល្អិត) ដោយសារតែការកើនឡើង
នៃតម្លៃប្រេងឥន្ធនៈជះឥទ្ធពិល​បន្ត​ធ្វើឱ្យ​មាន​កំណើន​តម្លៃជី ព្រោះ​
ជី​ជាមុខ​ទំនិញត្រូវ​ប្រើប្រាស់ថាមពលច្រើន​។ ការ​នាំ​ចូល​ជី​របស់​
កម្ពុជា​គិត​ជា​ភាគរយ​នៃ ផសស ​ស្ថិត​ក្នុង​អត្រា​ខ្ពស់ជាងគេបំផុត​​
ក្នុង​តំបន់អាស៊ីបូព៌ា និងប៉ាស៊ីហ្វិក។​ 
អត្រាប្តូរប្រាក់នៅតែបន្តមានស្ថិរភាព​ 

ក្នុងត្រីមាសទីមួយក្នុងឆ្នាំ 2022 ស្ថិរភាពអត្រាប្តូរប្រាក់បាន​
វិលត្រឡប់មកវិញ នៅពេលដែល​អតុល្យភាពពីខាងក្រៅ​ដែល​
កើតមានកាលពីដំបូងមាន​​ភាព​​ប្រសើរ​ឡើង​។ ការអន្តរាគមអត្រា​
ប្តូរប្រាក់ធ្វើឡើង​ដោយ​​ធនាគារកណ្តាលត្រូវបាន​បញ្ឈប់​​​នៅខែ 
កញ្ញា ឆ្នាំ 2021 ស្រប​ពេលដែល​ប្រាក់រៀលកម្ពុជា ធៀបជាមួយ​​
ដុល្លារអាមេរិក​នៅក្នុង​​អត្រាគោលដៅ​ ±2 ភាគរយ។ អត្រាប្តូរ​
ប្រាក់រៀលជាទូទៅ​មានស្ថរិភាព ដោយបាន​ឡើង​ទៅ​ដល់ 4,045 
រៀលក្នុងមួយដុល្លារអាមេរិកក្នុងខែ មេសា ឆ្នាំ 2022 បើធៀប​
ជាមួយ​ 4,047 រៀលក្នុងមួយដុល្លារអាមេរិកក្នុងអំឡុងពេលដូច
គ្នាកាលពីឆ្នាំកន្លងទៅ​។​ ក្នុងត្រីមាសទីមួយឆ្នាំ 2022 អត្រាប្តូរ​
ប្រាក់រៀលធៀបជាមួយ​ដៃគូពាណិជ្ជកម្មសំខាន់ៗជាច្រើន​របស់​
កម្ពុជានៅក្នុងតំបន់ ជាទូទៅ​មានស្ថិរភាព។ អត្រាប្តូរប្រាក់រៀល​
ជាមួយ​ប្រាក់បាតថៃមានការ​ឡើងថ្លៃបន្តិច ដោយបាន​ឡើងទៅ​
ដល់​ 122 រៀលក្នុងមួយបាត​ ថយពី 130 រៀលក្នុងមួយបាត។ 
ប៉ុន្តែ  ​អត្រាប្តូរប្រាក់រៀលជាមួយ​ប្រាក់យន់របស់​ចិនបានថយ​​ដល់​ 
639 រៀលក្នងុមួយយន់ ជាតម្លៃ​ដែល​បាន​កើនឡើងពី 625 រៀល​
ក្នុងមួយយន់។​ អត្រា​ប្ដូរប្រាក់​រៀល​ជាមួយ​ប្រាក់ដុង​វៀតណាម​​​ 
ជាទូទៅ​ពំុមានការប្រែប្រលួទេក្នងុអត្រា 0.17​ រៀលក្នងុមួយ​ដុង​។

12	 ​សូមមើល https://www.federalreserve.gov/newsevents/pressreleases/monetary20220504a.htm.
13	 សូមមើល https://www.nbc.org.kh/download_files​/news_and​_events/announ_kh/IntroducingMLF.pdf. 
14	 សូមមើលសេចក្ដីប្រកាសចុះថ្ងៃទី 21 ខែឧសភា ឆ្នាំ2021 ស្ដីពីវិធានការសម្រួលគោលនយោបាយ (ជុំទីបី) ចេញដោយធនាគារជាតិនៃកម្ពុជា។
15	 ធនាគារជាតិនៃកម្ពុជា។ សូមមើល https://www.nbc.org.kh/​download_files/publication/annual_rep_kh/Annual%20Report%20

2021%20Publish. pdf.

ស្ថានភាពរូបិយវត្ថុបន្តមានភាពប្រសើរ
គោលនយោបាយបន្ទូរបន្ថយផ្នែកហិរញ្ញវត្ថុត្រូវបានបន្តដើម្បី

ផ្ដល់សន្ទនីយភាព ដែលបង្ហាញអំពីការងើបឡើងវិញផ្នែកសេដ្ឋ
កិច្ច។ ក្រៅពីប្រតិបត្តិការកើនឡើងរបស់ខ្លួននៅក្រោមការរៀបចំ​
ប្រតិបត្តិការផ្ដល់​សន្ទនីយភាព​ដោយមានការធានា ​ដែលបាន​
ជួយធ្វើឱ្យ​អត្រា​ការប្រាក់នៃកម្ចីជារូបិយវត្ថុក្នុងស្រុកមានការធ្លាក់
ចុះ និងបង្កើតអត្រាគំរូ ធនាគារជាតិនៃកម្ពុជា ដែលជាធនាគារ​
កណ្ដាលរបស់កម្ពជុា បានដាក់ចេញនូវសន្ទនីយភាពរយៈពេលខ្ល ី
ក្នងុខែកញ្ញា ឆ្នា2ំ021 ដោយផ្ដល់កម្ចជីា​លុយរៀលរយៈពេល​លឿន 
ដែលអាចពន្យារពេលរហូតដល់ប្រាំថ្ងៃ ដោយប្រើប្រាស់លិខិត​
បញ្ជាក់ពីការដាក់ប្រាក់បញ្ញើជាទ្រព្យបញ្ចាំ​13។ សន្ទនីយភាព​
រយៈពេលខ្លតី្រវូបានបង្កើតឡើងដើម្បីផ្ដល់​សន្ទនីយភាពរយៈ​ពេល​
ខ្លី ដែលជាលក្ខខណ្ឌតម្រូវរបស់វិស័យ​ធនាគារ និងដើម្បីជំរុញ​
ដល់ការអភិវឌ្ឍទីផ្សារអន្តរធនាគារ។ ​សន្ទនីយភាពរយៈពេលខ្ល ី
មានបំណងជំរុញការប្រើប្រាស់រូបិយវត្ថកុ្នងុស្រកុ នៅក្នងុសេដ្ឋកិច្ច​
ដុល្លារូបនីយកម្មខ្ពស់របស់ប្រទេសកម្ពុជា ដោយគណនីដាក់​
ប្រាក់បញ្ញើសម្រាប់រូបិយវត្ថបុរទេស (ភាគច្រើនជាដុល្លារ​អាមេរិក) 
របស់ប្រព័ន្ធធនាគារមានចំនួន 82 ភាគរយនៃរូបិយវត្ថុទូលាយ។  

ធនាគារកណ្ដាលក៏រក្សាឱ្យមានការកំណត់អត្រា​ថវិកា​បម្រុង​
ចំនួន 7 ភាគរយ ទាំងសម្រាប់ប្រាក់បញ្ញើ និងកម្ចីជាប្រាក់រៀល 
និងប្រាក់ដុល្លារអាមេរិក ព្រមទាំងអនុញ្ញាតឱ្យវិស័យធនាគារ និង
មីក្រូហិរញ្ញវត្ថុអាចបន្តរៀបចំរចនាសម្ព័ន្ធកម្ចីឡើងវិញរហូតដល់
ចុងឆ្នាំ202114។ គិតត្រឹមចុងឆ្នាំ 2021 គណនីអ្នកខ្ចីចំនួន 
370,785 (11.1 ភាគរយនៃគណនីអ្នកខ្ចីសរុប) ​មានទឹកប្រាក់​
ស្មើនឹង 5.5 ពាន់លានដុល្លារ (12.1 ភាគរយនៃឥណទានមិន
ទាន់សងសរុបដែលបានផ្ដល់ជូនដល់វិស័យឯកជន) ត្រូវបាន​
រៀបចំ​ឡើងវិញ។ ក្នុងចំណោមកម្ចីដែលត្រូវបានរៀបចំឡើងវិញ
ក្នុងទឹកប្រាក់សរុបចំនួន ​5.5 ពាន់លានដុល្លារ វិស័យទេសចរណ៍ 
សំណង់ ដឹកជញ្ជូន និងភស្ដុភារ និងវិស័យកាត់ដេរ មានចំនួន  ​
0.98 ពាន់លានដុល្លារ (17.8 ភាគរយ) វិស័យទេសចរណ៍ 0.81 ​
ពាន់លាន (14.7 ភាគរយ) វិស័យសំណង់ ​0.28 ពាន់លាន​ 
(5.1 ភាគរយ) វិស័យដឹកជញ្ជូន និងភស្ដុភារ និង 0.21 ពាន់​
លាន (3.8 ភាគរយ) វិស័យកាត់ដេរ។ វិស័យដទៃទៀតមាន​
ចំនួនដែលនៅសល់ចំនួន 3.2 លានដុល្លារ15។ 
កំណើនរូបិយវត្ថុទូលាយបានងើបឡើងវិញមួយផ្នែក

ក្នុងអំឡុងពេលបីខែដំបូងក្នុងឆ្នាំ 2022 កំណើនរូបិយវត្ថ​ុ
ទូលាយ មានភាពប្រសើរ សំខាន់ដោយសារការថយចុះការដាក់
ប្រាក់បញ្ញើជារូបិយវត្ថុបរទេស​។ កំណើនរូបិយវត្ថុទូលាយ​បាន​
ឡើងដល់ 13.8 ភាគរយធៀបនឹងឆ្នាំមុន ក្នុងខែមីនា ឆ្នាំ2022 
(រូប 17) ដោយថយចុះពី 20.3 ភាគរយក្នុងអំឡុងពេលដូចគ្នា
កាលពីឆ្នាទំៅ។ កំណើនរូបិយវត្ថទូុលាយបានថយចុះយ៉ាងគំហុក​
មកនៅត្រឹម 9.7 ភាគរយធៀបនឹងឆ្នាំមុនក្នុងខែមេសា ឆ្នាំ2020 
នៅពេលប្រទេសកម្ពុជារងការប៉ះទង្គិចយ៉ាងធ្ងន់ធ្ងរដោយការផ្ទុះ

ការអភិវឌ្ឍសេដ្ឋកិច្ចថ្មីៗ និងទស្សនវិស័យ

29បច្ចុប្បន្នភាពសេដ្ឋកិច្ចកម្ពុជា  |  ខែ មិថុនា ឆ្នាំ 2022   

https://www.nbc.org.kh/download_files​/news_and​_events/announ_kh/IntroducingMLF.pdf
https://www.nbc.org.kh/​download_files/publication/annual_rep_kh/


ជំងឺក្នុងសហគមន៍ ដែលធ្វើឱ្យមានការបិទខ្ទប់ក្នុងតំបន់ទីប្រជុំ​
ជនជាច្រើន ដូចជា រាជធានីភ្នំពេញ និងក្រុងតាខ្មៅជាដើម។ ក្នុង
អំឡុងពេលមុនការរាតត្បាតជំងឺជាសាកល អត្រាមធ្យមភាគជា
ប្រវត្តិសាស្ត្ររយៈពេលប្រាំឆ្នាំនៃអត្រាកំណើនរូបិយវត្ថុទូលាយគឺ 
21.5 ភាគរយ។ ក្នុងចំណោមកំណើនរូបិយវត្ថុទូលាយ 13.8 
ភាគរយ ការចូលរួមចំណែកនៃការដាក់ប្រាក់បញ្ញើ ជារូបិយវត្ថុ​
បរទេស​ និងការដាក់ប្រាក់បញ្ញើដទៃទៀត មានចំនួន 11.5 ភាគ​
រយ។ ការរួមចំណែកនៃប្រាក់បញ្ញើដែលអាចផ្ទេរចេញបាន មាន​
ចំនួន 2.3 ភាគរយ។ ការដាក់បញ្ចូលរូបិយវត្ថុក្នុងស្រុកទៅក្នុង​
ចរាចរណ៍ បន្តមានការលំបាកដោយសេដ្ឋកិច្ចដុល្លារូបនីយកម្ម​
ខ្ពស់។ ហេតុនេះ ការរួមចំណែកនៃរូបិយវត្ថុ (ក្នុងស្រុក ) នៅក្នុង
ចរាចរណ៍ចូលទៅក្នុងកំណើនរូបិយវត្ថុទូលាយ មានភាពប្រសើរ​
ថែមទៀត ដោយថយចុះ 0.1 ភាគរយនៅក្នុងខែមីនា ឆ្នាំ2022 
ធ្លាក់ពីចំនួន 1.8 ភាគរយក្នុងអំឡុងពេលដូចគ្នានេះកាលពីឆ្នាំ
ទៅ។  ​ ​	

កំណើនប្រាក់បញ្ញើរូបិយវត្ថុបរទេសមានភាពប្រសើរបន្តិច 
ដោយ​កើនចំនួន 13.8 ភាគរយធៀបនឹងឆ្នាំមុន ក្នុងខែ មីនា 
ឆ្នាំ2022 ធ្លាក់ចុះពីកំណើន 19.8 ភាគរយក្នុងអំឡុងពេលដូច
គ្នាកាលពីឆ្នាំទៅ។ អស់ពេលជាច្រើនឆ្នាំកន្លងមក ​ប្រាក់បញ្ញើ
នេះត្រូវបានប្រើប្រាស់តំណាងឱ្យលំហូរចូលមូលធនភាគច្រើន​
ក្នុងទម្រង់ជាលំហូរចូលការវិយោគផ្ទាល់ពីបរទេស (រូប 18)។ 
ការកើនឡើងនៃប្រាក់បញ្ញើនេះ ជាធម្មតាបង្ហាញពីទំនុកចិត្តកាន់
តែច្រើនចំពោះប្រព័ន្ធធនាគារ និងបង្កើនលំហូរចូល​ការវិនិយោគ
ផ្ទាល់ពីបរទេសទៅក្នងុប្រទេស និងបញ្ច្រាសមកវិញ។ លើសពីនេះ​
ទៀត ប្រាក់បញ្ញើនេះ (ភាគច្រើនជាប្រាក់បញ្ញើដុល្លារអាមេរិក) 
មានភាពទាក់ទាញ ដោយសារអត្រាការប្រាក់ខ្ពស់របស់កម្ពុជា​
សម្រាប់ការឱ្យខ្ចី និងការដាក់ប្រាក់បញ្ញើជាដុល្លារអាមេរិក។ 
សេដ្ឋ​កិច្ចដុល្លារូបនីយកម្មកម្រិតខ្ពស់របស់កម្ពុជា លុបបំបាត់​
ហានិភ័យនៃអត្រាប្តូរប្រាក់។ ការបន្តមានតម្រូវការឥណទានខ្លាំង 
បណ្តាលមកពីមួយផ្នែកដោយអត្រាសន្សំប្រាក់ទាបរបស់កម្ពុជា
ដែលបានធ្វើឱ្យអត្រាការប្រាក់ក្នុងស្រុកមានអត្រាខ្ពស់។ ថ្វីបើនៅ

តែមានអត្រាការប្រាក់ខ្ពស់ក្ដី អត្រាការប្រាក់ក្នុងស្រុកបានថយ
ចុះក្នុងរយៈពេលប៉ុន្មានឆ្នាំកន្លងទៅនេះ នៅពេលដែលលំហូរចូ
លមូលធនបន្តកើតឡើង។ ​  
កំណើនឥណទានក្នុងស្រុកងើបឡើងវិញ បង្ហាញពីការងើបឡើងវិញ​
នៃសេដ្ឋកិច្ច ​

អាចជាការបង្ហាញអំពីកំណើនតម្រូវការឥណទាននៅពេល
សកម្មភាពសេដ្ឋកិច្ចមានភាពប្រសើរឡើង កំណើនឥណទានក្នុង​
ស្រុកបានងើបឡើងវិញ។ ​កំណើនឥណទានក្នុងស្រុក​បានកើន​
ឡើង 22.4 ភាគរយធៀបនឹងឆ្នាំមុន ក្នុងខែមីនា ឆ្នាំ2022 ​
(រូប 19) កើនពីកំណើន 21.1 ភាគរយ ក្នុងអំឡុងពេលដូចគ្នា 
កាលពីឆ្នាំកន្លងទៅ។ ទោះជាអត្រាកំណើន 22.4 ភាគរយនៅ​
តែទាបជាងអត្រាកំណើនឥណទានមធ្យមរយៈពេលប្រាំឆ្នាំដែល
មានចំនួន 31 ភាគរយ ដែលបានជួបប្រទះកាលពីមុនពេលមាន
ការរាតត្បាតជំងឺជាសាកលក្ដី ប៉ុន្តែអត្រានេះស្ថិតនៅលើគន្លង​
ប្រកបដោយនិរន្តរភាព ដោយសារសកម្មភាពសំណង់ និងអចលន​
ទ្រព្យនៅមានភាពយឺតយ៉ាវនៅឡើយ (សូមមើលខាងក្រោម​
សម្រាប់ការពិភាក្សាបន្ថែមស្ដីពីឥណទានសម្រាប់វិស័យសំណង់ 
និងអចលនទ្រព្យ។ ក្នុងអំឡុងរយៈពេលដូចគ្នានេះ សមាមាត្រ​
រវាងឥណទានធៀបជាមួយ ​ផសស ក៏បានកើនឡើងថែមទៀត 
ដល់ 174 ភាគរយក្នុងខែមីនា ឆ្នាំ2022 កើនពី 142.2 ភាគរយ
ក្នុងរយៈពេលដូចគ្នានេះកាលពីឆ្នាំមុន។

កំណើនប្រាក់បញ្ញើនៅតែមានភាពប្រសើរ។ ប្រាក់បញ្ញើ​
កើន​ឡើង 15.3 ភាគរយធៀបនឹងឆ្នាំមុនក្នុងខែមីនា ឆ្នាំ2022 
បើធៀបនឹងអត្រាកំណើន 20.6 ភាគរយក្នុងអំឡុងពេលដូចគ្នា
នេះកាលពីឆ្នាំមុន។ ហេតុនេះ សមាមាត្ររវាងកម្ចីធៀបជាមួយ
ប្រាក់បញ្ញើបានកើនឡើង 129.7 ភាគរយ កើនពីកំណើន 122.3 
ភាគរយ។ កំណើនដាក់ប្រាក់បញ្ញើបានឈានដល់អត្រាកំណើន
ទាបបំផុតរបស់ខ្លួនចំនួន 7.3 ភាគរយក្នុងខែមេសា ឆ្នាំ2020 
នៅពេលការរាតត្បាតជំងឺជាសាកលបានប៉ះទង្គចិមកលើសេដ្ឋកិច្ច​
ខ្លាំងបំផុត។ ក្នុងពេលការរាតត្បាតជំងឺកូវីដ 19 អត្រាកំណើន
ប្រាក់បញ្ញើមានអត្រាទាបជាងកំណើនឥណទានជាប្រចាំ ហើយ

រូប 17 ៖	 រូបិយវត្ថុទូលាយ ងើបឡើងវិញមួយផ្នែក - 
រួមចំណែកដល់កំណើនរូបិយវត្ថុទូលាយ (ភាគរយ)

រូប 18 ៖	 លំហូរចូលការវិនិយោគផ្ទាល់ពីបរទេសបន្តនៅទ្រឹង 
	 (ការប្រែប្រួលភាគរយធៀបនឹងឆ្នាំមុន)
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មានគម្លាតកាន់តែធំរវាងកំណើនឥណទាន និងកំណើនប្រាក់​
បញ្ញើ អាចជាការបង្ហាញឱ្យឃើញពីអតុល្យភាពកាន់តែធំឡើង​
រវាងតម្រវូការសម្រាប់ឥណទានក្នងុស្រកុ និងការផ្គត់ផ្គង់​ឥណ​ទាន ​
(ការសន្សំក្នុងស្រុក)។ នៅពេលតម្រូវការឥណទាន​មានការកើន​
ឡើង ធនាគារមួយចំនួនបន្តឱ្យខ្ចី បើទោះបីជាប្រាក់បញ្ញើក្នុង​
ស្រកុរបស់ខ្លនួបានទទួលកម្រតិណាក្ដ ីព្រោះថាពួកគេបានទទួល​
មូលនិធិពីធនាគារមេនៅក្រៅប្រទេស។​
ការរួមចំណែករបស់វិស័យសំណង់ និងអចលនទ្រព្យ នៅក្នុង​កំណើន​
ឥណទាន បានថយចុះ

ទោះជាតម្រវូការឥណទានក្នងុស្រកុហាក់នៅមានភាពប្រសើរ​
ក្ដ ី ឥណទានក្នងុស្រកុដែលផ្ដល់ហិរញ្ញប្បទានដល់វិស័យសំណង់ 
និងអចលទ្រព្យបានថយចុះ។ ក្នុងចំណោមកំណើនឥណទាន​
របស់ធនាគារចំនួន 24.6 ភាគរយ គិតត្រឹមខែធ្នូ ឆ្នាំ 2021 
ការរួមចំណែករបស់វិស័យសំណង់ អចលនទ្រព្យ និងកម្ចីដោយ​
ដាក់ទ្រព្យតម្កល់ មានអត្រា 8.8 ភាគរយ ថយចុះពី 9.4% ក្នុង
អំឡុងពេលដូចគ្នាកាលពីឆ្នាំទៅ (រូប 20)។ ផ្ទុយមកវិញ ក្នុង​
អំឡុងពេលដូចគ្នានេះដែរ ការរួមចំណែកនៃការឱ្យខ្ចីទៅវិស័យ
លក់ដុំ និងលក់រាយ កសិកម្ម សណ្ឋាគារ និងភោជនីយដ្ឋាន 
និងកម្មន្តសាល សម្រាប់កំណើនឥណទាន បានកើនដល់ 6.8 
ភាគរយ​សម្រាប់វិស័យលក់ដុំ និងលក់រាយ, 2.4 ភាគរយ​
សម្រាប់​វិស័យកសិកម្ម, 1.7 ភាគរយសម្រាប់វិស័យសណ្ឋាគារ 
និងភោជនីយដ្ឋាន និង 0.9 ភាគរយសម្រាប់វិស័យកម្មន្តសាល 
ដោយតួលេខនេះជាការកើនឡើងពីអត្រា 4.5 ភាគរយសម្រាប់​
វិស័យលក់ដុំ និងលក់រាយ, 1.9 ភាគរយសម្រាប់វិស័យកសិកម្ម, 
0.5 ភាគរយសម្រាប់វិស័យសណ្ឋាគារ និងភោជនីយដ្ឋាន និង 
0.6 ភាគរយសម្រាប់វិស័យកម្មន្តសាល ដែលជាការបង្ហាញអំពី
ការពង្រីកការផ្គត់ផ្គង់ហិរញ្ញប្បទានឥណទានសម្រាប់គ្រប់សកម្ម
ភាពអាជីវកម្មទំាងអស់ (លើកលែងតែសកម្មភាពសំណង់ អចលន​
ទ្រព្យ កម្ចីដោយដាក់ទ្រព្យតម្កល់)។​

16	 ធនាគារជាតិនៃកម្ពុជា ឆ្នាំ 2022

ក្នុងឆ្នាំ 2021 សមាមាត្រកម្ចីមិនដំណើរការ ដែលត្រូវបាន​
រាយការណ៍ នៅមានកម្រិតទាបក្នុងអត្រា 2.5 ភាគរយ​សម្រាប់​
វិស័យធនាគារ និងហិរញ្ញវត្ថុ​16។ ទោះយ៉ាងនេះក្ដី អាស្រ័យ​
ដោយដំណើរការរៀបចំកម្ចីឡើងវិញដែលស្នើឡើងដោយធនាគារ 
និងស្ថាប័នមីក្រូហិរញ្ញវត្ថុ សមាមាត្រកម្ចីមិនដំណើរការដែលបាន​
រាយការណ៍ ប្រហែលជាពុំបានបង្ហាញអំពីកម្រិតភាពតានតឹង​
ផ្នែកបំណុលពិតប្រាកដដែលប្រព័ន្ធធនាគារ និងមីក្រូហិរញ្ញវត្ថុ​
កំពុងជួបប្រទះទេ។ ​

ភាពស៊ីជម្រៅផ្នែកហិរញ្ញវត្ថុបន្តមានភាពប្រសើរ ហើយ​ទាំង​
វិស័យធនាគារ និងវិស័យមីក្រហិូរញ្ញវត្ថបុានលូតលាស់​ថែមទៀត។ 
យោងតាមធនាគារកណ្ដាល គិតត្រឹមចុងឆ្នាំ 2021 ទ្រព្យសរុប​
របស់វិស័យធនាគារបានកើនឡើង 15.9 ភាគរយ ដែលមាន​
ទឹកប្រាក់ 58 ពាន់លានដុល្លារ ចំណែកវិស័យមីក្រូហិរញ្ញវត្ថុបាន
កើនឡើង 17 ភាគរយឡើង ដល់ 9.8 ពាន់លានដុល្លារ។ ក្នុង​
អំឡុងពេលដូចគ្នានេះដែរ ឥណទានក្នុងស្រុកដែលផ្ដល់ដោយ​
វិស័យធនាគារបានកើនឡើង 20.3 ភាគរយ ដែលមានទឹកប្រាក់ 
36.8 ពាន់លានដុល្លារ ចំណែកឥណទានរបស់វិស័យមីក្រហិូរញ្ញ​
វត្ថុបានឡើងដល់ 25.6 ភាគរយ ​ស្មើនឹងចំនួន 8.5 ពាន់លាន​
ដុល្លារ។ វិស័យធនាគារបម្រើការឱ្យគណនីអ្នកខ្ចីចំនួន 1.2 លាន​
គណនី ឬកើនឡើង 34.5 ភាគរយ ហើយស្របពេលជាមួយ​
គ្នានោះ វិស័យមីក្រូហិរញ្ញវត្ថុផ្ដល់កម្ចីដល់គណនី ចំនួន 2 លាន​
គណនី កើនឡើង 5.2 ភាគរយ។ វិស័យធនាគារមានគណនី​
បញ្ញើចំនួន 9.2 លានគណនី ឬ កើនឡើង 33.3 ភាគរយ។ ​
វិស័យមីក្រហិូរញ្ញវត្ថនុៅរក្សាបានគណនីអ្នកដាក់ប្រាក់បញ្ញើចំនួន 
2.8 លានគណនី ឬកើនឡើង 3.7 ភាគរយ។ ​
កម្មវិធីឧបត្ថម្ភសាច់ប្រាក់បន្តគាំទ្រដល់គ្រួសារ ស្របពេលដែល​
មានកំណើនអតិផរណា

ការកើនឡើងតម្លៃប្រេងឥន្ធនៈ និងតម្លៃអាហារ បង្កជាសម្ពាធ 
មកលើថវិកាគ្រួសារ និងការប្រើប្រាស់របស់គ្រួសារ ប៉ុន្តែកម្មវិធី 

រូប 19 ៖	� កំណើនឥណទានងើបឡើងវិញ ខណៈដែលកំណើន​
ប្រាក់បញ្ញើនៅតែថយចុះ 

	 (ការប្រែប្រួលភាគរយធៀបនឹងឆ្នាំមុន

រូប 20 ៖	 ការរួមចំណែកនៃវិស័យសាងសង់ និងអចលនទ្រព្យ​
ដល់កំណើនឥណទាន ថយចុះ

	 (ភាគរយ)
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CRM

ប្រភព ៖ អាជ្ញាធរកម្ពុជា ប្រភព ៖ អាជ្ញាធរកម្ពុជា
ចំណំា ៖ CRM=សាងសង់ អចលនទ្រព្យ និងបញ្ចាំ

ការអភិវឌ្ឍសេដ្ឋកិច្ចថ្មីៗ និងទស្សនវិស័យ
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ឧបត្ថម្ភសាច់ប្រាក់បានជួយកាត់បន្ថយផលប៉ះពាល់មួយចំនួន។ 
កម្មវិធីឧបត្ថម្ភសាច់ប្រាក់ដែលជាផ្នែកធំជាងគេបំផុតនៃកញ្ចប់ការ​
គាំទ្ររបស់រដ្ឋាភិបាល បានបន្តជួយកាត់បន្ថយផលប៉ះពាល់អវិជ្ជ​
មានមកលើគ្រួសារក្រីក្រ និងងាយរងគ្រោះ។ កម្មវិធីបានដាក់ឱ្យ
ដំណើរការនៅខែមិថុនា ឆ្នាំ2020 និងបានបញ្ចេញសាច់ប្រាក់​
ចំនួន 653លានដុល្លារ នៅក្នុងការឧបត្ថម្ភសាច់ប្រាក់គិតត្រឹមខែ
មេសា ឆ្នា2ំ022។ កម្មវិធីនេះបានផ្តល់សាច់ប្រាក់ទៅគ្រសួារចំនួន​
ប្រមាណ 690,000 គ្រួសារ​ (2.7 លាននាក់) ឬប្រមាណ 17% 
នៃប្រជាជនសរុប ដែលជាកំណើនយ៉ាងខ្លាំង បើធៀបជាមួយនឹង​
កម្មវិធីជំនួយសង្គមដែលធ្លាប់ផ្ដល់ឱ្យនៅមុនពេលមានជំងឺកូវីដ​
19។ ការឧបត្ថម្ភសាច់ប្រាក់ជួយបន្ធរូការលំបាកក្នងុពេលកូវីដ19 
បានជួយទប់ស្កាត់កុំឱ្យប្រជាជនជិត​ 300,000 នាក់ ធ្លាក់ចូល​
ក្នុងភាពក្រីក្រក្នុងឆ្នាំ 2020។ ការឧបត្ថម្ភសាច់ប្រាក់ត្រូវបានប្រើ
ប្រាស់ដើម្បីយកទៅទិញអាហារ នៅពេលដែលទីផ្សារក្នងុមូលដ្ឋាន​
មានម្ហូបអាហារគ្រប់គ្រាន់ ប៉ុន្តែជនក្រីក្រមិនមានលទ្ធភាពទិញ​
ម្ហូបអាហារទាំងនោះ។ ថ្វីបើមានការឧបត្ថម្ភសាច់ប្រាក់ក្ដី ប៉ុន្តែ​
ការបរិភោគសម្រាប់ប្រជាជនម្នាក់សម្រាប់ក្រមុប្រជាជនដែលស្ថតិ​
នៅក្នុងចំណាត់ប្រភេទទាបជាងគេបំផុត មានការថយចុះចំនួន 
25 ភាគរយ ហើយកម្មវិធីនឹងមានឥទ្ធិពលលើគ្រួសារនៅក្រៅពី​
រង្វង់ 20 ភាគរយ ហើយកម្មវិធីនេះគ្មានឥទ្ធពិលទៅលើគ្រសួារដែល​
ស្ថិតនៅផ្នែក 20 ភាគរយនៅក្រោមបំផុតនោះទេ ក្នុងឆ្នាំ​2020 
ដែលភាគច្រើនមិនមានលក្ខណសម្បត្តអិាចចូលរួមក្នងុ​កម្មវិធី​នេះ​
បាន​ទេ។ លើសពីនេះទៀត ការឡើងថ្លៃខ្លាងំនៃថាមពល និង​អាហារ 
បណ្ដាលមកពីជម្លោះប្រទេសរុស្ស៊ីជាមួយអ៊ុយក្រែន បានបន្តជា​
សម្ពាធបន្ថែម ហើយត្រូវបានរំពឹងថានឹងធ្វើឱ្យល្បឿនកាត់បន្ថយ
ភាពក្រីក្រមានភាពយឺតយ៉ាវ ដោយហេតុថា  បញ្ហានេះកំពុងជា
សម្ពាធមកលើថវិការបស់គ្រួសារ។ អាស្រ័យដោយ​ប្រាក់​ឈ្នួល​
ក្នងុវិស័យសាធារណៈ និងវិស័យឯកជន ស្ថតិនៅទ្រងឹ ប្រាក់ឈ្នលួ​
ពិត និងការរកកម្រៃ បានថយចុះ បើធៀបជាមួយអតិផរណា​
ដែលកំពុងកើនឡើង។ អត្រាភាពក្រីក្រផ្លូវការដែលបានវាស់វែង
នៅត្រឹមបន្ទាត់ភាពក្រីក្រថ្នាក់ជាតិបានថយចុះចំនួន 1.6 ភាគ​

រយ​ក្នុងមួយឆ្នាំ ក្នុងអំឡុងឆ្នាំ​ 2009-2019/20 នេះមួយផ្នែក​ធំ
ដោយការរកកម្រៃពីកម្លាំងពលកម្មបានកើនឡើង (ជាពិសេស​
ប្រាក់ឈ្នួល)។
ការប្រមូលចំណូលបានកើនឡើងបន្តិចបន្តួច 

អាស្រយ័ដោយសកម្មភាពសេដ្ឋកិច្ចក្នងុស្រកុមានភាពប្រសើរ​
ឡើង ចំណូលក្នុងស្រុកបានកើនឡើងបន្តិចបន្តួច។ ​ក្នុងត្រីមាស​
ដំបូងក្នុងឆ្នាំ 2022 ការប្រមូលចំណូលរបស់រដ្ឋាភិបាលថ្នាក​់
កណ្ដាលបានកើនឡើងចំនួន 6.2 ភាគរយ ​ធៀបនឹងឆ្នាំមុន 
ដែលមានទឹកប្រាក់ 5,442 ប៊ីលានរៀល (1.3 ប៊ីលានដុល្លារ) 
ដែលភាគច្រើនបានមកពីចំណូលពន្ធដែលមានភាពប្រសើរឡើង 
(រូប21)។ ចំណូលពន្ធបានកើនឡើង 10.5 ភាគ ស្មើនឹង 4,980 
ប៊ីលានរៀល​ (​1.2 ប៊ីលានដុល្លារ) ដោយភាគច្រើនបានមកពីការ
ប្រមូលចំណូលដោយផ្ទាល់ (ពន្ធផ្ទាល់) ដែលកាន់តែប្រសើរ។ ​
ចំណូលផ្ទាល់មានភាពប្រសើរឡើង នៅពេលផលប៉ះពាល់នៃកា
ររាតត្បាតជំងឺជាសាកល នៅពេលផលចំណេញអាជីវកម្ម និង​
ចំណូល មានលក្ខណៈធូរស្បើយ។ លើសពីនេះទៀត ចំណូល​
មិនមែនពន្ធដែលពឹងផ្អែកយ៉ាងខ្លាងំលើការទទួលបានទេសចរណ៍ 
បន្តរងផលប៉ះពាល់ខ្លាំងដោយសារការរាតត្បាតជំងឺជាសាកល 
បាន​ថយចុះចំនួន​ 24.1 ភាគរយ មកនៅត្រឹម 452 ប៊ីលាន​រៀន 
(110 លានដុល្លារ)។ 

ការចំណាយថវិកាក៏បានកើនឡើងផងដែរ អាស្រ័យដោយ
ការបញ្ចេញសាច់ប្រាក់កើនឡើងសម្រាប់ទំនិញ និងសេវាព្រម​
ទាំង​ការចំណាយមូលធន ​(រូប22)។ ក្នុងត្រីមាសទីមួយក្នុងឆ្នា ំ
2022 ការចំណាយរបស់រដ្ឋាភិបាលកណ្ដាល បានកើនឡើង 
20.1 ភាគរយ ស្មើនឹងចំនួនទឹកប្រាក់ ​7.511 ប៊ីលានរៀល​ ​
(​1.83 ពាន់លានដុល្លារ) ស្របពេលដែលការចំណាយចរន្ត និង​
ការចំណាយមូលធន មានការកើនឡើង។ ការកើនឡើងការ​
ចំណាយចរន្ត ភាគច្រើនត្រូវបានគាំទ្រដោយការកើនឡើងជា​
គំហុកនៃការចំណាយលើទំនិញ និងសេវា ដែលបានកើនឡើង ​ 
43.4 ភាគរយ ស្មើនឹង​ 0.43 ប៊ីលានដុល្លារ ស្របពេលដែល​
ប្រាក់ឈ្នួល និងការផ្ដល់សំណង នៅដដែល ដោយហេតុថា 

រូប 21 ៖	 ចំណូលរបស់រដ្ឋាភិបាលកើនឡើងបន្តិច 
	 (ពាន់លានរៀល)

រូប 22 ៖	 ចំណាយរបស់រដ្ឋាភិបាលក៏កើនឡើងផងដែរ 
	 (ពាន់លានរៀល)

ចំណ�លពីវ�ស័យមិន��នពន�   
ចំណ�លពីពន�   
ចំណ�ល (�រ������ល�គរយ�ៀបនឹង���ំមុន, �ង���ំ)
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ប្រភព ៖ អាជ្ញាធរកម្ពុជា ប្រភព ៖ អាជ្ញាធរកម្ពុជា
ចំណំា ៖ CRM=សាងសង់ អចលនទ្រព្យ និងបញ្ចាំ

ការអភិវឌ្ឍសេដ្ឋកិច្ចថ្មីៗ និងទស្សនវិស័យ

32 បច្ចុប្បន្នភាពសេដ្ឋកិច្ចកម្ពុជា  |  ខែ មិថុនា ឆ្នាំ 2022



បៀវត្សរ៍របស់វិស័យសាធារណៈមិនមានការប្រែប្រួលតាំងពីឆ្នាំ 
2021 មក ដើម្បីសន្សំមូលនិធិថវិកាយកទៅកាត់បន្ថយផលប៉ះ
ពាល់បណ្ដាលមកពីការរាតត្បាតជំងឺជាសាកល។ ការចំណាយ​
មូល​ធន​ក៏បានកើនឡើងដែរ ដោយមានចំនួន ​3,249 ប៊ីលាន​
រៀល (​0.79 ពាន់លានដុល្លារ) បណ្ដាលមកពីការកើនឡើងនៃ
ការបញ្ចេញសាច់ប្រាក់កម្ចី (ការចំណាយមូលធនផ្ដល់ហិរញ្ញប្ប
ទានដោយបរទេស ដែលបានកើនឡើងខ្លាងំក្នងុអត្រា 72.1 ភាគ​
រយ ស្មើនឹង​ 2.255 ពាន់លានរៀល (0.54 ពាន់លានដុល្លារ) 
(សូមមើលការពិភាក្សាបន្ថែមស្ដីពីការបញ្ចេញសាច់ប្រាក់កម្ចី​
នៅក្នុងផ្នែកបំណុលសាធារណៈខាងក្រោម)។ ជាលទ្ធផល ក្នុង​
ត្រ​ីមាស​ដំបូងក្នងុឆ្នា ំ2022 ឱនភាពថវិការបស់រដ្ឋាភិបាល​កណ្ដាល  
(មិនរួមបញ្ចូលហិរញ្ញបទានឥតសំណង​) ចំនួន 2 069 ពាន់​
លានរៀល (0.5 ពាន់លានដុល្លារ) ត្រូវបានផ្ដល់ហិរញ្ញប្បទាន
លើសផែនការ ដោយហិរញ្ញប្បទានពីបរទេស ក្នុងនោះ រួមមាន
ទាំងការបញ្ចេញសាច់ប្រាក់កម្ចី និងហិរញ្ញប្បទានឥតសំណង​
ចំនួន ​2,664 ពាន់លានរៀល (0.64 ពាន់លានដុល្លារ)។
ឱនភាពសារពើពន្ធ ត្រូវបានរំពឹង​ថា​នឹង​នៅតែមាន​ទំហំធំ ​កម្រិត 6.6 
នៃ ផសស

ថវិកាប្រចាំឆ្នាំសម្រាប់ឆ្នាំ 2022 បន្តមានលក្ខណៈជាការ​
គាំទ្រផ្នែកសារពើពន្ធដើម្បីដោះស្រាយបញ្ហា ក្នុងបំណងអនុវត្ត
ផែនការស្ដារសេដ្ឋកិច្ចកម្ពុជាឡើងវិញ ដែលបានដាក់ចេញនៅ​
ចុងឆ្នាំកន្លងទៅ។ ដោយមានការរំពឹងថា ទាំងចំណូល និងការ​
ចំណាយ នឹងមានការកើនឡើងក្នុងអត្រាប្រមាណកន្លះភាគរយ 
ឱនភាពសារពើពន្ធត្រូវបានព្យាករណ៍ថា នៅតែ​កើនឡើង ហើយ​
មិនមានការប្រែប្រួលទេ ដោយមានអត្រា ​6.6 ភាគរយនៃ 
ផសស ក្នុងឆ្នាំ 2022 (រូប 23)។ ចំណូល រួមទាំងជំនួយឥត​
សំណង មានភាពប្រសើរឡើងតិចតួច ហើយត្រូវបានព្យាករណ៍
ថានឹងមានចំនួន ​21.4 ភាគរយនៃ ផសស ដោយទទួលបានការ​
គំាទ្រមួយភាគធំដោយលទ្ធផលចំណូលពន្ធកាន់តែប្រសើរនៅពេល​
សកម្មភាពសេដ្ឋកិច្ចចាប់ផ្ដើមប្រសើរឡើងវិញ ខណៈដែលចំណូល​
មិនមែនពន្ធ ដែលពឹងផ្អែកភាគច្រើនលើការទទួលបានទេសចរណ៍ 

17	 ព្រឹត្តិបត្រស្ថិតិបំណុងសាធារណៈរបស់កម្ពុជា លេខ ១៣ ខែកុម្ភៈ ឆ្នាំ ២០២២ ក្រសួងសេដ្ឋកិច្ច និងហិរញ្ញវត្ថុ

បន្តថយចុះ។ ការចំណាយត្រវូបានវាយតម្លៃថានឹងមានចំនួន 28.0 
ភាគរយនៃ ផសស ដោយសារតែការកើនការវនិិយោគសាធារណៈ 
និងអន្តរាគមន៍សារពើពន្ធជាបន្ត ដើម្បីកាត់បន្ថយផលប៉ះពាល់
នៃការរាតត្បាតជំងឺជាសាកល។  ​ 

វិធានការ​សារពើពន្ធបានទទួលកញ្ចប់ថវិការហូតដល់ 2.8 
ភាគរយនៃ ផសស ក្នុងឆ្នាំ 2022 ថយចុះពីចំនួនប្រមាណ 4.9 
ភាគរយនៃ ផសស ដែលបានផ្តល់ក្នុងឆ្នាំ 2021។ ដូចបាន​
ពិភាក្សាខាងលើ កម្មវិធីឧបត្ថម្ភសាច់ប្រាក់បន្តក្លាយជាផ្នែកធំជាង​
គេបំផុតនៃកញ្ចប់គាំទ្រសារពើពន្ធរបស់រដ្ឋាភិបាល មានចំនួន​
ប្រមាណ 0.6 ភាគរយនៃ ផសស ។ ការចំណាយមូលធនក្រោម
ហិរញ្ញប្បទានក្នុងស្រុក បន្តជាផ្នែកធំជាងគេ  (55 ភាគរយ) នៃ​
ការចំណាយការអភិវឌ្ឍដែលត្រូវបានព្យាករណ៍ថានឹងឡើង​ដល់  ​
10.5 ភាគរយនៃ ផសស កើនពីចំនួន 9 ភាគរយក្នុងឆ្នាំ 2021។ 
កម្ចីពីខាងក្រៅត្រូវបានរំពឹងថានឹងផ្ដល់ហិរញ្ញប្បទានសម្រាប់ឱន
ភាពប្រមាណ 2/3 ចំណែកផ្នែកដែលនៅសេសសល់នឹងត្រូវ​
ផ្ដល់ហិរញ្ញប្បទានដោយ ​​ការដកប្រាក់បញ្ញើរដ្ឋាភិបាល (ថវិកា​
បម្រុងសារពើពន្ធ) ដែលមានចំនួន 17.4 ភាគរយនៃ ផសស 
ក្នុង​ខែធ្នូ ឆ្នាំ 2021 ថយចុះពីអត្រា 23.7 ភាគរយនៅចុងឆ្នា ំ
2020។ អាស្រ័យដោយការកើនឡើងជាគំហុកនៃតម្លៃប្រេង 
ការសម្រេចបានគោលបំណង និងគោលដៅ ក្រោមកញ្ចប់ថវិកា​
ឆ្នាំ 2022 កំពុងជាបញ្ហាប្រឈមកាន់តែខ្លាំងឡើង ស្របពេល​
ដែល​តម្លៃទំនិញ និងសេវាមានការកើនឡើង។ ការចំណាយលើ
សការគ្រោងទុកសម្រាប់គម្រោងវិនិយោគសាធារណៈ ស្របពេល​
ដែលអតិផរណាមានការកើនឡើងជាគំហុក ទំនងជាធ្វើឱ្យមាន
ការកើនឡើងធាតុចូល ដូចជា វត្ថុធាតុដើមសំណង់ ពលកម្ម និង​
គ្រឿងចក្រ ជាដើម។  ​
សមាមាត្របំណុលសាធារណៈធៀបជាមួយ ផសស របស់កម្ពុជា 
មានចំនួន 35.0 ភាគរយនៃ ផសស គិតត្រឹមចុងឆ្នាំ 2021

សមាមាត្របំណុលសាធារណៈធៀបជាមួយ ផសស របស​់
កម្ពុជា បានចំនួន 9.4 ពាន់លានដុល្លារនៅក្នុងបំណុលមិនទាន់
បានសងគិតត្រឹមចុងឆ្នាំ 202117​ ។ ដើម្បីផ្ដល់ហិរញ្ញប្បទានដើម្បី

រូប 23 ៖	 ឱនភាពទូទៅរបស់រដ្ឋាភិបាល រីកធំ 
	 (ភាគរយនៃ ផសស)

រូប 24 ៖	 ការបែងចែកកម្ចីតាមអ្នកផ្តល់ឥណទាន
	 (លានដុល្លារអាមេរិក)

ចំណ�លសរុប (និងជំនួយឥតសំណង) ចំ�យសរុប 
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ប្រភព ៖ អាជ្ញាធរកម្ពុជា ប្រភព ៖ អាជ្ញាធរកម្ពុជា
ចំណំា ៖ CRM=សាងសង់ អចលនទ្រព្យ និងបញ្ចាំ

ការអភិវឌ្ឍសេដ្ឋកិច្ចថ្មីៗ និងទស្សនវិស័យ

33បច្ចុប្បន្នភាពសេដ្ឋកិច្ចកម្ពុជា  |  ខែ មិថុនា ឆ្នាំ 2022   



ដោះស្រាយគម្លាតហិរញ្ញប្បទានដែលកាន់តែកើនឡើងរបស់កម្ពជុា 
បំណុលសាធារណៈរបស់ប្រទេសដែលសុទ្ធសឹងជាបំណុលខាង
ក្រៅប្រទេស បានកើនឡើងយ៉ាងឆាប់រហ័សក្នុងអំឡុងពេល​ជំងឺ​
កូវីដ 19 ដោយបានឡើងដល់ 35 ភាគរយនៃ ផសស ក្នុងឆ្នា ំ
2021 កើនពី 28.2 ភាគរយនៃ ផសស ក្នុងឆ្នាំ2019។ បំណុល
សាធារណៈដែលជំពាក់ម្ចាស់បំណុលទ្វេរភាគី និងពហុភាគី មាន​
ចំនួន 69 ភាគរយសម្រាប់បំណុលទ្វេរភាគី និង 31 ភាគរយ​
សម្រាប់បំណុលពហុភាគី។ ម ្ចាស់បំណុលផ្លូវការធំជាងគេបំផុត​​
របស់កម្ពជុាគឺប្រទេសចិន។ បំណុលសរុបជំពាក់ប្រទេស​ចិន បាន​
ឡើងដល់ ​4.05 ពាន់លាន​ដុល្លារ ឬស្មើនឹង 44.3 ភាគរយនៃ​
កញ្ចប់បំណុលសរុបគិតត្រមឹចុងឆ្នា ំ2021។ ម្ចាស់បំណុលធំបំផុត​
ទីពីររបស់កម្ពុជា គឺធនាគារអភិវឌ្ឍអាស៊ី។ បំណុលសរុបជំពាក់
ម្ចាស់បំណុលពហុភាគីបានឡើងដល់ 1.94 ពាន់លានដុល្លារ ឬ​
ស្មើនឹង 20.5 ភាគរយនៃបំណុលសរុប។ ម្ចាស់បំណុលធំបំផុត​
ទីបីរបស់កម្ពជុាគឺប្រទេសជបុ៉ន ទីបួន គឺធនាគារពិភពលោក និង​
ទីប្រាំ គឺសាធារណរដ្ឋកូរ៉េ ក្នុងនោះ ប្រទេសជប៉ុនមានចំនួន 9.1 
ភាគរយ ធនាគារពិភពលោកមាន 7.7 ភាគរយ និងសាធារណ​
រដ្ឋកូរ៉េមាន 5.2 ភាគរយនៃបំណុលសរុបដែលនៅពុំទាន់បាន
សង។ បំណុលចាស់ដែលស្ថិតក្រោមការចរចា ហើយត្រូវបាន​
រៀបចំកាលវិភាគសងឡើងវិញ មានចំនួន 6.64 ភាគរយនៃ​
បំណុលមិនទាន់សងសរុប។ ​

បំណុល​ជា​រូបិយប័ណ្ណដុល្លាអាមេរិក​នៅតែមានទំហំធំជាងគេ​

បំផុត ដែលមានចំនួន 43.5 ភាគរយនៃបំណុលសរុប បន្ទាប​់
មកគឺបំណុល​ដែលមានឈ្មោះថា សិទ្ធិដកប្រាក់ពិសេស (SDR)​ 
ដែលមានចំនួន 22.9 ភាគរយ។ ថ្វីបើប្រទេសចិនគឺជាម្ចាស់​
បំណុលធំជាងគេរបស់កម្ពុជាក្ដី ប៉ុន្តែ បំណុលសាធារណៈខាង​
ក្រៅរបស់ប្រទេស គិត​ជាប្រាក់យន់ចិនមានចំនួនតែ  14.5 
ភាគ​រយនៃបំណុលសរុបប៉ុណ្ណោះ។ ​កម្រៃ​បានមកពីកម្ចីពីខាង​
ក្រៅ  ភាគច្រើនត្រូវបានយកទៅវិនិយោគក្នុងហេដ្ឋារចនាសម្ព័ន្ធ
សាធារណៈ។ ក្នុងចំណោមបំណុលសរុប 82 ភាគរយត្រូវបាន​
ផ្ដល់ហិរញ្ញវត្ថុសម្រាប់ការវិនិយោគសាធារណៈលើវិស័យហេដ្ឋា​
រចនាសម្ព័ន្ធ ហើយ 18 ភាគរយ វិនិយោគនៅក្នុងវិស័យអាទិភាព
ដទៃទៀត។ ក្នុងឆ្នាំ 2021​ ប្រទេសកម្ពុជាធ្វើការទូទាត់សេវា​
បំណុលសរុបចំនួន ​382.78 លានដុល្លារទៅកាន់ម្ចាស់បំណុល
ផ្លូវការរបស់ខ្លួន ដោយក្នុងនោះ ការទូទាត់ប្រាក់ដើម និងការប្រាក់ 
(លើថ្លៃសេវា) មានចំនួន 285.66 លាន សម្រាប់ប្រាក់ដើម និង 
97.12 លានសម្រាប់ការប្រាក់ និងថ្លៃសេវា។  ​

ការបញ្ចេញសាច់ប្រាក់កម្ចី ដោយម្ចាស់បំណុលរបស់កម្ពុជា 
បានកើនឡើងក្នុងអំឡុងពេលនៃការរាតត្បាតជំងឺជាសាកល។ 
ការ​បញ្ចេញសាច់ប្រាក់កម្ចីសរុបបានកើនឡើងពី 829.74 លាន​
ដុល្លារ ក្នុងឆ្នាំ 2019 ទៅដល់ 1.213 លានដុល្លារ ក្នុងឆ្នាំ2020 
និងដល់ 1158 លានដុល្លារ ក្នុងឆ្នាំ 2021។ ក្នុងឆ្នាំ 2021 
ម្ចាស់បំណុលបីធំៗ ​រួមមាន ប្រទេសជប៉ុន ដែលបានបញ្ចេញ​
សាច់ប្រាក់ 382 លាន​ដុល្លារ (33 ភាគរយនៃចំនួនសរុប) ប្រទេស​

តារាង 3 ៖	 ទស្សនវិស័យនៅកម្រិតម៉ាក្រូ
2021e 2022p 2023p 2024p

គណនី និងតម្លៃថ្នាក់ជាតិ
ផសស នៅក្នុងតម្លៃទីផ្សារថេរ (ភាគរយការផ្លាស់ប្តូរ) 3.0 4.5 5.8 6.6
កសិកម្ម 1.1 1.3 1.5 1.5
ឧស្សាហកម្ម 7.4 8.6 9.1 9.2
សេវាកម្ម -1.0 1.6 4.1 5.6
សន្ទស្សន៍តម្លៃអ្នកប្រើប្រាស់ 3.5 7.2 4.5 4.0
រដ្ឋាភិបាលទូទៅ (ភាគរយនៃ ផសស)
ចំណូល និងហិរញ្ញប្បទានឥតសំណង 20.9 21.4 22.6 24.6
ការចំណាយ និងកម្ចីសុទ្ធ 27.7 28.0 28.8 29.2
សមតុល្យរួម (រួមទាំងហិរញ្ញប្បទានឥតសំណង) -6.8 -6.6 -6.2 -4.6
ការផ្ដល់ហិរញ្ញប្បទានពីបរទេស 3.6 5.6 4.7 4.0
ការផ្ដល់ហិរញ្ញប្បទានក្នុងស្រុកសុទ្ធ (ពីគណនីសន្សំចរន្ត) 4.4 2.2 2.8 1.9
ការកាត់រំលស់ -1.2 -1.2 -1.3 -1.3
ប្រាក់ និងឥណទាន
រូបិយវត្ថុទូលាយ (ភាគរយផ្លាស់ប្តូរ) 20.0 21.4 21.0 22.5
ឥណទានទៅកាន់វិស័យឯកជន (ភាគរយផ្លាស់ប្តូរ) 23.2 25.8 28.1 28.5
វិស័យខាងក្រៅ (គិតជាលានដុល្លារ លើកលែងតែមានបញ្ជាក់ផ្សេងពីនេះ)
ការនាំចេញ (ទំនិញ និងសេវា) 20,731.2 25,891.4 32,484.2 39,942.6
ការនាំចូល (ទំនិញ និងសេវា) 28,746.8 31,203.0 36,406.8 42,881.4
ការវិនិយោគដោយផ្ទាល់ពីបរទេសលំហូរចូលសុទ្ធ 3,391.0 3,451.3 4,042.3 4,875.9
ថវិកាបម្រុងផ្លូវការសរុប 19,917.9 20,810.4 22,049.9 23,532.1
(ចំនួនខែនាំចូល) 9.0 8.1 7.5 7.1
គណនីចរន្ត (ភាគរយនៃ ផសស) -37.0 -24.7 -18.6 -14.9
អត្រាប្តូរប្រាក់ (គិតជាមធ្យម រៀល/ដុល្លារ) 4,100.0 4,150.0 4,110.0 4,100.0
បំណុល និងសេវាបំណុល
បំណុលសាធារណៈសរុប (ភាគរយនៃ ផសស) 35.0 35.9 35.6 35.3
ផសស ដុល លានដុល្លា 26,908.6 29,789.9 32,873.7 36,015.1

ប្រភព៖ ការប៉ាន់ប្រមាណ និងការព្យាកររបស់អាជ្ញាធរកម្ពុជា និងបុគ្គលិកធនាគារពិភពលោក              
សម្គាល់៖ e = ប៉ាន់ប្រមាណ; p = ការព្យាករ
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ចិនបញ្ចេញសាច់​ប្រាក់ 285.5​ លានដុល្លារ (25 ភាគរយនៃ​
ចំនួនសរុប) និង​ធនាគារអភិវឌ្ឍអាស៊ីបានបញ្ចេញសាច់ប្រាក ់
189 លានដុល្លារ (16 ភាគរយនៃចំនួនសរុប) (រូប 24)។ ការ​
បញ្ចេញសាច់ប្រាក់សរុបបញ្ចូលគ្នាពីម្ចាស់បំណុលទាំងបីមាន​
ចំនួន 3/4 នៃការបញ្ចេញសាច់ប្រាក់កម្ចីសរុបក្នុងឆ្នាំ 2021។  ​

ទោះជាបំណុលសាធារណៈរបស់កម្ពជុាបច្ចប្ុបន្នមានតែបំណុល​
ខាងក្រៅប្រទេសក្ដ ីទីផ្សារបំណុលក្នងុស្រកុក៏កំពុងត្រវូបានបង្កើត​
ឡើងដែរ។ លើចំណុចនេះ ក្របខណ្ឌគោលនយោបាយដំបូង​
សម្រាប់ការចេញប័ណ្ណភាគហ៊ុនរដ្ឋាភិបាល ដែលជាឧបករណ៍​
បំណុលក្នុងស្រុកទើបត្រូវបានបង្កើតថ្មី ត្រូវបានអនុម័តក្នុងខែ​
តុលា ឆ្នាំ2021 ។ នៅខែមីនា ឆ្នាំ2022 ប្រកាសស្ដីពីការចេញ​
ប័ណ្ណភាគហ៊ុនរដ្ឋាភិបាលត្រូវបានចុះហត្ថលេខា។ ប្រកាសនេះ​
ធ្វើនិយ័តកម្មលើការចេញ និងការជួញដូរប័ណ្ណភាគហុ៊នរដ្ឋាភិបាល 
គិតជា​ប្រាក់រៀល ​​នៅក្នុងលក្ខណៈប្រកបដោយតម្លាភាព គណ​
នេយ្យភាព ប្រសិទ្ធផល និងប្រសិទ្ធភាព ហើយស្របពេល​
ជាមួយគ្នានោះក៏ធានានិរន្តរភាពការគ្រប់គ្រងបំណុលសាធារណៈ​
ផងដែរ។ វិនិយោគិនដែលជាគោលដៅក្រោមក្របខណ្ឌគោល​
នយោបាយនេះរួមមាន ធនាគារពាណិជ្ជ សា្ថប័នទទួលប្រាក់​
បញ្ញើមីក្រូហិរញ្ញវត្ថុ និងវិនិយោគិនដទៃទៀត។ ការដាក់ឱ្យមាន​
ប័ណ្ណភាគហុ៊នរដ្ឋាភិបាល នឹងជួយធ្វើពិពិធកម្មប្រភពផ្ដល់​ហិរញ្ញប្ប​
ទានជាបណ្ដើរៗ ដោយងាកឆ្ពោះទៅរកបំណុលសាធារណៈក្នុង
ស្រកុ ហើយស្របពេលជាមួយគ្នានោះក៏លើកកម្ពស់ការសន្សំក្នងុ​
ប្រទេសផងដែរ។ ការដាក់ឱ្យមានប័ណ្ណភាគហ៊ុនរដ្ឋាភិបាលនេះ 
ក៏ជួយកាត់បន្ថយសេដ្ឋកិច្ចដុល្លារូបនីយកម្មផងដែរ។ ​

បើទោះជាបំណុលសាធារណៈកើនឡើងក្ដី ហានិភ័យនៃភាពតានតឹង
ផ្នែកបំណុលនៅមានកម្រិតទាប ​

ការវិភាគនិរន្តរភាពបំណុលដែលបានធ្វើឡើងរួមគ្នាដោយ​
ធនាគារ/មូលនិធិរូបិយវត្ថុអន្តរជាតិ​ ត្រូវបានធ្វើឡើងក្នុងឆ្នាំ2021 
ដែលបានបង្ហាញឱ្យឃើញថា ប្រទេសកម្ពុជាមានហានិភ័យទាប
លើភាពតានតឹងផ្នែកបំណុលខាងក្រៅ និងបំណុលជាទូទៅ18។ 
សុវត្ថភិាពមានបំណុលបច្ចប្ុបន្នមានភាពសី៊សង្វាក់ជាមួយចំណាត់​
ប្រភេទកម្រិតមធ្យម។ សេណារីយ៉ូម៉ាក្រូសេដ្ឋកិច្ចកម្រិតដើមគ្រា
បង្ហាញឱ្យឃើញពីការចាកចេញពីកំណើនសេដ្ឋកិច្ចការនំាចេញ 
(ជាពិសេស វិស័យទេសចរណ៍) និងចំណូល ដែលបណ្ដាលមក
ពីការប៉ះទង្គិចដោយជំងឺកូវីដ19។ សមាមាត្រសរុបរវាងបំណុល​ 
ធៀបជាមួយ ​​​ផសស ត្រវូបានព្យាករណ៍ថានឹងកើនឡើងប្រមាណ 
5 ភាគរយក្នុងរយៈពេលមួយទសវត្សរ៍ខាងមុខ។ ជាទូទៅ ការ​
វិភាគបង្ហាញថា ហានិភ័យទូទៅនៃភាពតានតឹងបំណុលមាន​
កម្រតិទាប បុ៉ន្តែ  និរន្តរភាពបំណុលមានភាពងាយរងគ្រោះចំពោះ​
ការប៉ះទង្គិចធ្ងន់ធ្ងរបន្ថែមទៀតចំពោះការនាំចេញ និងកំណើន​
សេដ្ឋកិច្ច។ ការរកឃើញទាំងអស់នេះបង្កើនសារៈសំខាន់នៃការ
អនុវត្តកំណែទម្រង់ ដើម្បីបង្កើនភាពធន់នៃសេដ្ឋកិច្ចចំពោះការ
ប៉ះទង្គិចធ្ងន់ធ្ងរពីខាងក្រៅ  និងជំរុញការនាំចេញ និងពិពិធកម្ម​
សេដ្ឋកិច្ច ព្រមទាំងកិច្ចខិតខំដើម្បីកៀរគរចំណូលសារពើពន្ធ 
និង​ពង្រឹងការគ្រប់គ្រងហិរញ្ញវត្ថុសាធារណៈបន្ថែមទៀត។ ​

18	 របាយការណ៍របស់បុគ្គលិកមូលនិធិរូបិយវត្ថុអន្តរជាតិ ឆ្នាំ ២០២១ ចំណុច IV ស្តីពីការវិភាគពីនិរន្តរភាពនៃបំណុលhttps://www.imf.org/ en/
Publications/CR/Issues/2021/12/08/Cambodia-2021-Article-IV-Consultation-Press-Release-and-Staff-Report-510848.

ទស្សនវិស័យ
កំណើន ផសស ពិតរបស់កម្ពជុាត្រវូបានព្យាករណ៍ថានឹង​មាន​

ចំនួន 4.5 ភាគរយក្នុងឆ្នាំ 2022 (តារាង 3)។ ការព្យាករ​
ពីការថយចុះកំណើនសេដ្ឋកិច្ច​ បង្ហាញអំពីផលប៉ះពាល់ដែល​ត្រវូ​
បានព្យាករណ៍ទុកអំពីស្ថានភាពមិនល្អផ្នែកពាណិជ្ជកម្ម ដោយសារ​
ការឡើងតម្លៃប្រេង ការថយចុះផ្នែកសេដ្ឋកិច្ចនៅសហរដ្ឋអាមេរិក 
ដែលជាទីផ្សារនាំចេញធំជាងគេបំផុតរបស់កម្ពុជា និងកំណើន
សេដ្ឋកិច្ចយឺតយ៉ាវនៅប្រទេសចិន។ លើសពីនេះទៀត គន្លង​
សេដ្ឋកិច្ចបន្តពឹងផ្អែកលើរលកវីរុស។ អាស្រ័យដោយមានវឌ្ឍន
ភាពជាបន្តរហូតលើការចាក់ថ្នាបំង្ការ ការបន្ធរូបន្ថែមទៀតសម្រាប់​
ការរឹតបន្ដងឹការធ្វើដំណើរ គាទ្រដល់ការបង្កើនសកម្មភាពសេដ្ឋកិច្ច 
និងការងារ។ សកម្មភាពសេដ្ឋកិច្ចក្នុងប្រទេសត្រូវបានរំពឹងថា​
នៅតែមានភាពរឹងមាំ ដែលរួមចំណែកទៅការងើបឡើងវិញរបស់
សេដ្ឋកិច្ច។  

សម្រាប់រយៈពេលមធ្យម ​​សេដ្ឋកិច្ចត្រូវបានរំពឹងថា នឹងមាន
និន្នាការត្រឡប់ទៅសក្ដានុពលវិញ ដោយមានការលូតលាស់ក្នងុ​
អត្រាប្រមាណ 6 ភាគរយ។ ច្បាប់ថ្មីស្ដីពីការវិនិយោគ រួមជាមួយ​
នឹងកិច្ចព្រមព្រៀងពាណិជ្ជកម្មសេរីកម្ពុជាចិន និងភាពជាដៃគូ
សេដ្ឋកិច្ចគ្រប់ជ្រុងជ្រោយថ្នាក់តំបន់ ដែលទើបបានទទួលការ​
អនុម័តថ្មីៗនេះ ត្រូវបានរំពឹងថានឹងជួយជំរុញការវិនិយោគ និង​
ពាណិជ្ជកម្មនៅក្នងុឆ្នាខំាងមុខ។ ស្រដៀងគ្នានេះដែរ ពាណិជ្ជ​កម្ម 
និងការវិនិយោគនឹងត្រូវបានជំរុញបន្ថែមទៀត នៅពេលកិច្ចព្រម
ព្រៀងពាណិជ្ជកម្មសេរីរវាងកម្ពុជា និងសាធារណរដ្ឋកូរ៉េ បាន​​
ទទួលការអនុម័ត។ ទោះយ៉ាងនេះក្ដី ផលប៉ះពាល់អវិជ្ជមាន​នៃ​​
វីរុសកូរ៉ូណាមកលើការងារ និងសុខុមាលភាព ត្រូវបានរំពឹង​ថា​​
នឹងនៅតែបន្ត នៅពេលដែលវិស័យសេវាកម្ម ជាពិសេស វិស័យ​
ធ្វើដំណើរ ទេសចរណ៍ និងឧស្សាហកម្មបដិសណ្ឋារកិច្ច ត្រូវបន្ត
ប្រឈមជាមួយខ្យល់បោកបក់ដ៏អូសបន្លាយនេះ។ ​
បញ្ហាប្រឈម និងហានិភ័យ​

ហានិភ័យកំណត់ដោយការព្យាករ ងាកទៅរកស្ថានភាព​
លំបាក។ ​ថ្វបីើសកម្មភាពសេដ្ឋកិច្ចក្នងុស្រកុមានភាពរឹងមំា ដោយ​
ទទួលបានការគំាទ្រដោយការដកការរឹតបន្ដឹងលើការធ្វើដំណើក្ដី 
ប៉ុន្តែ ការងើបឡើងវិញរបស់សេដ្ឋកិច្ចបានជួបឧបសគ្គដោយការ
ថយចុះតម្រូវការសកល និងការប៉ះទង្គិចធ្ងន់ធ្ងរលើតម្លៃទំនិញ
សកល។ ជាពិសេស ផលិតកម្មដែលមានគោលដៅនាំចេញ​
របស់កម្ពុជា ត្រូវបានរំពឹងថានឹងជួបបញ្ហានៅប៉ុន្មានខែខាងមុខ 
ដោយមានបរិយាកាសខាងក្រៅមិនអំណោយផល និងស្ថតិ​ក្រោម​
សំពាធពីបញ្ហាសេដ្ឋកិច្ចនៅសហរដ្ឋអាមេរិក។ គោលនយោបាយ​
កូវីដកម្រិតសូន្យ និងការយឺតយ៉ាវផ្នែកសេដ្ឋកិច្ចជារចនាសម្ព័ន្ធ
នៅក្នងុប្រទេសចិន ដែលជាប្រភពធំជាងគេបំផុតនៃការវិនិយោគ​
ផ្ទាល់ពីបរទេសរបស់ប្រទេសកម្ពជុា ត្រវូបានរំពឹងថានឹងធ្វើឲ្យមាន​
ការលំបាកដល់ការវិនិយោគ។ ការងើបឡើងវិញដែលមិនអាច​
គ្រប់គ្រងបាននៃវីរុសអូមីក្រុង ឬមេរោគបម្លែងថ្មី អាចរំខានដល់
ការងើបឡើងវិញនៃសេដ្ឋកិច្ច។ ​ថ្វីបើកម្ពុជានៅរក្សាស្ថានភាព​
គោលនយោបាយ ដែលថា ប្រសិនបើហានិភ័យនេះកើតមាន 
អាចប្រើទ្រនាប់សារពើពន្ធរបស់ខ្លួន ដែលបានថយចុះបន្ទាប់ពី

ការអភិវឌ្ឍសេដ្ឋកិច្ចថ្មីៗ និងទស្សនវិស័យ
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ការផ្តល់អន្តរាគមន៍សារពើពន្ធជាច្រើនឆ្នានំោះ។ លើសពីនេះទៀត 
កំណើនឥណទានខ្ពស់ និងការប្រមូលផ្ដុំនៃឥណទានក្នុងស្រុក
នៅក្នុងវិស័យសំណង់ និងអចលនទ្រព្យ នៅតែជាហានិភ័យ​
ចម្បងសម្រាប់ស្ថិរភាពហិរញ្ញវត្ថុរបស់កម្ពុជា។ ​ 

ប្រទេសកម្ពជុាបច្ចប្ុបន្នកំពុងទប់ទល់នឹងការឡើងតម្លៃអាហារ 
និងតម្លៃប្រេងជាគំហុក។ ការកើនឡើងនៃតម្លៃថាមពល និង​
អាហារ បានធ្វើឱ្យមានអតិផរណាមានកម្រតិកាន់តែខ្ពស់។ សម្ពាធ​
អតិផរណាត្រូវបានរំពឹងថាបន្តកើតមាន ដោយសារតែជម្លោះរវាង​
ប្រទេសរុស្ស៊ីជាមួយអ៊ុយក្រែន ដែលបានរំខានដល់ជាប្រភពនៃ
ការផ្គត់ផ្គង់ប្រេង និងស្រូវសាឡី។ ផលប៉ះពាល់អវិជ្ជមាននៃការ
ឡើងថ្លៃប្រេងឥន្ធនៈមកលើអតិផរណាក្នុងប្រទេសកម្ពុជា មាន​
ភាពខ្លាងំក្លា ដោយសារតែថ្លៃចំណាយលើការដឹកជញ្ជនូខ្ពស់ ដែល​
បង្ហាញថា ការឡើងតម្លៃអាចមានផលប៉ះពាល់ខ្លាំងមកលើ​
ស​កម្មភាពសេដ្ឋកិច្ច ដោយដាក់សម្ពាធលើថវិកាគ្រសួារ។ ឥទ្ធពិល
ផ្នែកចំណូលប៉ះពាល់ដល់តម្រវូការរបស់អ្នកប្រើប្រាស់ និងថ្លៃ​ធាតុ​
ចូលខ្ពស់ជាងមុន អាចបង្កការលំបាកដល់​ផលិត​កម្ម។ 
ជម្រើសគោលនយោបាយ

ដើម្បីរក្សាសន្ទុះនៃការងើបឡើងវិញនៃសេដ្ឋកិច្ច ចាំបាច់ត្រូវ
បន្តកិច្ចខិតខំដើម្បីទប់ស្កាត់ការចម្លងមេរោគកូវីដ 19។ ដោយ​
បានទទួលការគំាទ្រពីអង្គការសុខភាពពិភពលោក អាជ្ញាធរកម្ពជុា​
កំពុងបង្កើតការឈ្លបតាមដាន ដោយមានការចូលរួមពីសហគមន៍ 
ដើម្បីបង្កើនការពិនិត្យរកមេរោគតាំងពីដំបូង។ លើសពីនេះទៀត 
គោលការណ៍ណែនំាស្ដពីីការដាក់បញ្ចលូសេវាជំងឺកូវីដ 19 ទៅក្នងុ​
ប្រព័ន្ធថែទាំសុខភាព ត្រូវបានដាក់ចេញ ហើយគ្រប់មូលដ្ឋាន​
សុខាភិបាលទាំងអស់ត្រូវបានណែនាំឱ្យអនុវត្តន៍គោលការណ៍
ណែនាំនេះទូទាំងប្រទេស។ ​ 

ដោយសារតែស្ថានភាពនៃតម្រវូការពីខាងក្រៅនៅតែមិនមាន
ភាព​ច្បាស់លាស់ ការបង្កើនទំនុកចិត្តទីផ្សារក្នុងស្រុកគឺជាការ​
ចាំបាច់ខ្លាំងណាស់។ ហេតុនេះ ជាការសំខាន់ត្រូវបង្កើនទំនុក​
ចិត្តរបស់អ្នកវិនិយោគនៅក្នុងស្រុក ដើម្បីជំរុញសកម្មភាពសេដ្ឋ
កិច្ចក្នុងស្រុក។ ​ការទាញយកប្រយោជន៍ពីបណ្ដាញផ្លូវថ្នល់ដែល
ទើបបានស្ដារឡើងវិញថ្មីៗក្នុងខេត្តសៀមរាប និងខេត្តព្រះសីហនុ 
ក៏ដូចជា ផ្លូវល្បឿនលឿន តភ្ជាប់រវាងរាជធានីភ្នំពេញជាមួយនឹង
ខេត្តព្រះសីហនុ (ដែលត្រូវបានរំពឹងថានឹងត្រូវបញ្ចប់រួចរាល់ និង​
ដាក់ឱ្យដំណើរការនៅឆមាសទីពី ឆ្នាំ 2022) ជួយទាក់ទាញការ​
វិនិយោគឯកជនបន្ថែមទៀតក្នុងវិស័យទេសចរណ៍ ហើយស្រប
ពេលជាមួយគ្នានោះក៏អនុវត្តយុទ្ធសាស្ត្រអភិវឌ្ឍទេសចរណ៍ 
ដូចជា ផែនការមេអភិវឌ្ឍទេសចរណ៍ខេត្តសៀមរាប សម្រាប់ឆ្នាំ 
2021-35 នឹងអាចជួយបន្ថែមទៀតបាន។ នៅពេលដែលប្រទេស​
កម្ពុជាបន្តដកការរឹតបន្ដឹងការធ្វើដំណើរទាំងអស់ ភ្ញៀវអន្តរជាតិ​
នឹងវិលត្រឡប់មកវិញ ដែលជាការចូលរួមចំណែកក្នុងការងើប
ឡើងវិញនៃឧស្សាហកម្មទេសចរណ៍ និងបដិសណ្ឋារកិច្ច។  ​

ចំាបាច់ត្រូវមានការខិតខំបន្ថែមទៀតដើម្បីបង្កើនការនំាចេញ
ទំនិញកសិកម្មរបស់កម្ពុជា ដើម្បីបង្កើនអត្ថប្រយោជន៍ពីកិច្ចព្រម
ព្រៀងពាណិជ្ជកម្មសេរីទ្វេរភាគី និងពហុភាគី ដែលទើបបាន​
ទទួលការអនុម័តនាពេលថ្មីៗ  ដែលរួមមាន​កិច្ចព្រមព្រៀងពាណិជ្ជ​
កម្មសេរីកម្ពជុាចិន និងភាពជាដៃគូសេដ្ឋកិច្ចគ្រប់ជ្រងុជ្រោយថ្នាក់​
តំបន់។ លើចំណុចនេះ ការលើកទឹកចិត្តដែលផ្តល់ជូននៅក្នុង​

ច្បាប់វិនិយោគថ្មី ដើម្បីគាំទ្រដល់ការកែច្នៃផលិតផលកសិកម្ម 
និងសង្វាក់តម្លៃកសិកម្ម ដើរតួនាទីយ៉ាងសំខាន់។ ស្របពេល​
ដែលតម្លៃទំនិញកសិកម្មកម្ពជុានៅកសិដ្ឋាននៅតែមានតម្លៃប្រកួត​
ប្រជែងក្ដី ប៉ុន្តែ  អត្រាការប្រាក់សម្រាប់ប្រាក់កម្ចី​ ថ្លៃចំណាយ​
អគ្គសិនីសម្រាប់ឧស្សាហកម្មកែច្នៃកសិកម្ម និងថ្លៃ​ចំណាយ​ភស្ដភុារ 
និងការដឹកជញ្ជូនសម្រាប់ការនាំចេញទំនិញកសិកម្ម ពុំមានភាព​
ប្រកួតប្រជែងទេ។ ខុសប្លែកពីផលិតផលអេឡិចត្រវូនិក ឧបករណ៍ 
និងគ្រឿងបន្លាស់ ទំនិញកសិកម្មជាទំនិញធ្ងន់ និងមានតម្លៃទាប 
ធៀបជាមួយទំនិញដទៃទៀត ដែល​រងផលប៉ះពាល់យ៉ាងខ្លាំងពី
កំណើនថ្លៃចំណាយនៃការដឹកជញ្ជូនតាមផ្លូវសមុទ្រ។

ហេតុដូច្នេះ ចាំបាច់ត្រូវមានខិតខំបន្ថែមទៀតដើម្បីបង្កើនការ
សម្របសម្រួលពាណិជ្ជកម្ម ហើយស្របពេលជាមួយគ្នានោះ​ 
ក៏​អនុវត្តតំណភ្ជាប់មធ្យោបាយធ្វើដំណើរច្រើនប្រភេទផងដែរ។ 
ចំណុច​នេះមានសារៈសំខាន់ជាពិសេសសម្រាប់ការនំាចេញទំនិញ​
កសិកម្មរបស់កម្ពុជា ប្រសិនបើកម្ពុជាព្យាយាមទាញប្រយោជន៍
ឱ្យបានពេញលេញពីកិច្ច​ ព្រមព្រៀងពាណិជ្ជកម្មសេរីកម្ពុជាចិន 
និងភាពជាដៃគូសេដ្ឋកិច្ចគ្រប់ជ្រុងជ្រោយថ្នាក់តំបន់។ ក្នុង​ពេល​
ដំណាលគ្នានេះដែរ ជាការចំាបាច់ត្រវូបន្តដោះស្រាយភាពរំាងស្ទះ​
នៅខាងផ្នែកផ្គត់ផ្គង់ទំនិញតាមរយៈការកាត់បន្ថយថ្លៃចំណាយ
នៃ​ការធ្វើអាជីវកម្ម ថ្លៃថាមពល និងការផ្តល់អាជ្ញាប័ណ្ណ ដោយ
នៅពេលជាមួយគ្នានោះក៏ត្រវូបង្កើនលទ្ធភាពទទួលបានហិរញ្ញវត្ថុ 
ជាពិសេស សម្រាប់វិស័យនាំចេញ ដើម្បីធ្វើឱ្យកម្ពុជាមានភាព​
ប្រកួតប្រជែងឡើងវិញ។ លើសពីនេះទៀត កត្តាគោលនយោបាយ​
ដ៏សំខាន់មួយគឺត្រូវទាញប្រយោជន៍ពីលំហូរចូលនៃការវិនិយោគ
ផ្ទាល់ពីបរទេសដែលមានភាពរឹងមំា។ ទំនាក់ទំនងរវាងការវិនិយោគ​
ផ្ទាល់ពីបរទេស ជាមួយនឹងសហគ្រាសខ្នាតតូច និងខ្នាតមធ្យម​
ក្នុងស្រុក ក៏ចាំបាច់ត្រូវពង្រឹងបន្ថែមទៀត ដើម្បីជំរុញដល់ការ​
បង្កើត​ការងារ និងកំណើនសេដ្ឋកិច្ច។ ​ 

ចាំបាច់ត្រូវមានវិធានការដើម្បីកាត់បន្ថយផលប៉ះពាល់ជា​
អវិជ្ជមាននៃការឡើងតម្លៃប្រេង អាស្រ័យទៅលើវិសាលភាពនៃ
ការឡើងតម្លៃនោះ។ ការជួយជ្រោមជ្រែង និងការគាំទ្រ ដែល​
ផ្ដោត​គោលដៅជាក់លាក់ ទំនងមានប្រសិទ្ធភាពចំណាយខ្ពស់
ជាងវិធានការកាត់បន្ថយពន្ធប្រេងឥន្ធនៈដែលគ្របដណ្ដប់ជាទូទៅ 
និងអនុវត្តដោយទូលំទូលាយ។ លើចំណុចនេះ គួរពិចារណាធ្វើ
យ៉ាងណាឱ្យមានវិធានការជំនួយសង្គម ដែលមានគោលដៅ​
ជាក់លាក់ថែមទៀត ដោយតម្រង់ឆ្ពោះទៅកាត់បន្ថយផលប៉ះពាល់​
មកលើអ្នកដែលមានតម្រវូការខ្ពស់ជាងគេបំផុត ជាពិសេស​គ្រសួារ​
ងាយរងគ្រោះ កសិករក្រីក្រ និងសហគ្រាសតាមគ្រួសារខ្នាតតូច 
និងខ្នាតមីក្រូ។ សម្ពាធអតិផរណាកើនឡើងកំពុងបង្កឱ្យមាន​
បញ្ហាប្រឈមផ្នែកគោលនយោបាយធ្ងន់ធ្ងរសម្រាប់អាជ្ញាធរកម្ពជុា។ 
ចុងក្រោយ ជាការសំខាន់ដែលធនាគារកណ្ដាលត្រូវបន្តព្យាយាម
រក្សាស្ថិរភាពអត្រាប្តូរប្រាក់។ សម្រាប់រដ្ឋាភិបាល ជាការសំខាន់
ដែលត្រវូចៀសវាងការធ្វើឲ្យមានតម្រវូការសរុបហួសកម្រតិ ដែល​
អាចធ្វើឱ្យមានសម្ពាធអតិផរណាក្នុងស្រុកមិនចាំបាច់ បន្ថែមពី
លើសម្ពាធអតិផរណាដែលនាំចូលពីក្រៅប្រទេស។ លទ្ធភាពនៃ
ការមានអតិផរណាខ្ពស់រយៈពេលយូរ និងកំណើនយ៉ាងគំហុក​
នៃអត្រាការប្រាក់សកល មានផលប៉ះពាល់ខ្លាំងសម្រាប់ប្រទេស
កម្ពុជាដែលមានសេដ្ឋកិច្ចដុល្លារូបនីយកម្មខ្ពស់នោះ។

ការអភិវឌ្ឍសេដ្ឋកិច្ចថ្មីៗ និងទស្សនវិស័យ
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អត្ថបទផ្ដោតពិសេស ៖ 
ផលប៉ះពាលល់ើសង្វាកផ់្គតផ់្គងទ់នំញិនៅក្រោយ​
ការរាតត្បាតជំងឺជាសកល ៖ យុទ្ធសាស្រ្តដើម្បី​ 
កាត់បន្ថយថ្លៃចំណាយផ្នែកភ័ស្តុភារ



អត្ថបទផ្ដោតពិសេស៖ ផលប៉ះពាល់លើសង្វាក់ផ្គត់ផ្គង់ទំនិញ
ក្រោយការរាតត្បាតជំងឺជាសកល ៖ យុទ្ធសាស្រ្តដើម្បី​
កាត់បន្ថយ​ថ្លៃ​ចំណាយ​​ផ្នែកភ័ស្តុភារ19

សេចក្តីសង្ខេប ​
អត្ថបទ​ផ្ដោតជា​​ពិសេស​នេះ ​វាយតម្លៃ​ទៅ​លើផលប៉ះពាល់ខ្សែសង្វាក់ផ្គត់​ផ្គង់លំហូរ​​ពាណិជ្ជកម្ម និង​ការបញ្ជូនទំនិញ​របស់​កម្ពុជា​

នៅពេល​ចាប់ផ្ដើ​មមាន​ការរាតត្បាតជាសាកលនៃជំងឺកូវីដ-19 និងការរៀបចំ​យុទ្ធសាស្រ្តផ្សេងៗទៀត ដើម្បីពង្រឹងគុណ​សម្បត្តិ​ប្រកួត​
ប្រជែងរបស់កម្ពុជា ក្នុង​ការ​ស្ដារ​សេដ្ឋកិច្ច​ឡើង​វិញ​ឱ្យ​កាន់តែរឹង​មាំ និងឆាប់​រហ័ស​។ អត្ថបទ​ផ្ដោតជាពិសេសនេះ ក៏​បានបង្ហាញអំពីកត្តា​
ជំរុញនានាដែលធ្វើ​ឱ្យ​កម្ពជុា​មាន​ថ្លៃចំណាយ​​ផ្នែកភ័ស្តភុារ​ខ្ពស់ ព្រមទំាងបង្ហាញ​អំពីវិធានការជាក់លាក់ដែលអាចជួយដល់រាជរដ្ឋាភិបាល​​
កម្ពុជាក្នុងការតាក់​តែងយុទ្ធសាស្ត្រ  ​ដើម្បីដោះស្រាយតំណភ្ជាប់ផ្សេងៗ​ដែលមានលក្ខណៈទន់ខ្សោយនៅក្នុង​ខ្សែសង្វាក់​ផ្គត់​ផ្គង់ទំនិញ។ 
ការរាតត្បាតជាសាកលនៃជំងឺកូវីដ-19 បានជះផលប៉ះពាល់ និង​ធ្វើ​ឱ្យរំខានដល់ខ្សែសង្វាក់​​ផ្គត់​ផ្គង់​ទំនិញ​ជាសាកល ដោយពុំទាន់មាន​
សញ្ញាណាមួយបង្ហាញឱ្យ​ច្បាស់​លាស់ថា  ការរំខានទាំងនេះ ​អាច​​​ថម​ថយចុះ​ទៅវិញ​នៅ​ពេល​ណាឡើយ​។20 នៅក្នុងបរិបទ​នេះ វា កាន់​
តែមាន​​ភាពចាំបាច់ជាបន្ទាន់ថែមទៀត ដែលតម្រូវឱ្យមាន​កំណែទម្រង់បែបផ្លាស់ប្តូរ ដោយហេតុថា  សេដ្ឋកិច្ចកម្ពុជាបានធ្លាក់ចុះចំនួន​​
ប្រមាណ 3.1 ក្នុងឆ្នាំ 2020 ដោយ​ក្នុងនោះ​ សកម្មភាពសេដ្ឋកិច្ចសំខាន់ៗ​ដូចជាវិស័យនាំចេញ និង​វិស័យ​ទេសចរណ៍ជាដើម​បាន​​​
រង​ផលប៉ះពាល់យ៉ាងធ្ងន់ធ្ងរ។21 នៅដើម​ឆ្នាំ 2020 រោងចក្រ​កាត់ដេរ​រាប់រយ​រោងចក្រត្រូវបាន​ផ្អាកប្រតិបត្តិការ ដោយសារ​តែមាន​
ការរំខានចំពោះការនាំចូល​វត្ថុធាតុដើមពីប្រទេសចិន។ ប្រទេសកម្ពុជាគឺជា​ប្រទេស​នាំចេញដ៏សំខាន់មួយនៃផលិតផលទំនិញកសិកម្ម 
ជាពិសេសគឺ អង្ករ ហើយ​បញ្ហា​កង្វះខាត​កុងតឺន័របណ្ដោះអាសន្ន​ បានជះផល​ប៉ះពាល់​យ៉ាង​ខ្លាំង​ចំពោះការនាំចេញអង្ករ​របស់កម្ពុជា 
ជាពិសេសការនាំចេញអង្ករ​ទៅកាន់​ប្រទេស​អឺរ៉ុប​។ ផលិតផលទំនិញកសិកម្ម ជាពិសេស គឺផលិតផល​អង្ករដែលជា​ផលិតផល​មាន​
ទម្ងន់ធ្ងន់ និងមានតម្លៃថោកបើប្រៀបជាមួយ​ផលិតផល​ដទៃទៀត ដូចជាគ្រឿង​អេឡិចត្រូនិកជាដើម គឺ​ត្រូវរង​ការប៉ះទង្គិចយ៉ាងធ្ងន់ធ្ងរពី​
ការ​ឡើង​ថ្លៃ​សេវាបញ្ជូន​ទំនិញ​តាមសមុទ្រ។ ថ្វីបើ​​មាន​ការព្យាករថា សេដ្ឋកិច្ចកម្ពុជា នឹង​ងើបឡើង​វិញ​​ក្នុង​អត្រា 4,5 ភាគរយក្នុង​​
ឆ្នាំ 2022 យ៉ាងណាក្ដី ប៉ុន្តែ​កំណើន​សេដ្ឋកិច្ច​រយៈពេលវែង​ត្រូវ​ពឹង​អាស្រ័យ​លើជម្រើស និង​កំណែ​ទម្រង់គោលនយោបាយ​សាធារណៈ 
ដើម្បីធានាឱ្យមានការងើបឡើង​វិញ​យ៉ាង​ឆាប់​រហ័សសម្រាប់​វិស័យពាណិជ្ជកម្មរបស់ប្រទេស។ 

ការធ្វើសមាហរណកម្ម​កាន់​តែច្រើន​ឡើង​ទៅ​ក្នុងខ្សែសង្វាក់​តម្លៃថ្នាក់តំបន់ និងជាសាកល បាន​ធ្វើឱ្យ​ភ័ស្តុ​ភារ និង​ខ្សែសង្វាក់​ផ្គត​់
ផ្គង់ទំនិញក្លាយជាស្នូល​ដ៏សំខាន់សម្រាប់យុទ្ធសាស្រ្ត​អភិវឌ្ឍ​របស់កម្ពុជា និងជាបុរេ​លក្ខខណ្ឌដ៏សំខាន់​ ដើម្បីឈានទៅទទួល​បាន​
មុខងារជាប្រទេស​​មានចំណូល​ខ្ពស់ជាង​នេះ។ ប្រទេសកម្ពុជារក្សា​បាន​នូវ​អត្រា​កំណើន​សេដ្ឋកិច្ច​ប្រចាំ​ឆ្នាំជាមធ្យ​មចំនួន 7,6 ភាគរយ​
នៅចន្លោះចាប់​ពីឆ្នាំ 1995 ដល់ឆ្នាំ 2019 នៅមុនពេលទទួល​រងផលប៉ះពាល់​ពីការរាតត្បាតជំងឺជាសាកល ជា​ហេតុធ្វើ​ឱ្យកម្ពុជាក្លាយជា​
សេដ្ឋកិច្ចដែល​លូត​លាស់លឿនជាង​គេបំផុតមួយក្នងុ​ពិភពលោក។ សេដ្ឋកិច្ចកម្ពជុាបានឈានឡើង​ក្លាយជាប្រទេសមានចំណូលមធ្យម​
កម្រិត​ទាបនៅឆ្នាំ 2015។ កំណើនសេដ្ឋកិច្ច​ដ៏ឆាប់​រហ័សនេះ ត្រូវបាន​រុញច្រាន​ដោយវិស័យ​ផលិតផលសម្លៀកបំពាក់ ទេសចរណ៍ 
ហើយ​ថ្មីៗនេះ​​ ក៏​មាន​ការចូលរួមចំណែកពីវិស័យសំណង់ និង​អចលនទ្រព្យ​ផង​ដែរ។ ថ្វីបើនេះ វា ជាលទ្ធផល​គួរជាទីស្ញើចសរសើរក្ដ ី
ប៉ុន្តែសេដ្ឋកិច្ច​កម្ពុជានៅមានកង្វះខាតមូលដ្ឋានពិពិធកម្ម។ អស់រយៈពេលជាច្រើន​ទស្សវត្សរ៍មកនេះ ការនាំចេញ​របស់កម្ពុជា គឺពឹង​
អាស្រ័យ​យ៉ាង​ខ្លាំងតែទៅលើផលិតផលចម្បង​បី​មុខ​ប៉ុណ្ណោះ ពោលគឺ​៖ សម្លៀកបំពាក់ ផលិត​ផលិតផលសម្រាប់​ធ្វើដំណើរ និ​ង​
ស្បែកជើង (GTF) ដែល​ផលិតផលទាំងបីប្រភេទនេះ បានរួមបញ្ចូលគ្នា​រហូតដល់​ 65 ភាគរយនៃ​ការនាំចេញទំនិញសរុប។ 

ថ្វី​បើ​វឌ្ឍនភាពយឺតយ៉ាវរបស់កម្ពុជាក្នុងការឈានទៅធ្វើ​ពិពិធកម្ម​បន្ថែមទៀត អាចមានការពាក់ព័ន្ធពីកត្តាផ្សេងៗទៀតក្ដី ប៉ុន្តែ​ថ្លៃ​
ចំណាយភ័ស្តុភារ​នៅតែខ្ពស់ និងខ្សែបណ្ដាញ​សង្វាក់ផ្គត់​ផ្គង់​ទំនិញនៅតែ​ទន់ខ្សោយ​ ទាំងនេះគឺជា​កត្តារារាំងដ៏ធំមួយ​ចំពោះ​ភាពប្រកួត​
ប្រជែង​របស់​ប្រទេសកម្ពជុា។ ដោយសារ​ពាណិជ្ជកម្ម ជាពិសេស​គឺការនំាចេញ គឺជា​ក្បាលម៉ាសី៊នដ៏សំខាន់មួយសម្រាប់កំណើនសេដ្ឋកិច្ច​
កម្ពុជា​ ដំណោះស្រាយ​ភ័ស្តុភារ​ឆ្លាតវៃ  និងការគ្រប់គ្រង​​ខ្សែ​សង្វាក់​ទំនិញ​ប្រកបដោយ​ប្រសិទ្ធផល គឺជាបុរេលក្ខខណ្ឌ ដើម្បីធានាឱ្យ​
សេដ្ឋកិច្ច​កម្ពុជាមាន​លក្ខណៈប្រកួតប្រជែងសម្រាប់​រយៈពេល​វែង។​ មាន​ការរំពឹង​ថា ត្រឹម​ឆ្នាំ 2030 ក្រុម​ហ៊ុន​នានារបស់កម្ពុជា នឹង​ផ្លាស់​
ទីទំនិញ​តាមរយៈផ្លូវ​ល្បឿន​លឿន កំពង់ផែ ​អាកាសយានដ្ឋាន និង​ឃ្លាំង ក្នុងបរិមាណ​បួន​ដង​ច្រើនជាងនាពេល​បច្ចុប្បន្ន។ ​22 ទោះយ៉ាង​
នេះក្ដី ប៉ុន្តែ​ថ្លៃចំណាយ​ផ្នែក​ភ័ស្តុភារធៀបជាមួយផលិតផល​ក្នុង​ស្រុក​សរុប (ផសស) របស់ប្រទេស គឺ​មាន​អត្រា​ខ្ពស់គួរឱ្យកត់​សម្គាល់ 

19	 អត្ថបទ​ផ្ដោតជា​ពិសេស​នេះ ត្រូវបាន​និពន្ធ និងរៀបចំ​ក្រោមការដឹកនាំ​របស់ Cordula Rastogi និង​ Sodeth Ly ដោយ​មាន​ការចូលរួមចំណែកពី​សាស្រ្តាចារ្យ 
Ruth Banomyong, Paul Apthron, Paitoon Varadejsatitwong, Daria Ulybina, Lucie Wuester, Satya Prasad Sahu, និង​ Kimyean 
Ky។ អ្នក​និពន្ធ​សូម​ថ្លែង​អំណរគុណចំពោះ Sadig Aliyev, Chanin Manopiniwes, និង​ Heidi Stensland ដែលបាន​ផ្ដល់​មតិ​ និងយោបល់ ព្រមទាំង​
អរគុណចំពោះ​ Diane Stamm ដែល​បាន​កែសម្រួលអត្ថបទ​នេះ។ 

20	 ធនាគារ​ពិភពលោក​ឆ្នាំ 2022។​
21	 អង្គការអភិវឌ្ឍន៍ឧស្សាហកម្មនៃអង្គការសហប្រជាជាតិ ឆ្នាំ ២០២០។ ការវាយតម្លៃផលប៉ះពាល់នៃជំងឺកូវិដ១៩ មកលើក្រុមហ៊ុនកម្មន្តសាលកម្ពុជា សូមមើល 

https://www.unido.org/sites/default/files/files/2021-03/UNIDO%20COVID19%​20​Assessment_ Cambodia_FINAL.pdf.
22	 ធនាគារពិភពលោក ឆ្នាំ 2018

អត្ថបទផ្ដោតពិសេស៖ ផលប៉ះពាល់លើសង្វាក់ផ្គត់ផ្គង់ទំនិញក្រោយការរាតត្បាតជំងឺជាសកល ៖ យុទ្ធសាស្រ្តដើម្បីកាត់បន្ថយថ្លៃចំណាយផ្នែកភ័ស្តុភារ
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https://www.unido.org/sites/default/files/files/2021-03/UNIDO%20COVID19%25​20​Assessment_


ជាងបណ្ដាប្រទេសអាស៊ានដែល​មានស្ថានភាពប្រហាក់ប្រហែលនឹងកម្ពុជា ដែលត្រូវបាន​ប៉ាន់ប្រមាណប្រហែលជា 26,43 ភាគរយនៃ 
ផសស ក្នុងឆ្នាំ 2020។ ដោយឡែក ថ្លៃចំណាយសរុបនៃការធ្វើសារពើភណ្ឌ ដែលសំដៅទៅលើថ្លៃចំណាយ​ក្នុងការធ្វើសារពើភណ្ឌ 
គឺមាន​អត្រា​ខ្ពស់ជាខ្លាំង​ក្នុងប្រទេសកម្ពុជាក្នុង​តម្លៃប៉ាន់ប្រមាណ​ស្មើនឹង 13 ភាគរយនៃ​​ ផសស (2020) ដែល​មាន​ន័យថា វាមាន​
ភាពមិនច្បាស់​លាស់ក្នុងកម្រិតខ្ពស់មួយនៅក្នុង​ខ្សែសង្វាក់​ផ្គត់​ផ្គង់ទំនិញ។ 

ការបង្កើនភាពជឿជាក់​ និងទុកចិត្តនៃខ្សែសង្វាក់​ផ្គត់ផ្គង់ និង​គុណភាពសេវា គឺជាគន្លឹះដ៏សំខាន់ ដើម្បីលើកកម្ពស់លទ្ធផលផ្នែក​
ភ័ស្តុភារ​របស់​កម្ពុជា ព្រោះថា ភាព​អាច​ព្យាករ​ទុកជាមុន​បាន​ គឺមិនត្រឹមតែ​ពាក់ព័ន្ធជាមួយ​ពេលវេលា និង​ថ្លៃចំណាយតែប៉ុណ្ណោះទេ 
បុ៉ន្តែក៏ជា​សមាសធាតុមួយនៅក្នងុ​គុណភាពនៃការបញ្ជនូ​ទំនិញ​ផងដែរ​។ មូលហេតុមួយចំនួនដែលបង្កឱ្យមានភាព​យឺតយ៉ាវ ឬភាពមិន​
អាចជឿទុកចិត្ត​បាន គឺជាបញ្ហាដែលអាចដោះស្រាយ​បាន​តាមរយៈអន្តរាគមន៍ពី​រាជរដ្ឋាភិបាលកម្ពុជា ដូចជាបញ្ហា​គុណភាព​សេវា  ឬ​
ថ្លៃចំណាយ និង​ល្បឿននៃដំណើរការបំពេញបែបបទគយ។ ប៉ុន្តែបញ្ហា​ដទៃទៀត​ ដូចជាផ្លូវ​ដឹកជញ្ជូន​ទំនិញ​តាម​សមុទ្រ​ដោយ​ប្រយោល 
និង​កំពង់​ផែផ្ទេរទំនិញនៅក្នុង​តំបន់ គឺ​ជាបញ្ហា​ស្ថិតនៅក្រៅសង្វាក់​ការផ្គត់​ផ្គង់នៅក្នុងស្រុក ហើយមិន​មែនស្ថិតនៅក្រោមការគ្រប់គ្រង​
របស់​កម្ពុជាទេ​។ ការបង្កើនភាពជឿជាក់ឱ្យកាន់តែខ្លាំងឡើង​នៅក្នុងខ្សែសង្វាក់​ផ្គត់​ផ្គង់ទំនិញ អាចជួយបង្កើនគុណសម្បត្តិប្រកួតប្រជែង
របស់កម្ពុជាជាមួយ​ប្រទេសដទៃ ជាពិសេស​នៅក្នុងស្ថានភាពដែល​មានភាពមិ​នច្បាស់​លាស់​កាន់តែច្រើនឡើង ហើយ​ដែលអ្នកបញ្ជូន​
ទំនិញជាច្រើនសុខចិត្តបង់ថ្លៃខ្ពស់ដើម្បីទទួល​បាន​ការបញ្ជូន​ទំនិញដែលទុកចិត្ត​បាន។ 

អត្ថបទ​ផ្ដោត​ជាពិសេសនេះ សន្និដ្ឋានថា យុទ្ធសាស្រ្តដែល​ផ្ដោត​ការយកចិត្ត​ទុកដាក់លើ​ការកាត់បន្ថយ​ថ្លៃចំណាយភ័ស្តុភារនៅ​
ថ្នាក់ជាតិ និង​យុទ្ធសាស្រ្ត​ដើម្បីដោះ​ស្រាយខ្សែសង្វាក់​ទំនាក់ទំនង​ផ្គត់ផ្គង់ទំនិញដែល​មាន​ភាព​ទន់ខ្សោយ​ក្នុងប្រទេសកម្ពុជា គឺជាការ​
ឆ្លើយត​ប​ផ្នែកគោលនយោបាយដ៏ប្រសើរ​បំផុតចំពោះការ​ប៉ះទង្គិច​ធ្ងន់ធ្ងរ​ជាយថាហេតុនានា ដោយហេតុ​ថា យុទ្ធសាស្រ្ត​ទាំងនេះ មាន​
គោលដៅដើម្បីបង្កើនប្រសិទ្ធផល ​ព្រម​ទាំង​ចូលរួមចំណែក​ដើម្បីពង្រឹង​ភាពធន់របស់​ក្រុមហ៊ុននានា។ ខ្សែសង្វាក់​ផ្គត់​ផ្គង់​ទាំងអស់​នោះ 
បង្កើត​ទៅជាប្រព័ន្ធដែលមាន​លក្ខណៈប្រទាក់ក្រឡាគ្នាយ៉ាង​ចាក់ស្រែះ ដោយក្នុងនោះបើ​មាន​ការរំខានណាមួយកើតមាននៅក្នុង​កម្រិត​
ណា​មួយ​ក្ដី សុទ្ធសឹងតែអាចប៉ះពាល់បណ្ដាញចែកចាយទាំងមូល។ ដូចគេ​បាន​ដឹង​ច្បាស់​ហើយថា​ ខ្សែសង្វាក់ផ្គត់​ផ្គង់​ទំនិញអាចរឹងមាំ​
ទៅ​បាន​លុះត្រាណាតែផ្នែកដែលទន់ខ្សោយជាង​គេបំផុតនៅក្នុងខ្សែសង្វាក់​ផ្គត់​ផ្គង់នេះ មានភាពរឹងមាំ ហើយ​ចំណុចនេះ​ មានសារៈ​
សំខាន់ជាពិសេសសម្រាប់ប្រទេសកម្ពុជា ដោយបច្ចុប្បន្នវិស័យ​ដឹកជញ្ជូន និងស្តុកទំនិញមានចំនួន 8 ភាគរយនៃ ផសស របស់ប្រទេស។​
23 តាមការបង្ហាញ​របស់​របាយការណ៍ កត្តាជំរុញដែលត្រូវបានរាយការណ៍ថា  ចូលរួមចំណែក​ធ្វើឱ្យមាន​ថ្លៃចំណាយ​ខ្ពស់​ និងមានភាព​
មិន​ច្បាស់លាស់ ​រួមមាន ដូចជា៖

i.	 ថ្លៃប្រតិបត្តិការ និង​ថ្លៃដឹកជញ្ជូន​ខ្ពស់ រួម​ទាំងថ្លៃចំណាយ​ក្រៅផ្លូវការផ្សេងៗទៀត។
ii.	 ការធ្វើផែនការ​អន្តរមធ្យោបាយដឹកជញ្ជូន និង​ភ័ស្តុភារដែល​មាន​លក្ខណៈរាយប៉ាយ ដោយក្នុងនោះផ្លូវដែក​ដើរតួនាទីយ៉ាង​

តិចតួចបំផុត​។
iii.	 ​ការចាត់ចែងបញ្ជូន​ទំនិញមានភាពកកស្ទះនិងយឺតយ៉ាវជាបន្តបន្ទាប់គ្នា នៅពេលដែរមានទំនិញច្រើន​ និង​
iv.	 ដំណើរ​ការគយស្វ័យ​ប្រវត្តិកម្មដែលមើលទៅហាក់ដូចជាមិនសូវ​ដំណើរការល្អ (ច្រកពណ៌បែតង) និងសវនកម្ម​ក្រោយ​ពេល​

បំពេញបែបបទគយ កាន់តែ​ធ្វើឱ្យមានផលប៉ះពាល់​បន្ថែមទៀតដល់ដំណើរការនិងដល់ផលិតភាព។
ហេដ្ឋារចនាសម្ព័ន្ធកម្ពុជានៅតែពុំ​ទាន់អភិវឌ្ឍពេញលេញ ហើយ​លទ្ធផល​ផ្នែកភ័ស្តុភាររបស់កម្ពុជានៅទាបជាងបណ្ដាប្រទេសដទៃ

ទៀតនៅ​ក្នុង​តំបន់គួរឱ្យកត់សម្គាល់ ជាហេតុធ្វើឱ្យ​មានថ្លៃចំណាយ​ខ្ពស់ជាង​បណ្ដាប្រទេសផ្សេងៗ​ក្នុងតំបន់។  ថ្លៃចំណាយ​ទាំងអស់នោះ 
មិន​ត្រឹម​តែជា​ការចំណាយ​ផ្នែកលុយកាក់​តែប៉ុណ្ណោះទេ ប៉ុន្តែ​ក៏​រួម​មានការ​ខ្វះជំនឿជឿជាក់ (ហើយដែលជាលទ្ធផល​ ត្រូវ​ចំណាយ​ពេល​​
រង់ចាំ​​​យូរ) ដែលជាប្រភពចម្បងនៃថ្លៃចំណាយ​ផ្នែកភ័ស្តុភារ។ ជាទូទៅ ការ​ផ្ដួចផ្ដើមក្នុងការគ្រប់គ្រង​ខ្សែសង្វាក់​ផ្គត់ផ្គង់ទំនិញ​តែងតែ​
ផ្ដោត​លើភាពជឿជាក់និងទំនុកចិត្ត​ រួមទាំងការ​ធ្វើសារពើភណ្ឌ​ ការលើកកម្ពស់សេវាកម្ម ការបញ្ជូនទំនិញ​រហ័ស ការដាក់ទោសទាន់តាម​
កិច្ចសន្យា និង​ការលើកកម្ពស់ទៅលើការគ្រប់គ្រងផ្សេងៗទៀត ។ កិច្ចខិតខំរួមគ្នាធ្វើ​ឡើង​ដោយរាជរដ្ឋាភិបាល​កម្ពុជា ​ជាមួយ​វិស័យ​
ឯកជន និងដៃគូអភិវឌ្ឍ ត្រូវបាន​ដាក់ឱ្យដំណើរ​ការ​ដើម្បី​ឆ្លើយ​តបចំពោះឧបសគ្គរារាំង​មួយចំនួន ដូចបានបញ្ជាក់ខាង​លើ។ មានការ​
អភិវឌឍ្​បន្ថែម​ទៀត​មួយចំនួន ដើមប្ដីោះ​ស្រាយបញ្ហាប្រឈមសំខាន់ៗ  ដែល​ក្រមុហុ៊ន​កម្ពជុា​ត្រវូ​ជួបប្រទះ។ នៅក្នងុវេទិការាជរដ្ឋាភិបាល-
វិស័យ​ឯកជនលើកទី 18 ប្រារព្ធឡើងនៅខែមីនា ឆ្នាំ 2019 រដ្ឋាភិបាល​បាន​ប្រកាសអំពីការផ្ដួចផ្ដើម​គំនិត​ជាច្រើន ដើម្បី​កាត់​បន្ថយ​
ថ្លៃចំណាយ​ផ្នែកភ័ស្តុភារ រួម​មានជាឧទាហរណ៍ដូចជា​ ការដក​កាំកុង​ត្រូលចេញពីច្រកត្រួតពិនិត្យ​តាម​ព្រំដែនផ្លូវ​គោក និងការដក​
កាំសាបចេញពី​កំពង់​ផែ។ ថ្មីៗនេះ រដ្ឋាភិបាល​បានសម្ភោធដាក់​ឱ្យដំណើរការ “ក្របខណ្ឌ​យុទ្ធសាស្រ្ត និងកម្មវិធី​ស្ដារ និងជំរុញ​កំណើន
សេដ្ឋកិច្ចកម្ពុជាក្នុងការរស់នៅជាមួយកូវីដ-19 តាម​គន្លង​ប្រក្រតីភាពថ្មីសម្រាប់​ឆ្នាំ 2021-2023” ក្នុងបំណង​ដើម្បីស្ថាបនាមូលដ្ឋាន​
គ្រឹះសម្រាប់កំណើនសេដ្ឋកិច្ច ផ្ដោត​គោលដៅ​លើ​ពិពិធកម្ម និងភាពប្រកួតប្រជែង ព្រមទាំងដាក់​ឱ្យមាន​ការកែលម្អខ្សែត្រៀមជួរមុខ និង​
ថ្នាក់កណ្ដាលរបស់វិស័យភ័ស្តុភារ។ 

ហេតុដូច្នេះ រដ្ឋាភិបាល​បានសង្កត់ធ្ងន់ជាថ្មីម្ដងទៀតក្នុងការ​ដោះ​ស្រាយ​បញ្ហាថ្លៃចំណាយភ័ស្តុភារខ្ពស់ ហើយ​បច្ចុប្បន្នកំពុង​ត្រៀម​
រៀបចំផែនការមេ​គ្រប់ជ្រុងជ្រោយផ្នែកភ័ស្តុភារ និង​អន្តរ​មធ្យោបាយដឹកជញ្ជូនសម្រាប់ប្រទេស​កម្ពុជា (2022-2023)។ គោលបំណង​
របស់​ផែនការមេនេះ គឺដើម្បីកាត់បន្ថយថ្លៃចំណាយ​ផ្នែកភ័ស្តុភារ និងធ្វើ​ឱ្យ​សង្វាក់ផ្កត់ផ្គង់​ទំនិញឆ្លង​ព្រំដែន​កាន់តែ​មាន​តម្លាភាព ហើយ​
មាន​ដំណើរការ​ដោយ​រលូត​។ ផែនការ​មេនេះ​ ត្រូវបាន​បង្កើតឡើងដើម្បីជំុរុញ​ការ​អភិវឌ្ឍឱ្យមាន​ប្រព័ន្ធចែកចាយ​កណ្តាល ដែលផ្តល់សេ
វាកម្មផ្នែកពាណិជ្ជកម្ម​ និង​ចលនាការបញ្ជូន​ទំនិញក្នុង​ស្រុកធ្វើ​ឡើង​តាម​អ័ក្សសំខាន់ៗចំនួន​បី (ពាយ័ព្យ អាគ្នេយ៍ និងនិរតី) ព្រមជាមួយ​
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ូចល
ើផ

្នែក​​ 
កា

រ​ដ
ឹកជ

ញ
្ជូនត

្រជា
ក់​ 

និង
 ពា

ណ
ិជ្ជក

ម្មតា
មប

ែបអ
េឡ

ិចត
្រូនិក

វិធា
នកា

រ៖ 
ល

ើកក
ម្ពស

់​ភ័ស
្តុភា

រ​ឯ
កទ

េស
 ន

ិង​ពា
ណ

ិជ្ជក
ម្ម​តា

ម​ប
ែបអ

េឡ
ិចត

្រូនិក
៖ អ

ភិវ
ឌ្ឍ

 ន
ិង​អ

នុវ
ត្ត​ផ

ែនកា
រ​ក

្នុង​គោ
ល

បំណ
ង​

ដ
ើម្ប

ីគា
ំទ

្រផល
ិតក

រ​ខ
្នាតត

ូច​ឱ
្យយ

ក​ផ
ល

ិតផ
ល

​រប
ស

់ខ្លួន
ចូល

ទៅ
ក្នុង

កា
រដ

ឹកជ
ញ

្ជូនត
្រជា

ក់​ 
ដ

ែល
​មា

នប
្រស

ិទ្ធភា
ពច

ំណា
យ

ខ្ពស
់​ចូល

​
ទៅ

កា
ន់ម

ជ្ឈ
មណ

្ឌល
ទីប

្រជុំ​ជ
ន 

ហ
ើយ

​ស
្របព

េល
ជា

មួយ
​គ

្នានោ
ះ ក

៏ទា
ក់ទា

ញ
វិស

័យ
ឯក

ជន
ឱ្យ

​អភ
ិវឌ

្ឍប
ណ

្ដាញ
ច

ែកចា
យ

ទំន
ិញ

ក្នុង
​

ស
្រុកស

ម
្រាប់ផ

ល
ិតផ

ល
​ស

្រស
់ផង

ដ
ែរ។

 

បញ
្ហា៖ កា

រត
ម

្រូវ​ផ
្នែកអ

ធិកា
រក

ិច្ចដ
ែល

​មា
នកា

រ​ក
ើនឡ

ើង​
វិធា

នកា
រ៖ 

ល
ើកក

ម្ពស
់​ស

្វ័យ
ប

្រវត
្តិកម

្ម ក
ែល

ម្អត
ម

្លាភា
ព 

និង
ល

ុបប
ំបា

ត់​អ
ន្តរ

កម
្ម​រប

ស
់​មន

ុស
្សនៅ

ក្នុង
ដំណ

ើរកា
រប

ំព
េញ

ប
ែបប

ទគ
យ

៖ 
កា

រប
ន្ស

៊ីដំណ
ើរកា

រ​ដ
ែល

មា
នប

ច្ចុប
្បន

្ន​ តា
មរ

យ
ៈកា

រដ
ក 

“កា
រត

្រួតព
ិនិត

្យដោ
យ

ផ
្ទាល

់” ​ន
ិងទ

ទួល
​យ

កហ
ត្ថល

េខា
ឌីជ

ីថល
 ន

ិង​
ប

្រើប
្រាស

់ប
្រព័ន

្ធត
្រួតព

ិនិត
្យ​យោ

ង​តា
មហា

និភ
័យ

ប
ែប​​ស

្វ័យ
ប

្រវត
្តិកម

្មព
េញ

ល
េញ

​ក្នុង
កា

រចា
ត់​ច

ែងច
្រក 

(ប
ៃតង

/ខ
ៀវ/

ល
ឿង

/ក
្រហ

ម)
 

បញ
្ហា៖ ប

ទដ
្ឋាន​ស

ម
្រាប់​កា

រដ
ឹកជ

ញ
្ជូន 

និ​ង
ភ័ស

្តភា
រម

ិន​គ
្រប់គ

្រាន់
វិធា

នកា
រ៖ 

ធា
នា

ល
ទ្ធភា

ព​ទ
ទួល

​បា
នល

ិខិត
​បទ

ដ
្ឋាន​គ

តិយ
ុត្តិពា

ក់ព
័ន្ធជា

មួយ
​ភ័ស

្តុភា
រដ

ែល
មា

ន​ប
ច្ចុប

្បន
្នភា

ព​ប
ំផុត

៖ បោ
ះ​ព

ុម្ពផ
្សាយ

​
រាល

់ល
ិខិត

បទ
ដ

្ឋាន​គ
តិយ

ុត្តិជា
ច្បា

ប់ 
និង

​ល
ិខិត

​បទ
ដ

្ឋាន​គ
តិ​យ

ុត្តិក
្រោម​ច

្បាប
់ទា

ំងអ
ស

់នៅ
ក្នុង

​ដ
េតា

ប
េស

ត
ែមួយ

៖ ជា
ជម

្រើស
មួយ

ទ
ៀត

 
គឺទ

ីភ
្នាក់ងា

រសា
ធា

រណ
ៈ អា

ជ
្ញាធរ

​ ន
ិង/

ឬក
្រស

ួងន
ីមួយ

ៗដ
ែល

មា
នប

្រតិប
ត្តិកា

រនៅ
ក្នុង

វិស
័យ

ភ័ស
្តុភា

រ គ
ួរផ

្សព
្វផ្សា

យ
ល

ិខិត
បទ

ដ
្ឋាន​

គត
ិយ

ុត្តិទា
ំងអ

ស
់ដ

ែល
​ស

្ថិតក
្រោម​កា

រគ
្រប់គ

្រងរ
បស

់ខ្លួន
នៅ

ល
ើគ

េហ
ទំព

័រ​រប
ស

់ខ្លួន
 ព

្រមជា
មួយ

ស
្ថានភា

ព​ន
ៃល

ិខិត
​បទ

ដ
្ឋាន​

គត
ិយ

ុត្តិទា
ំងអ

ស
់នោ

ះ រ
ហ

ូត​ដ
ល

់​ប
្រព័ន

្ធដ
េតា

ប
េស

​រួម
​ត

ែមួយ
ត

្រូវបា
នប

ង
្កើត​ឡ

ើង​។
 

បញ
្ហា៖ ក

្បួន
​រថ

យ
ន្តដ

ឹកទ
ំនិញ

ចា
ស

់បង
្កឱ្យ

មា
ន​ថ

្លៃចំណា
យ

ប
្រតិប

ត្តិកា
រ​ខ

្ពស
់ គ

្រោះថា
្នក់ច

រាច
រណ

៍ ន
ិងកា

រប
ំពុល

បរ
ិស

្ថាន
វិធា

នកា
រ៖ 

ជំរ
ុញ

​មូល
ដ

្ឋាន​ស
និទា

នភា
ពស

ម
្រាប់​កា

រ​យ
ក​ព

ន្ធគ
យ

 ន
ិង​ព

ន្ធព
ិស

េស
​ល

ើ​កា
រនា

ំចូល
​រថ

យ
ន្តដ

ឹកទ
ំនិញ

​ថ្មីៗ
៖ 

ផ្ដល
់ស

និទា
នភា

ព​អ
ត

្រាពន
្ធនា

ំចូល
រថ

យ
ន្តដ

ឹកទ
ំនិញ

 ដ
ើម្ប

ីល
ើកទ

ឹកច
ិត្ត​ឱ

្យមា
ន​កា

រ​ប
ំពា

ក់​ក
្បួន

​រថ
យ

ន្តឡ
ើងវ

ិញ
​ដោ

យ
ប

្រើប
្រាស

់​
យា

នយ
ន្ត​​ទ

ំន
ើបធ

ំៗជា
ង​ម

ុន​ដ
ែល

មា
ន​​ល

ក្ខណ
ៈស

មស
្រប​ក

្នុងកា
រផ

្ដល
់ស

េវាក
ម

្រិតខ
្ពស

់។ 
កា

រងា
រន

េះ គ
ួរ​អ

មម
កជា

មួយ
ដោ

យ
​កម

្មវិធ
ី​

បំផ
្លាញ

​រថ
យ

ន្តចា
ស

់​ចោ
ល

។ 

បញ
្ហា៖ ភា

ពក
កស

្ទះ ន
ិ​ងគ

្រោះថ
្នាក់ច

រាច
រណ

៍ 
វិធា

នកា
រ៖ 

គា
ំទ

្រ​ល
ទ្ធភា

ព​អា
ច​ម

ើល
​ឃ

ើញ
​តា

ម​ព
េល

ជា
ក់ស

្ដែង 
និង

​តម
្លាភា

ពន
ៃចល

នា
​កា

រប
ញ

្ជូន​ទ
ំនិញ

៖ ក
ំណ

ត់​ 
និង

ដា
ក់​ឱ

្យ​
ប

្រតិប
ត្តិកា

រកា
រផ

្លាស
់ប្ដូរ

​ព័ត
៌មា

នដ
ំបូង

​មួយ
ដ

ែល
នឹង

គា
ំទ

្រ​ដល
់ស

ង
្វាក់​កា

រគ
្រប់គ

្រង​ទ
ំនិញ

ដ
ែល

កា
ន់ត

ែ​មា
ន​ភា

ពធ
ន់ 

និង
មា

ន​ភា
ព​

បត
់ប

ែនខ
្ពស

់​ក្នុង
​កិច

្ចស
ហ

ប
្រតិប

ត្តិកា
រជា

មួយ
អ្នក

ពា
ក់ព

័ន្ធផ
្សេង

ៗជា
ច

្រើន 
ដោ

យ
ក្នុង

នោ
ះ​ក

៏​មា
ន​កា

រប
្ដេជ

្ញាចិត
្តពីរ

ដ
្ឋាភិបា

ល
​ក្នុង

កា
រគា

ំទ
្រ​

ដល
់ភា

ពដ
ែល

​អា
ច​ប

ត់ប
ែន​បា

ន 
ជា

ពិស
េស

​ផ្សា
រភ

្ជាប់ជា
មួយ

​កា
រ​ព

ិនិត
្យ​តា

មដា
នល

ើ​ប
្រស

ិទ្ធផ
ល

ន
ៃច

្រកច
េញ

ចូល
ពា

ណ
ិជ្ជក

ម្មសា
កល

ដោ
យ

ស
្ថាបនា

​បន
្ថែម​ល

ើស
មិទ

្ធផល
​ជោ

គជ
័យ

ដ
ែល

ស
ម

្រេចបា
ន​ជា

បន
្ត​បន

្ទាប់។



តំណ​ភ្ជាប់​រង (តំបន់ឆ្នេរ តំបន់ភាគខាងជើង និង​តំបន់ភាគឦសាន) ហើយ​ស្របពេលជាមួយគ្នានោះ ក៏​តភ្ជាប់ជាមួយមជ្ឈមណ្ឌល​
ចំនួនបួន (ខេត្ត​​ព្រះសីហនុ រាជធានីភ្នំពេញ ខេត្តបាត់ដំបង និងខេត្តសៀមរាប​) ដោយមាន​តំណភ្ជាប់ឆ្លង​ព្រំដែន​ចំនួនពីរ (ប៉ោយប៉ែត 
និងបាវិត) ដែលហៅថា ផែនការ​អភិវឌ្ឍន៍ភ័ស្តុភារគ្រប់ជ្រុងជ្រោយ “3342” 24។

ដំណាលគ្នាជាមួយកម្មវិធីវិនិយោគដែលផ្ដោតគោលដៅជាក់លាក់ ចាំបាច់ត្រូវមានកំណែទម្រង់គោលនយោបាយ និងស្ថាប័នដើម្បី
ពង្រឹងប្រសិទ្ធផលនៃភស្ដុភារ និងខ្សែសង្វាក់ផ្គត់ផ្គង់ទំនិញ។ ចំណុចនេះ អាចជួយលើកកម្ពស់ភាពប្រកួតប្រជែង​របស់កម្ពុជា សម្រប​
សម្រួល​ពាណិជ្ជកម្មអន្តរជាតិ និងពង្រឹងតំណភ្ជាប់របស់កម្ពុជា ដើម្បីបម្រើអតិថិជនកាន់តែប្រសើរឡើង និងឆ្លើយតបចំពោះសេចក្ដីត្រូវ
ការថ្នាក់តំបន់រួម ដើម្បីអាចគ្រប់គ្រងធាតុចូល និងធាតុចេញយ៉ាងមានប្រសិទ្ធភាព។ អត្ថបទផ្ដោតជាពិសេសនេះ បង្ហាញពីវិធានការ​
គោលនយោបាយ ដែលអាចជួយពង្រឹងកំណែទម្រង់ភស្ដុភា​រ និងសង្វាក់ផ្គត់ផ្គង់ទំនិញនៅក្នុងរយៈពេលខ្លី និងក្នុងរយៈពេលមធ្យមទៅ
ដល់រយៈពេលវែង ដូចមានបង្ហាញជូនក្នុងតារាង ​ S.ES1 ។

ផ្នែកដែលនៅសេសសល់នៃការពិនិត្យឡើងវិញជាពិសេស (i) ភាពមិនច្បាស់លាស់នៃខ្សែសង្វាក់ផ្គត់ផ្គង់ទំនិញសាកលនៅក្នុង​
ពេលចាប់ផ្ដើមមានបញ្ហាជំងឺកូវីដ-19 ​, (ii) លំហូរពាណិជ្ជកម្ម និងការកែសម្រួលខ្សែសង្វាក់ផ្គត់ផ្គង់ទំនិញក្នុងប្រទេសកម្ពុជា, (iii) 
ថ្លៃចំណាយភស្ដុភារគិតតាម ផសស និង (iv) កត្តាជំរុញឱ្យមានតម្លៃខ្ពស់ និងការខ្វះភាពជឿជាក់ មុនពេលរៀបរាប់ជាលម្អិតអំពីវិធាន
ការជាក់លាក់រយៈពេលខ្លី និងរយៈពេលមធ្យមទៅរយៈពេលវែងដែលអាចជួយដល់រដ្ឋាភិបាលកម្ពុជាក្នុងការតាក់តែងរៀបចំយុទ្ធសាស្ត្រ
ដើម្បីឆ្លើយតបចំពោះតំណភ្ជាប់ទន់ខ្សោយដែលមាននៅក្នុងខ្សែសង្វាក់ផ្គត់ផ្គង់។  ​ 
ភាពមិន​ច្បាស់​លាស់នៅក្នុងខ្សែសង្វាក់ផ្គត់ផ្គង់​ទំនិញសាកលនៅពេល​កើតមាន​ការរាតត្បាតជាសាកល​នៃជំងឺកូវីដ-19

ការរំខានមិន​ធ្លាប់​មាន​ពីមុនមកនៃខ្សែ​សង្វាក់ផ្គត់​ផ្គង់ទំនិញសាកលដែលពិភលោក​កំពុងជួបប្រទះនាពេលនេះ នៅ​ពុំ​ទាន់បង្ហាញ​
សញ្ញា​​ថមថយ​ច្បាស់​លាស់នៅឡើយ។ ការរំខាន​ការបញ្ជូន​ទំនិញតាម​កុងតឺន័រនៅពេលចាប់ផ្ដើម​ការផ្ទុះ​ការរាតត្បាតជាសាកលនៃជំងឺ​
កូវីដ-19 បានជះឥទ្ធិពលជាបន្តបន្ទាប់​មកលើបណ្ដាញ​ ខ្សែសង្វាក់ផ្គត់ផ្គង់ទំនិញទាំងមូល។ ឫសគល់​នៃការអាក់ខាននេះ គឺកើត​ឡើង​
ដោយ​សារ​ការបូកផ្សំគ្នារវាង​តម្រវូការទំនិញ​ខ្ពស់​បន្ទាប់ពីចាប់​ផ្ដើម​មាន​ការរាតត្បាតជំងឺជាសាកល ព្រមទំាងការអាក់ខាន​ផ្នែកប្រតិបត្តកិារ​
នៅក្នុងការដឹកជញ្ជូនទំនិញ។ ការរំខានទាំងអស់នេះ​បានចាប់​ផ្ដើម​ឡើងនៅក្នុងការបញ្ជូន​ទំនិញ​តាមផ្លូវគោក ដោយមាន​ការកកស្ទះ​
យ៉ាងខ្លាំងនៅឆ្នេរភាគខាងលិចនៃសហរដ្ឋអាមេរិក ហើយ​ការបិទខ្ទប់​ទីក្រុង​កំពង់​ផែសំខាន់ៗ​ដោយសារជំងឺកូវីដ-19 ជាពិសេស​នៅក្នុង​
ប្រទេសចិន។ ភាពគួរជាទីជឿជាក់​នៃការដឹកជញ្ជនូ​ទំនិញ បាន​ធ្លាក់ចុះមកដល់កម្រតិទាបបំផុត​មិន​ធ្លាប់​មាន​ពីមុនមក (រូប S.1) ដោយ​
មាន​អត្រា​កើនឡើង​ចំនួនប្រាំបី​ដងនៅ​តាម​ផ្លូវ​ធ្វើដំណើរ​មួយចំនួន ((រូប S.2)។ នៅទូទាំង​សាកល​លោក នាវាដឹកកុងតឺន័រចំនួន 20 
ភាគរយ កំពុងរង់ចាំនៅក្រៅកំពង់​ផែដ៏កកស្ទះ ហើយ​ក្នុង​ចំណោម​នោះ ជិត​ 30 ភាគរយគឺស្ថិតនៅក្នុ​ងប្រទេសចិន គិតត្រឹមខែមេសា 
ឆ្នាំ2022។25 បើពិនិត្យ​លើទិដ្ឋភាពប្រវត្តិសាស្ត្រ អត្រាការដឹកជញ្ជូន​ទំនិញខ្ពស់បាន​ធ្លាក់ចុះបន្តិចក្នុងខែមករា ឆ្នាំ 2022​ ហើយ​បាន​
ធ្លាក់ចុះក្នុង​ល្បឿនយ៉ាង​លឿនក្នុងខែមីនា ឆ្នាំ 2022។

រូប S1 ៖ តម្រូវការផ្គត់ផ្គង់ (តម្រូវការដឹកជញ្ជូនតាមកប៉ាល់ដែលត្រូវ​
បានអាក់ខាន ជាលាន TEUs) និងការពន្យារពេលចរាចរណ៍ 
(ម៉ោង) នៅអំឡុងខែ មេសា ឆ្នាំ 2022។

រូប S2 ៖	 សន្ទស្សន៍ដឹកជញ្ជូនតាមទូកុងតឺន័រនៅសៀងហៃ, អត្រា 
ប្រចាំសប្តាហ៍នៅអំឡុងខែ មីនា ឆ្នាំ 2022

ស���ធ�ើ����សុី�� (�សកល, LHS)
�រពន��រ��លច�ចរណ៍(���រសមុ���គ�ងលិច�����រ�ក�ង�ើង),
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ប្រភព ៖ ប្រភព ៖ ធនាគារពិភពលោក ដោយផ្អែកតាមការគណនាពី AIS data ​
( ចរាចរណ៍ផ្លូវសមុទ្រ)។ សូចនាករទាំងនេះតំណាងឱ្យប៉ាល់ ដែលមិនធ្វើចរាចរណ៍ 
ដែលគួរធ្វើចរាចរណ៍ក្នុងកាលៈទេសៈធម្មតា។
ចំណាំ ៖ TEU=ឯកតាសមមូលនឹង 20 ហ្វីត

ប្រភព ៖ ធនាគារពិភពលោក 2022
ចំណាំ ៖ FEU=ឯកតាសមមូលនឹង 40 ហ្វីត
TEU=ឯកតាសមមូលនឹង 20 ហ្វីត

24	 “3343” សំដៅលើអ័ក្សសំខាន់ៗទាំងបី (ច្រករបៀងទិសពាយ័ព្យ ទិសអាគ្នេយ៍ និង​ទិសនិរតី) តំណភ្ជាប់​រង​ចំនួនបី (ច្រករបៀងតំបន់ឆ្នេរ ច្រករបៀងតំបន់​
ខាងជើង និងច្រករបៀងតំបន់ឦសាន) តំណភ្ជាប់​ឆ្លង​ព្រំដែន​ចំនួនពីរ (ប៉ោយប៉ែត-ស៊ីសុផុន និង​បាវិត-ស្វាយរៀង) ព្រមទាំងមជ្ឈមណ្ឌលចំនួនបួន 
(ខេត្តសៀមរាប ខេត្ត​បាត់ដំបង រាជធានីភ្នំពេញ និង​ខេត្តព្រះសីហុន)។

25	 ធនាគារពិភពលោក ឆ្នាំ 2022

អត្ថបទផ្ដោតពិសេស៖ ផលប៉ះពាល់លើសង្វាក់ផ្គត់ផ្គង់ទំនិញក្រោយការរាតត្បាតជំងឺជាសកល ៖ យុទ្ធសាស្រ្តដើម្បីកាត់បន្ថយថ្លៃចំណាយផ្នែកភ័ស្តុភារ

41បច្ចុប្បន្នភាពសេដ្ឋកិច្ចកម្ពុជា  |  ខែ មិថុនា ឆ្នាំ 2022   



នៅពេល​មាន​ភាព​មិនច្បាស់​លាស់នៅក្នុងខ្សែសង្វាក់ផ្គត់​ផ្គង់​ទំនិញនៅកម្រិតសាកល​ ដែលមាន​លក្ខណៈមិនអាចទោះទាយបាន 
ការបង្កឱ្យមាន​ផល​ប៉ះពាល់និងកង្វះខាតផ្សេងៗ ​ការឡើង​ថ្លៃទំនិញ និងការប្រើពេលវេលាយូរ ។ ជាលទ្ធផលកើតចេញពីការអូសបន្លាយ​
ការ​រាតត្បាតជំងឺជាសាកល ព្រមទាំង​ការអាក់ខានដទៃទៀត ចាំបាច់ត្រូវ​តែបង្ខំចិត្តសម្របខ្លួនសង្វាក់​ការផ្គត់​ផ្គង់​ទំនិញជាបន្ត​ទៀត។ 
ការអាក់ខានទ្រង់ទ្រាយធំក្នុងរយៈពេល​ 18 ខែ​ចុង​ក្រោយនេះ គឺ​មាន​ន័យថា  គេលែងអាច​ចាត់​ទុកថា  ការ​ទទួល​បាន​ទំនិញ​តាម​
ពេលវេលាកំណត់​ អាចកើតមាន​ដោយឯកឯងទៀត​ហើយ។ ចំណុចនេះ ​បាន​ផ្ដល់​លទ្ធផលធ្វើឱ្យមាន​ភាពគួរជាទីជឿជាក់កាន់តែតិច
លើសង្វាក់​ការផ្គត់ផ្គង់​ទំនិញសាកល ដោយ​ក្នុងនោះ​មាន​តែកប៉ាល់មួយភាគបី​ប៉ុណ្ណោះដែលបាន​មកដល់តាម​ពេលវេលាកំណត់ ហើយ​
ត្រូវចំណាយពេល​ចន្លោះរង់ចាំយូរជាងមុន (ពីរដង ឬលើសពីនេះ)។ ការប្រែប្រួលទាំងនេះ គឺជាការប្រែប្រួលចៀសមិន​រួចនៅក្នុងសង្វាក់​
ការផ្គត់ផ្គង់ ហើយកំពុង​តែ​មាន​ការកែសម្រួលជាបន្តបន្ទាប់នៅពេល​ក្រុម​ហ៊ុនទាំងឡាយ​ផ្លាស់ប្ដូរយុទ្ធសាស្រ្ត និងការគ្រប់គ្រង​របស់ខ្លួន
ដោយងាកចេញពីប្រសិទ្ធផលទៅរកភាពធន់ ដូចមាន​ពន្លេចឱ្យឃើញនៅក្នុង​ចំណង​ជើងរបស់​ទស្សនាវដ្តី Financial Times ដែល​
មានចំណងជើងថា “សង្វាក់​ការផ្គត់ផ្គង់​ទំនិញ៖ ក្រុម​ហ៊ុនទាំងឡាយ​ងាកចេញពី​ “ឱ្យបានទាន់ពេល”​ ទៅរក “ចុះ​ក្រែង​លោវិញ””។​26

ការឆ្លើយតបចំពោះការខ្វះប្រសិទ្ធភាព​ផ្នែកភ័ស្តភុារនៅថ្នាក់ជាតិ ហាក់ដូចជាការ​ឆ្លើយតប​ផ្នែកគោលនយោបាយដ៏ប្រសើរ​បំផុត​របស់​
បណ្ដាប្រទេសកំពុងមាន​ការ​លូតលាស់លឿន ដូចជាប្រទេសកម្ពុជាជាដើម។ ក្នុងរយៈពេលប្រមាណ​ទស្សវត្សរ៍​ថ្មីៗនេះ ការថយចុះថ្លៃ​
ចំណាយ​ភ័ស្តភុារនៅទូទំាង​ពិភពលោក ត្រវូបាន​ជំរុញឱ្យកើតមាន​តាមរយៈការថតចុះ​ថ្លៃចំណាយសារពើភណ្ឌ​ ច្រើនជាង​ការថយចុះថ្លៃ​
ចំណាយការដឹកជញ្ជូន។ ការថយចុះ​ថ្លៃចំណាយ​លើសារពើភណ្ឌ គឺអាចសម្រេចបាន​បណ្ដាល​មកពីសេវាបញ្ជូន​ទំនិញ​កាន់តែមានភាព
គួរជាទីជឿជាក់កម្រតិខ្ពស់ដោយភាគច្រើនគឺកើតមាននៅក្នងុបណ្ដាសេដ្ឋកិច្ចជឿនលឿន និងសេដ្ឋកិច្ចទើបកើតមានថ្ម។ី ក្នងុបណ្ដាប្រទេស​
ភាគច្រើនដែល​មាន​ថ្លៃចំណាយភ័ស្តុភារខ្ពស់ដូចជាប្រទេសកម្ពុជាជាដើម ជារឿយៗគឺពុំ​មែនរយៈចម្ងាយរវាងដៃគូពាណិជ្ជកម្មនោះទេ 
ដែលធ្វើឱ្យ​មាន​ថ្លៃចំណាយភ័ស្តុភារខ្ពស់ ប៉ុន្តែគឺបណ្ដាលមកពីភាពគួរជាទីជឿជាក់បាន​នៃសង្វាក់​ការផ្គត់​ផ្គង់​ទំនិញដែលជាកត្តាចូលរួម​
ចំណែក​សំខាន់បំផុតចំពោះថ្លៃចំណាយទាំងនោះ។ ដោយហេតុនេះ លទ្ធផលអនុវត្តការងារ​ផ្នែកភ័ស្តុភារ គឺជាប់ទាក់ទងជាមួយ​កម្រិតនៃ​
ការ​បញ្ជូនសេវាដែលជាទូទៅ គឺអាចសម្រេចបាន​នៅក្នុងប្រទេស។ គុណភាព​សេវា និងភាពគួរជាទីជឿជាក់​នៃ​សង្វាក់​ការផ្គត់ផ្គង់​ទំនិញ​
ទៅកាន់គោលដៅជាក់​លាក់ណាមួយ គឺជាការបង្ហាញ​អំពីថាតើ​ការបញ្ជូន​ទំនិញពីភាគីម្ខាងទៅភាគីម្ខាងទៀត​ មានលក្ខណៈអាចព្យាករ​
ទុកជាមុន​បានកម្រិតណា ពោលគឺ​ពុំមែនត្រឹមតែថ្លៃចំណាយ (និង​ពេលវេលា) ដែល​ត្រូវប្រើ ដើម្បីអាចឱ្យ​ទំនិញ​ទៅដល់​ទីនោះឡើយ។ 
(រូប​ S.3)។27 

រូប S3 ៖ ចំណាយផ្នែកភស្តុភារ ៖ សារៈសំខាន់នៃភាពជឿជាក់
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ចំណាយផ្នែករដ្ឋបាល និងចំណាយផ្សេងទៀត   ចំណាយលើការដឹកជញ្ជូន   ចំណាយលើការរៀបចំបញ្ជីសារពើភណ្ឌ
ប្រភព ៖ សន្និសីទអង្គការសហប្រជាជាតិស្តីពីពាណិជ្ជកម្ម និងការអភិវឌ្ឍ (UNCTAD) ដោយផ្អែកតាម “របាយការណ៍ស្ថានភាពភស្តុភារប្រចាំឆ្នាំ” របស់ក្រុមប្រឹក្សា​​
អ្នកជំនាញផ្នែកការគ្រប់គ្រងខ្សែសង្វាក់ផ្គត់ផ្គង់ និងក្រុមហ៊ុនផ្តល់សេវាប្រឹក្សា Kearney Management។

26	 Masters និង Edgecliffe-Johnson ឆ្នាំ 2021
27	 Arvis et al. ឆ្នាំ 2007

អត្ថបទផ្ដោតពិសេស៖ ផលប៉ះពាល់លើសង្វាក់ផ្គត់ផ្គង់ទំនិញក្រោយការរាតត្បាតជំងឺជាសកល ៖ យុទ្ធសាស្រ្តដើម្បីកាត់បន្ថយថ្លៃចំណាយផ្នែកភ័ស្តុភារ
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លំហូរពាណិជ្ជកម្ម និងការកែសម្រួល​​ខ្សែសង្វាក់​ផ្គត់​ផ្គង់​ទំនិញ​ក្នុងប្រទេសកម្ពុជា

រូប S4 ៖ គោលដៅនាំចេញធំជាងគេទាំង 3, ដុល្លារអាមេរិក 
និងទម្ងន់ដុល, 2018-2021

រូប S5 ៖	 ប្រភពនាំចូលធំជាងគេទាំង 3, ដុល្លារអាមេរិក 
និងទម្ងន់ដុល, 2018-2021
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ប្រភព ៖ ទិន្នន័យគយ, អគ្គនាយកដ្ឋានគយ និងរដ្ឋាករកម្ពុជា
ចំណាំ ៖ មិនគិតមាសក្នុងទម្រង់ជាវត្ថុធាតុដើម (ការនាំចូល) និងធនបត្រ 
(ការនាំចេញ)

ប្រភព ៖ ទិន្នន័យគយ, អគ្គនាយកដ្ឋានគយ និងរដ្ឋាករកម្ពុជា
ចំណាំ ៖ មិនគិតមាសក្នុងទម្រង់ជាវត្ថុធាតុដើម (ការនាំចូល) និងធនបត្រ 
(ការនាំចេញ)

លំហូរពាណិជ្ជកម្មនិងខ្សែសង្វាក់ផ្គត់ផ្គត់របស់ប្រទេសកម្ពុជាមានលក្ខណៈប្រមូលផ្តុំខ្លាំង។ អ្នក​នាំ​ចូល​មាន​ប្រភពមកពី​តំបន់អាស៊ី​
បូព៌ា និងតំបន់​ប៉ាស៊ី​ហ្វិកស្ទើរទាំងស្រុង​ស្របពេលដែលមួយ​ភាគបីនៃការនាំចេញគឺទៅកាន់សហរដ្ឋអាមេរិក (រូប S.4.)។ ពាណិជ្ជកម្ម​
ទំនិញ​ឆ្លង​កាត់ប្រមូលផ្ដុំស្ទើរ​តែទាំងស្រុងនៅចន្លោះ​រវាងប្រទេសវៀតណាម និងប្រទេសថៃ។ មាន​និន្នាការមួយ​ចំនួនដែលគួរជាទីកត់​
សម្គាល់៖​ (ក) ក្នុងអំឡុងឆ្នាំ 2018-2020 ប្រទេសចិនមានចំនួនមួយភាគបីនៃការនាំចូល ចំណែក​ប្រទេសថៃ និងប្រទេសវៀតណាម 
មានចំនួនលើ​សមួយភាគបីផ្សេងទៀត (ខ) ប្រទេសចិន ប្រទេសថៃ  និងប្រទេស​វៀតណាម​មានចំនួនពីរភាគបីនៃការនាំចូលបើគិតជា​
បរិមាណ (រូប S.5)។ សមាមាត្រនៃការនាំចេញទៅអាមេរិកខាង​ជើងបានកើនឡើងជាពិសេស​ក្នុងឆ្នាំ 2021 ដោយសារមាន​ការនាំចេញ​
វាយនភណ្ឌកើនឡើង។ បើគិត​អំពីបរិមាណ ការនាំចេញទៅកាន់សហរដ្ឋអាមេរិក វៀតណាម និងចិន គឺសុទ្ធតែមានការកើនឡើងក្នុង​
ចន្លោះឆ្នាំ 2019-2021 ហើយប្រទេសនីមួយៗ​មានចំនួនប្រមាណមួយភាគបួននៃការនាំចេញ​សរុប ដោយក្នុងនោះ​ភាគច្រើន គឺ​ជា​
ផលិត​ផលវាយនភណ្ឌ​នំាចេញទៅកាន់សហរដ្ឋអាមេរិក និងអង្ករ និង​ធនធាន​រ៉ែ (ខ្សាច់) នំាទៅ​កាន់ប្រទេសវៀតណាម និងប្រទេសចិន។28

ប្រទេសកម្ពុជាត្រូវបាន​ធ្វើ​សមាហរណកម្មចូលទៅក្នុងខ្សែសង្វាក់​ផ្គត់ផ្គង់សាកល និង​ខ្សែសង្វាក់ផ្គត់​ផ្គង់តំបន់ ក្នុងវិស័យ​មួយចំនួន​
តូច ឬវិស័យប្រមូល​ផ្ដុំមួយចំនួន ព្រមជាមួយ​សមិទ្ធផល​សម្រេចបាន​ខ្លះៗក្នុងការធ្វើ​ពិពិធកម្ម​ពាណិជ្ជកម្ម (ជាពិសេសនៅក្នុង​ ថាមពល​
ពន្លឺព្រះអាទិត្យ កង់ យាន​ជំនិះ និងគ្រឿង​បន្លាស់​អគ្គិសនី និង​ខ្សែភ្លើង​អគ្គិសនី)។ ​សូម​មើល​ផ្នែកស្ដីពីទំនិញនាំចេញនៅក្រោម​ផ្នែក​​​ 
ទស្សនវិស័យអភិវឌ្ឍសេដ្ឋកិច្ចថ្មីៗ​ ដើម្បីអាន​ព័ត៌មា​នលម្អិត​បន្ថែម​ទៀត​។ ផលិត​ផល​វាយនភ័ណ្ឌ សម្លៀកបំពាក់ និងស្បែកជើង (TCF) 
មានចំនួនជាងពាក់កណ្ដាលនៃតម្លៃការនាំចេញ (រូប S.6) និង​មួយ​ភាគប្រាំនៃតម្លៃនាំចូលក្នុង​ឆ្នាំ 2021 (រូប S.7) ដែល​បាន​ថយចុះ​
ជាង​ពីរភាគបីសម្រាប់តម្លៃនាំចេញ​ និងមួយភាគបីនៃតម្លៃ​នាំចូល​ក្នុងឆ្នាំ 2018 ជាការឆ្លុះបញ្ចាំង​ឱ្យឃើញនូវសមិទ្ធផលសម្រេច​បាន​
ដំបូងក្នងុការធ្វើ​ពិពិធកម្មផលិតកម្ម ជាពិសេស​ដោយមាន​កំណើនការនំាចេញថ្មីៗ ក្នងុសង្វាក់​ការផ្គត់ផ្គង់ PV ពន្លពឺ្រះអាទិត្យ។ ការនំាចូល 
គឺគ្របដណ្ដប់​ភាគច្រើនដោយ​ក្រណាត់​ (ចាក់) និងធាតុចូល​ដទៃទៀត​សម្រាប់​វិស័យ​ផលិតកម្មវាយណភ័ណ្ឌ សម្លៀកបំពាក់ និង​
ស្បែកជើង ហើយ​ការនំាចេញ គឺ​រួម​មានផលិតផលសម្រេច​ភាគច្រើន គឺសម្លៀកបំពាក់ និងស្បែកជើង ដោយក្នងុនោះជាង​ពាក់កណ្ដាល​
គឺនាំចេញ​ទៅសហរដ្ឋអាមេរិក និងប្រទេសកាណាដា ហើយ​ជាង​មួយភាគបួន គឺនាំចេញទៅកាន់សហភាពអឺរ៉ុប (EU27)។ ចំណុចនេះ 
គឺជាការ​ឆ្លះុបញ្ចាងំ​ឱ្យឃើញអំពីកង្វះចំណង​ទំនាក់ទំនង​ត្រលប់​ថយក្រោយ29 ដែលផ្សារភ្ជាប់​យ៉ាងខ្លាងំជាមួយកំណើនក្នងុវិស័យ​នំាចេញ​
ជំរុញដោយ​ការវិនិយោគ​ដោយ​ផ្ទាល់ពីបរទេស ប៉ុន្តែ​នៅ​មាន​ភាពយឺត​យ៉ាវ​សម្រាប់​ផលិត​កម្មក្នុងវិស័យ​សហគ្រាស​ខ្នាតតូច និងមធ្យម 
ដែលដាក់ដែនកំណត់​លើការជះឥទ្ធពិលជាសក្ដានុពលនៃការចូលរួម​របស់​សង្វាក់តម្លៃសាកលនៅលើតម្លៃបន្ថែម និងការងារ​ក្នងុប្រទេស​

28	 យើងផាត់ចេញការនាំចេញសន្លឹក​ក្រដាសប្រាក់ដោយយើងពិចារណា​តែទៅលើមុខទំនិញ​ពាណិជ្ជកម្មតែប៉ុណ្ណោះ ប៉ុន្តែ​រូបិយវត្ថុមានចំនួនជាងមួយភាគបីនៃតម្លៃ​
ការនាំចេញសរុប​ ជាមធ្យមក្នុងឆ្នាំ 2018-2021។

29	 “ជាទូទៅ សមាមាត្រតម្លៃបន្ថែមបរទេសក្នុង​អត្រាខ្ពស់មួយបានមកពី​អុ្នក​ផ្ដល់ធាតុចូល​បរទេស (ឬ​ហៅថា តំណភ្ជាប់សង្វាក់ផ្គត់ផ្គង់ ទំនាក់ទំងផ្នែកខាងក្រោយ”) 
អាចបញ្ជាក់​ឱ្យឃើញអំពីការប៉ះពាល់កម្រិត​ខ្ពស់ជាមួយការប៉ះទង្គិច​ការផ្គត់​ផ្គង់​ទំនិញ​បរទេសដែលប៉ះពាល់​ដល់​អ្នក​លក់ វត្ថុធាតុដើម និង​អន្តរការី។ ផ្ទុយ​មកវិញ 
ការពឹង​ផ្អែ​កខ្លាំង​ទៅលើ​ការនាំចេញរបស់ប្រទេសជាក់​លាក់ណាមួយមកលើតម្រូវការ​ពីបរទេស (ឬហៅថា  តំណភ្ជាប់សង្វាក់ផ្គត់ផ្គង់ “ឆ្ពោះទៅមុខ”) អាចមាន​
ន័យថា ជាការប៉ះពាល់កម្រិតខ្ពស់ជាមួយ​ការប៉ះទង្គិច​ធ្ងន់ធ្ងរផ្នែកតម្រូវការ​ដែល​បាន​មកពីអ្នកប្រើប្រាស់​ចុង​ក្រោយ ឬសេវា​ចែកចាយនៅក្រៅ​ប្រទេស) (OECD, 
2021)។

អត្ថបទផ្ដោតពិសេស៖ ផលប៉ះពាល់លើសង្វាក់ផ្គត់ផ្គង់ទំនិញក្រោយការរាតត្បាតជំងឺជាសកល ៖ យុទ្ធសាស្រ្តដើម្បីកាត់បន្ថយថ្លៃចំណាយផ្នែកភ័ស្តុភារ
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កម្ពុជា​។ ប្រទេសកម្ពុជា ក៏នាំចេញកង់ផងដែរ ជាពិសេស​គឺនាំចេញទៅសហភាពអឺរ៉ុប ចក្រភពអង់គ្លេស និងសហរដ្ឋអាមេរិក។ ក្នុង​ឆ្នាំ 
2018 ប្រទេសកម្ពុជាបានចាប់ផ្ដើមនាំចេញ ឧបករណ៍ពន្លឺ​ព្រះអាទិត្យ ភាគច្រើន គឺនាំ​ទៅកាន់សហរដ្ឋអាមេរិក ដោយក្នុងតម្លៃបាន​
កើនឡើង​យ៉ាង​ស្រួចស្រាវពីទឹកប្រាក់ 6,8 លានដុល្លារក្នុងឆ្នាំ 2018 ទៅដល់ 57,5 លានដុល្លារ​ក្នុងឆ្នាំ 2021។ 

រូប S6 ៖ ការនាំចេញទៅកាន់ទីផ្សារគោលដៅធំៗជាងគេ, បែងចែកតាមវិស័យ, ដុល្លារអាមេរិក និងទម្ងន់ដុល, 2018-2021
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ប្រភព ៖ ប្រភព ៖ ទិន្នន័យគយ, អគ្គនាយកដ្ឋានគយ និងរដ្ឋាករកម្ពុជា

ប្រទេសកម្ពុជា ក៏ជាអ្នកនាំចេញ​អង្ករ​ដ៏សំខាន់​ផងដែរ។ ក្នុង​អំឡុង​ការរាតត្បាតជំងឺជាសាកល ការនាំចេញអង្ករបានធ្លាក់ចុះនៅក្នុង​
ត្រីមាសទីបីនៃឆ្នាំ 2020 ប៉ុន្តែ​បាន​ងើប​ឡើង​វិញនៅក្នុង​ត្រី​មាស​ទីបួន បន្ទាប់មកមាននិន្នាការ​ដដែលបើគិត​អំពីតម្លៃ និងបរិមាណ។30 
ការធ្លាក់ចុះការនំាចេញចាប់ផ្ដើម​ក្នងុ​ខែមិថុនា ឆ្នា ំ2020 ស្របទៅ​តាម​កង្វះ​ខាត និងការអាក់ខាន​ការបញ្ជនូ​ទំនិញសាកលដែល​បាន​ឈាន​
ដល់កម្រិតទាបបំផុត​​ ក្នុងខែ​សី​ហា ឆ្នាំ2020 ហើយ​បាន​ងើបឡើងវិញ​ចាប់​ពីពេល​នោះមក។ ការកើនឡើងនៅក្នុងត្រីមាស​ទីបួនឆ្នា ំ
2020 ភាគច្រើន​គឺជាការឆ្លុះបញ្ចាំងឱ្យឃើញអំពីការកើនឡើងការ​នាំចេញទៅកាន់ប្រទេសចិន។ បច្ចុប្បន្ន​ទីផ្សារ​ប្រទេសចិនចាប់យក​
ជាង​ពាក់កណ្ដាលនៃ​អង្ករកិនរួចដែល​បាន​នាំចេញរបស់កម្ពុជា ដោយបាន​កើនឡើង​ពីចំនួន30 ភាគរយ​ក្នុង​ឆ្នាំ 2018 អាស្រ័យ​ដោយ​
ការអនុញ្ញាត​របស់​ចិនចំនួន 40 ម៉ឺនតោននៅក្រោមរបបរួចពន្ធ និង​រួចកូតា​របស់​ចិន ក៏ដូចជាភាពនៅកៀកគ្នា​របស់ប្រទេសជាមួយកម្ពុជា 
បើ​ធៀបជាមួយទីផ្សារអឺរ៉ុប។ ទីផ្សារ​អឺរ៉ុប ក៏​មានកិច្ចការពារសុវត្ថិភាពបន្ថែមមកលើអង្ករ​កម្ពុជា​ផងដែររហូត​ដល់ខែ​មករា ឆ្នាំ2022។ គួរ​
កត់​សម្គាល់ថា  ក្នុងខែមេសា  ឆ្នាំ2020 (និងមួយចំនួន​តូចនៅក្នុង​ខែឧសភា) រាល់​ការនាំចេញអង្ករ​ទាំងអស់ត្រូវបាន​ត្រួត​ពិនិត្យរូបវ័ន្ត 
(ដំណើរការ​គយ​តាមច្រកពណ៌ក្រហម) ប៉ុន្តែ​បានប្ដូរ​ទៅច្រក​ពណ៌ខៀវ31វិញ ក្រោយ​ពេល​នេះ32 ដោយជាទូទៅ​មានសមាមាត្រអង្ករនាំ​
ចេញ​តិចជាងមុនដែលត្រូវឆ្លងកាត់ច្រក​ពណ៌លឿង33 បើធៀបជាមួយអំឡុង​រយៈពេលមុន​ការចាប់​ផ្ដើម​ការរាតត្បាតជំងឺជាសាកល។​ 

30	 យោងតាម​ស្ថិតិគយ ​អង្ករនាំចេញភាគច្រើនពីប្រទេសកម្ពុជាជាអង្ករកិនរួច។ អង្ករផ្សេងពី “អង្ករពាក់កណ្ដាលសម្រេច ឬអង្ករ​កិនរួចទាំងស្រុង” មានចំនួនតិចតួច 
(មិនលើសពី 1 លានដុល្លារ​ក្នុងមួយខែ​ លើកលែង​តែ​ក្នុងខែមីនា ឆ្នាំ2020 ដោយក្នុងនោះអង្ករពាក់កណ្ដាលសម្រេច ឬអង្ករ​កិនរួចទាំងស្រុងត្រូវបាន​នាំចេញ 
ហើយ​ក្នុងនោះអង្ករនាំចេញមួយភាគបី គឺនាំចេញទៅប្រទេសចិន។ ប្រមាណពីរភាគបីនៃការនាំចេញអង្ករ​កម្ពុជា គឺជាការនាំចេញស្រូវ ប៉ុន្តែមិនមានការបង្ហាញ
នៅក្នុងស្ថិតិទេ។​

31	 មានការប្រព្រឹត្តិដូចគ្នាជាមួយច្រក​បៃតងដែរ ប៉ុន្តែមាន​អនុសាសន៍ជាក់​លាក់ដែលត្រូវធ្វើសវនកម្ម​​នៅក្រោយ​ការបំពេញឯកសារបែបបទ​គយ។​
32	 បន្ទាប់ពីទទួល​យក​ឯកសារ​ទោល (SAD) មន្រ្តី​គយ​ត្រូវ​ផ្ដួចផ្ដើមការវាយតម្លៃតាមរយៈប្រព័ន្ធ​ ASYCUDA និងចាត់​តាំង​ឯកសារ​ SAD ឱ្យ​ចូលទៅ​តាម​

ច្រកណាមួយក្នុងចំណោមច្រកទាំង​បួនយោងទៅ​តាម​លក្ខខណ្ឌវិនិច្ឆ័យ​គ្រប់គ្រង​ហានិភ័យដែល​បាន​កំណត់​ទុកជាមុន ពោលគឺ៖ (1) ​ច្រក​ពណ៌បៃតង៖ ឯកសារ​ 
SAD​ ត្រូវបាន​វាយតម្លៃ​ដោយ​ស្វ័យ​ប្រវត្តិ​ ហើយ​មាន​ការប្រើប្រាស់ការជូនដំណឹង​សម្រាប់​ការវាយតម្លៃ (អាចជាកម្មវត្ថុនៃសវនកម្មក្រោយ​ការបំពេញ​ឯកសារបែប​
បទ​គយ​សម្រាប់​​​ទំនិញ) (2) ច្រក​ពណ៌ខៀវ៖​ SAD បាន​ទទួល​ការប្រព្រឹត្តិដូចគ្នាជាមួយច្រក​បៃតងដែរ ប៉ុន្តែមាន​អនុសាសន៍ជាក់លាក់ដែលត្រូវ​អនុវត្ត​សវនកម្ម
ក្រោយការដំណើរការនីតិវិធីគយសម្រាប់​ទំនិញ (3) ច្រក​ពណ៌លឿង៖ ចាំបាច់ត្រូវ​ពិនិត្យ SAD ធៀបជាមួយ​ឯកសារដែល​បានដាក់មកមុន​ពេល​ប្ដូរ​ផ្លូវ​ចូលទៅ​
ច្រក​​ពណ៌បៃតងវិញ ហើយ​ (4) ច្រកពណ៌ក្រហម ចាំបាច់ត្រូវពិនិត្យឯកសារ SAD ធៀបជាមួយឯកសារដែល​បាន​ដាក់ជូន ហើយ​ទំនិញ​ត្រូវជា​កម្មវត្ថុនៃការ​ត្រួត​
ពិនិត្យ​រូបវ័ន្ត​មុនពេលប្ដរូ​ផ្លវូ​របស់ SAD ទៅកាន់ច្រកពណ៌បៃតងវិញ​ (https://cambodiantr.gov.kh/index.php?r=search Procedure/​view1&id=61)។

33	 ចាំបាច់ត្រូវ​ពិនិត្យ SAD ធៀបជាមួយ​ឯកសារដែល​បានដាក់ជូនមុន​ពេល​ប្ដូរ​ផ្លូវ​ទៅកាន់ច្រកពណ៌បៃតងវិញ។​ 

អត្ថបទផ្ដោតពិសេស៖ ផលប៉ះពាល់លើសង្វាក់ផ្គត់ផ្គង់ទំនិញក្រោយការរាតត្បាតជំងឺជាសកល ៖ យុទ្ធសាស្រ្តដើម្បីកាត់បន្ថយថ្លៃចំណាយផ្នែកភ័ស្តុភារ

44 បច្ចុប្បន្នភាពសេដ្ឋកិច្ចកម្ពុជា  |  ខែ មិថុនា ឆ្នាំ 2022

https://cambodiantr.gov.kh/index.php?r=search%20Procedure/​view1&id=61


រូប S7 ៖ ការនាំចូលពីប្រទេសផ្គត់ផ្គង់ធំៗជាងគេ, បែងចែកតាមវិស័យ, ដុល្លារអាមេរិក និងទម្ងន់ដុល, 2018-2021
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ចំណាយផ្នែករដ្ឋបាល និងចំណាយផ្សេងទៀត   ចំណាយលើការដឹកជញ្ជូន   ចំណាយលើការរៀបចំបញ្ជីសារពើភណ្ឌ
ប្រភព ៖ សន្និសីទអង្គការសហប្រជាជាតិស្តីពីពាណិជ្ជកម្ម និងការអភិវឌ្ឍ (UNCTAD) ដោយផ្អែកតាម “របាយការណ៍ស្ថានភាពភស្តុភារប្រចាំឆ្នាំ” របស់ក្រុមប្រឹក្សា​​
អ្នកជំនាញផ្នែកការគ្រប់គ្រងខ្សែសង្វាក់ផ្គត់ផ្គង់ និងក្រុមហ៊ុនផ្តល់សេវាប្រឹក្សា Kearney Management។

ការរំខានដែលពាក់ព័ន្ធជាមួយការរាតត្បាតជាសាកលនៃជំងឺកូវីដ-19 មាន​ផលប៉ះពាល់តិចតួច​មកលើលំហូរពាណិជ្ជកម្ម ហើយ​
ការងើបឡើងវិញ​មាន​សភាពឆាប់រហ័ស ហើយក៏​ផ្សារភ្ជាប់ជាមួយតំណភ្ជាប់ថយ​ក្រោយ (ឬកង្វះ​តំណភ្ជាប់​) ខ្លីៗផងដែរ។ ការនាំចេញ​
បន្ត​កើនឡើងធៀបនឹងឆ្នាំមុន​ ចាប់​ពីឆ្នាំ​ 2018-2021 (ដោយមាន​ការរួម​ថយនៅចន្លោះខែមីនា ឆ្នាំ 2020 ប៉ុន្តែមាន​ការងើបឡើង​វិញ​
នៅខែ កក្កដា ឆ្នាំ 2020។) ស្ថានភាពនេះ គឺបណ្ដាលមួយភាគធំបណ្ដាលមកពីការរំខាន​សង្វាក់​ការផ្គត់​ផ្គង់ទំនិញក្នុង​ចន្លោះខែមេសា-
ឧសភា ឆ្នាំ 2020 ដែល​មាន​ការបិទខ្ទប់ (រូប S.8) និងការថយចុះ​តម្រូវការសម្រាប់​ការនាំចេញរបស់កម្ពុជាផង​ (ទំនិញសម្រាប់​អ្នក​
ប្រើប្រាស់​)។ ការនាំចូល​បាន​រួម​ថយតិចតួចប៉ុណ្ណោះក្នុង​ឆ្នាំ 2020 (ខែកុម្ភៈ-កញ្ញា) ហើយ​ការនាំចូល​ក្នុង​ឆ្នាំ 2021​ បាន​កើនឡើង​ហួស​
កម្រិត​ឆ្នាំ 2020 ជាសញ្ញា​បង្ហាញ​នូវការ​ងើបឡើងវិញ ប៉ុន្តែបើគិត​អំពីទិដ្ឋភាព​បរិមាណ​វិញ ការនាំចូលនៅតែរាងទ្រោមបន្តិច​ (ភាគច្រើន 
គឺដោយសារ​មានការ​នាំចូលមុខ​ទំនិញមួយចំនួនក្នុង​បរិមាណ​ទាបជាងមុន ជាពិសេសមានដូចជាធ្យូងថ្ម និង​ស៊ីម៉ង់ដ៍ជាដើម) 34។ មាន​
ផលប៉ះពាល់តិចតួចមកលើ​ការនាំចូលធាតុចូល​ផលិតកម្ម និងការនាំចេញទំនិញជា GRVC (ការនាំចេញផលិតផល TCF បាន​រួម​
ថយ​​ក្នុងខែមីនា-ឧសភា ឆ្នាំ2020 ប៉ុន្តែបាន​ងើបឡើងវិញ [ជាពិសេសគឺការនាំចេញទៅសហរដ្ឋអាមេរិក] នៅក្នុង​កម្រិត​ហួសកាលពី​
មុនមាន​ការរាតត្បាតជាសាកល) (រូប S.9)។ ក្នុងខែកុម្ភៈ ឆ្នាំ​2020 មានបញ្ហាកង្វះធាតុចូលសម្រាប់ឧស្សាហកម្មកាត់ដេរ បណ្ដាល​
មកពីមាន​ការអាក់ខានសង្វាក់​ការផ្គត់ផ្គង់ទំនិញ (រូប S.10)។35

34	 បើគិត​អំពីបរិមាណ ការនាំចូល​ធ្យូងថ្ម​ និងស៊ីម៉ង់ត៍ ​បាន​ថយចុះ ដោយក្នុងនោះធ្យូងថ្ម​បាន​ថយចុះមកនៅ​ត្រឹម 3.17 លានតោន (19.1 ភាគរយនៃបរិមាណសរុប) 
ហើយស៊ីម៉ង់ដ៍បានថយមកនៅ​ 0.67 លានតោន (4,1 ភាគរយនៃការនាំចូលសរុប) ក្នុងឆ្នាំ 2021 ដែល​បាន​ធ្លាក់ចុះ​ពីចំនួន 3.59 លាន​តោន (21.1 
ភាគរយនៃបរិមាណសរុប) សម្រាប់ធ្យូងថ្ម និង 1.02 លានតោន (6.0 ភាគរយនៃការនាំចូលសរុប) ក្នុង​ឆ្នាំ 2020។ 

35	 នាយករដ្ឋមន្រ្តីកម្ពុជា ត្រូវ​អំពាវនាវដល់​រដ្ឋាភិបាលចិនឱ្យបញ្ជូនកប៉ាល់​ដែល​មាន​ផ្ទុក​ក្រណាត់មកកម្ពុជាសម្រាប់​ផលិតកម្មកាត់ដេរ រួច​ហើយ​ការធ្លាក់ចុះ​តម្រូវការ​
សាកលបានប៉ះទង្គិច​ដល់ការនាំចេញ​របស់កម្ពុជាក្នុងរយៈពេលប៉ុន្មានខែ​ក្រោយមក។ ​

អត្ថបទផ្ដោតពិសេស៖ ផលប៉ះពាល់លើសង្វាក់ផ្គត់ផ្គង់ទំនិញក្រោយការរាតត្បាតជំងឺជាសកល ៖ យុទ្ធសាស្រ្តដើម្បីកាត់បន្ថយថ្លៃចំណាយផ្នែកភ័ស្តុភារ
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រូប S8 ៖ សក្តានុពលនៃការនាំចេញ/ការនាំចូលសរុប, ពាន់លាន​
ដុល្លារអាមេរិក និងលានតោន, 2018-2021

រូប S9 ៖ សក្តានុពលនៃការនាំចេញ (TCF GRVC), ប្រចាំត្រីមាស, 
2018-2021
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ប្រភព ៖ ទិន្នន័យគយ, អគ្គនាយកដ្ឋានគយ និងរដ្ឋាករកម្ពុជា ប្រភព ៖ ទិន្នន័យគយ, អគ្គនាយកដ្ឋានគយ និងរដ្ឋាករកម្ពុជា

រូប S10 ៖ ឌីណាមិកនៃការនាំចូល TCF GRVC, ប្រចាំត្រីមាស, 
2018-2021

រូប S11 ៖ PPAP និង SAP ទំនិញឆ្លងកាត់, បរិមាណ, 2018-
2021
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ប្រភព ៖ ទិន្នន័យគយ, អគ្គនាយកដ្ឋានគយ និងរដ្ឋាករកម្ពុជា ប្រភព ៖ MPWT, SAP និង PPAP

ដូច​ក្នុង​បណ្ដាប្រទេសជាច្រើនទៀតដែរ ពាណិជ្ជកម្ម​ក្នុងប្រទេសកម្ពុជាត្រូវបាន​ដឹកជញ្ជូន​ភាគច្រើនតាមរយៈសមុទ្រ ផ្លូវទឹកសាប 
និង​ផ្លូវ​ថ្នល់ ចំណែកទំនិញ​មាន​តម្លៃខ្ពស់ត្រូវបានដឹកជញ្ជូន​តាមផ្លូវ​អាកាស។ បើ​គិត​អំពីបរិមាណការនាំចេញ​តាមរយៈផ្លូវ​សមុទ្រ បង្ហាញ​
ឱ្យឃើញនូវភាពឡើង​ចុះកម្រិតខ្ពស់រហូត​ដល់ខែកក្កដា ឆ្នាំ 2021 ដោយបានឈានដល់​កម្រិតទាបបំផុត​​ ក្នុងខែកុម្ភៈ ឆ្នាំ 2020 
ខែឧសភា ឆ្នាំ2020 និងខែឧសភា ឆ្នាំ2021 ចំណែក​ការនាំចូល​តាមរយៈសមុទ្រ បានដាំក្បាល​ចុះ​ក្នុងខែកុម្ភៈ ឆ្នាំ2020 ហើយ​បាន​
ងើបឡើងវិញ​ក្នុង​ខែកញ្ញា ឆ្នាំ2020 ដោយស្របទៅ​តាម​ការអាក់ខាន​សង្វាក់ការផ្គត់​ផ្គង់​ទំនិញ ហើយ​បានកើនឡើង​បន្ថែម​ទៀត​ក្រោយ​
ពីពេលនោះមក។ បរិមាណ​នាំចេញ​តាមរយៈផ្លូវទឹកសាប បាន​កើនឡើង​ហួស​ពីបរិមាណការដឹកជញ្ជូន​តាមផ្លូវ​សមុទ្រក្នុង​អំឡុង​ខែធ្នូ-
កក្កដា ឆ្នាំ 2020​ ដោយសារ​តែ​មាន​ការនាំចេញខ្សាច់ធម្មជាតិបរិមាណ​ច្រើនទៅកាន់ប្រទេសវៀតណាម។ ការដឹកជញ្ជូន​តាមផ្លួវ​
អាកាសមានចំនួនតិចជាង 10 ភាគរយ​នៃការនាំចេញនៅគ្រប់ឆ្នាំ​ទាំងអស់បើគិត​អំពីតម្លៃដោយ​បាន​កើនឡើង​ខ្ពស់បំផុត​រហូតដល់ 20 
ភាគរយក្នុងឆ្នាំ 2020 ដោយសារ​តែការនាំចេញមាស។ គួរកត់​សម្គាល់ថា ការនាំចេញផលិតផលទាំងនេះ ទៅកាន់អាមេរិកខាងជើង 
ត្រូវបានបញ្ជូន​តាមសមុទ្រ និង​ច្រកផ្លូវទឹកសាប ហើយ​បាន​ងើបវិញ​ត្រឹម​ខែ​តុលា ឆ្នាំ 2020 ទាំង​​ទិដ្ឋភាព​តម្លៃ និងបរិមាណ (រូប 
S.12)។

អត្ថបទផ្ដោតពិសេស៖ ផលប៉ះពាល់លើសង្វាក់ផ្គត់ផ្គង់ទំនិញក្រោយការរាតត្បាតជំងឺជាសកល ៖ យុទ្ធសាស្រ្តដើម្បីកាត់បន្ថយថ្លៃចំណាយផ្នែកភ័ស្តុភារ
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រូប S12 ៖ ច្រកនាំចេញសំខាន់ៗ, បែងចែកតាមប្រទេសដែលត្រូវបានជ្រើសរើស, បរិមាណ និងប្រាក់ដុល្លារអាមេរិក, 2018-2021
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ប្រភព ៖ ប្រភព ៖ ទិន្នន័យគយ, អគ្គនាយកដ្ឋានគយ និងរដ្ឋាករកម្ពុជា

ច្រកផ្លូវពាណិជ្ជកម្ម​ធំៗពីរសម្រាប់ប្រទេសកម្ពុជា គឺ​កំពង់ផែស្វយ័តភ្នំពេញ (កំពង់ផែស្វយ័តភ្នំពេញ ) និង​កំពង់ផែស្វយ័តព្រះសីហនុ 
(កំពង់ផែស្វយ័តព្រះសីហនុ) បានបង្ហាញ “ភាពធន់” នៅពេល​ចាប់ផ្ដើមមាន​ការរាតត្បាតជាសាកលនៃជំងឺកូវីដ-19 (រូប S.11)។ ​
ការចាត់ចែងទំនិញនៅកំពង់ផែទាំងពីរនៅតែ​មាន​សភាពថេរដែលមាន​ការ​ឡើង​ចុះបរិមាណតិចតួច​ ហើយ​បាន​ងើបឡើងវិញនៅក្នុង​
ត្រីមាសទីបីនៃឆ្នាំ 2020។ បរិមាណ​កុងតឺន័រនាំ​ចូលចេញ-នាំចេញរបស់​កំពង់​ផែស្វយ័តភ្នំពេញដែល​មាន​ទីតាំងនៅ​តាម​បណ្ដោយ​
ទន្លេមេគង្គក្នុងឆ្នាំ 2021 គឺមានបរិមាណប្រហែលពាក់កណ្ដាលនៃកំពង់​ផែស្វយ័ត​ព្រះសីហនុ ដោយ​ក្នុងនោះ​​កំពង់​ផែស្វយ័តភ្នំពេញចាត់​
តែង​កុងតឺន័រនាំចូល-នាំចេញចំនួន 348 898 កុងតឺន័រ ( កុងតឺន័រទទេចំនួន 107 911 និងកុងតឺន័រពេញចំនួន 240 988) ក្នុងឆ្នា ំ
2021។ បន្ទុក​កុងតឺន័រជាមធ្យមនៅកំពង់​ផែស្វយ័តព្រះសីហនុ និងកំពង់​ផែស្វយ័តភ្នំពេញ គឺមានចំនួន 28 តោនសម្រាប់​កំពង់​ផែ​

រូប S13 ៖ SAP ចំនួនសរុបនៃការទូរស័ព្ទទៅកំពង់ផែ,  
ឆ្នាំ 2019-​ខែ មេសា ឆ្នាំ 2022

រូប S14 ៖ SAP របាយនៃចរាចរណ៍ទូកុងតឺន័រ ៖ ការមកដល់ និង​
ការចាកចេញប្រចាំខែ, ខែ មករា ឆ្នាំ 2020-ខែ មេសា ឆ្នាំ 2022
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ប្រភព ៖ ទិន្នន័យចរាចរណ៍ផ្លូវសមុទ្រ និងការវាស់វែងការមកដល់ និងការចាក​
ចេញពីកំពង់ផែ
ចំណាំ ៖ feeder ខ្នាតតូច (រហូតដល់ 1,000 TEUs), Feeder (ប្រហែល 
2,000 TEUs) Feedermax (ប្រហែល 3,000 TEUs)

ប្រភព ៖ ទិន្នន័យចរាចរណ៍ផ្លូវសមុទ្រ និងការវាស់វែងការមកដល់ និងការចាកចេញ​
ពីកំពង់ផែ

អត្ថបទផ្ដោតពិសេស៖ ផលប៉ះពាល់លើសង្វាក់ផ្គត់ផ្គង់ទំនិញក្រោយការរាតត្បាតជំងឺជាសកល ៖ យុទ្ធសាស្រ្តដើម្បីកាត់បន្ថយថ្លៃចំណាយផ្នែកភ័ស្តុភារ
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ស្វយ័តព្រះសីហនុ និង​​ 24 តោនសម្រាប់កំពង់​ផែស្វយ័តភ្នំពេញ។36 កំពង់ផែទាំងពីរ​មាន​អត្រាកុងតឺន័រចំនួនប្រមាណ 70 ភាគរយ​
ដែល​ជាចំនួនកើនឡើងគួរជាទីកត់​សម្គាល់ក្នងុរយៈពេល​បុ៉ន្មានឆ្នាចុំង​​ក្រោយនេះ។37 កំពង់​ផែទំាងពីរនេះ មានប្រតិបត្តកិារជាសហ​គ្រាស​
ពាណិជ្ជកម្ម​របស់​រដ្ឋ ហើយ​ស្ថិតក្រោម​ការមើលខុស​ត្រូវរបស់​ក្រសួង​សាធារណការ និងដឹកជញ្ជូន និង​ក្រសួងសេដ្ឋកិច្ច និង​ហិរញ្ញវត្ថុ​។ ​
កំពង់​ផែស្វយ័តព្រះសីហនុដែលជាកំពង់ផែសមុទ្រតែមួយគត់​របស់​កម្ពជុា អាចទទួលនាវាដឹកទំនិញទូទៅដែល​មានទម្ងន់ទទេ 50,000 ​
តោន (DWT)  និងនាវាកុងតិន័រចំនួន 20 000 DWT ដែល​មាន​សមត្ថភាព​ផ្ទុកទំនិញប្រមាណ 1,600 ឯកតាសមមូលជាមួយ 20 
ហ្វូត (TEUs)38។ នៅក្នុង​ពេល​អនាគតដ៏ខ្លីខាង​មុខ កំពង់​ផែស្វយ័តព្រះសីហនុត្រូវបាន​រំពឹងថា  នៅតែជា​កំពង់ផែ​ផ្ទុកទំនិញ​នាវាតូច​ 
ដែលត្រវូពឹង​ផ្អែកលើ​កប៉ាល់មកពីកំពង់ផែមជ្ឈមណ្ឌល ជាពិសេស​សម្រាប់​ពាណិជ្ជកម្ម​ជាមួយបណ្ដាប្រទេសនៅក្រៅ​តំបន់អាសី៊អាគ្នេយ៍​
ដែល​ជាការបន្ថែម​តំណភ្ជាប់សម្រាប់ក្បូនធ្វើដំណើរដោយនាវា។ ដើម្បីទទួល​នាវា​ដឹកកុងតឹន័រធំៗបន្ថែម​ទៀត កំពង់​ផែស្វយ័តព្រះសីហនុ​
ដោយ​មាន​ការគាំទ្រពីរដ្ឋាភិបាល និងការផ្ដល់ហិរញ្ញប្បទានពីទីភ្នាក់ងារ​សហប្រតិបត្តិការ​អន្តរជាតិ​​ជប៉ុន ​(JICA) កំពុង​ពង្រីក​បរិក្ខារ​
របស់​ខ្លួនជាជំហានៗ តាមរយៈការបង្កើនជម្រៅកំពង់ផែឱ្យឈានទៅដល់ 14.7 ម៉ែត្រ ព្រមទាំង​សាងសង់អគារផ្ទុកកុងតឺន័រថ្មីមួយ។ 

ថ្វីបើ​មិនអាច​ទទួល​នាវាធំៗក្ដី ប៉ុន្តែ​មាន​នាវា​ដឹកកុង​តឺន័រ​ជាង 94 គ្រឿងផ្សេងៗគ្នាបាន​ចូលមកចត​នៅកំពង់​ផែស្វយ័ត​ក្រុងព្រះ​
សី​ហនុយ៉ាង​ហោចណាស់មួយដងក្នុងឆ្នាំ 2019 ជាសញ្ញាបង្ហាញ​អំពី​លទ្ធភាព និង​សមត្ថភាព​របស់​កំពង់​ផែក្នុងការចាត់ចែង​នាវាផ្ទុក​
កុងតឺន័រ​ជាច្រើនគ្រឿង។ ចំនួន​នេះ​មានការធ្លាក់ចុះបន្តិច​ក្នុង​ពេល​ពីរឆ្នាំបន្ទាប់មកទៀតមកនៅ​ត្រឹម​ 84 គ្រឿងក្នុង​ឆ្នាំ 2020 និង​ 81 
គ្រឿង​ក្នុងឆ្នាំ 2021 (រូប S.13)។ ក្នុង​អំឡុង​ពេល​ដូចគ្នានេះ ចំនួន​ការ​ចូល​ចតនៅកំពង់ផែជាទូទៅមានការធ្លាក់ចុះពីចំនួន 500 គ្រឿង​
ក្នុង​ឆ្នាំ 2019 មកនៅ​ប្រមាណ 480 គ្រឿងក្នុង​ឆ្នាំ 2020។ និន្នាការនេះ ទំនងបណ្ដាល​មកពីការរាត​ត្បាតជំងឺជាសាកល។ ផ្ទុយពី​
និន្នការ​ទូទៅ ក្នុងឆ្នាំ​ 2021 កំពង់ផែ​ព្រះសីហនុ​បាន​ទទួលនាវាបញ្ជូន​ទំនិញតូចៗច្រើនជាង​មុន​ពីរដងបើធៀបជាមួយឆ្នាំ 2020 (ចំនួន 
104 គ្រឿង​ក្នុងឆ្នាំ 2021 បើធៀបជាមួយចំនួន 41 ក្នុងឆ្នាំ 2020)។ ការប្រែប្រួល​បរិមាណ​ធំធេងនៅក្នុង​ចំនួន​ការចូលចតក្នុង​កំពង់ផែ​
ជាទូទៅក្នុងឆ្នាំ 2020-2021 ក៏ជាការបង្ហាញឱ្យឃើញអំពីផលប៉ះពាល់នៃជំងឺកូវីដ 19 ដែល​បាន​ផ្ដល់លទ្ធផលធ្វើឱ្យមានការរំខាន​
ចំពោះ​កំពង់ផែ ព្រមទាំងភាពមិន​អាចព្យាករជាមុន​បាននៃប្រតិបត្តិការ​កំពង់​ផែផងដែរ (រូប S.14)។ ថ្វី​បើ​ពាណិជ្ជកម្ម​ក្រៅប្រទេសទៅ​
ជាមួយ​សហរដ្ឋអាមេរិក និង​ EU-27 ​ភាគច្រើន គឺ​មាន​ការ​ផ្ទេរ​ទំនិញនៅសិង្ហបុរី តំបន់​រដ្ឋបាល​ស្វយ័ត​ហុងកុងក្នុងប្រទេសចិន ឬតំបន់ 
Cai Mep,39 (រូប S.15) យ៉ាង​ណាក្ដី​ ប៉ុន្តែតំណភ្ជាប់​តាមផ្លូវ​សមុទ្រទៅកាន់​តំបន់អាស៊ីខាង​កើត គឺជាតំណភ្ជាប់​ដោយ​ផ្ទាល់។ 
ចរាចរណ៍នាវាចូល​មកក្នុងប្រទេសមានប្រភពមកពីប្រទេសចិន វៀតណាម និង​សិង្ហបុរី ចំណែកកំពង់ផែម៉ាឡេស៊ី ចាប់​ផ្ដើម​បាន​ទទួល​
ចំណែក​ទីផ្សារ ដោយ​បានចាប់​ផ្ដើមនៅចុង​ឆ្នាំ 2020 ហើយ​បច្ចុប្បន្ន គឺមានចំនួនប្រមាណ 4 ភាគរយនៃចរាចរណ៍កុង​តឺន័រ​ចូលមក​
ក្នុងប្រទេសកម្ពុជាទាំងអស់​នៅក្នុងកំពង់​ផែស្វយ័ត​ព្រះសីហនុក្នុងមួយខែ (រូប S.16)។​ 

រូប S15 ៖ បណ្តាញតភ្ជាប់ការដឹកជញ្ជូនទូកុងតឺន័ររបស់កម្ពុជា រូប S16 ៖ SAP ការទូរស័ព្ទទៅកំពង់ផែ បែងចែកតាមប្រទេស​
គោលដៅ, ចំនួន (ការហៅចេញ)
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ចិន ហុងកុង ���េឡសុី ហ�ីលីពីន
សិង�បុរ� ៃត���ន់ ៃថ េវៀត�ម

ប្រភព ៖ អ្នកនិពន្ធ ប្រភព ៖ ទិន្នន័យចរាចរណ៍ផ្លូវសមុទ្រ និងការវាស់វែងការមកដល់ និងការចាក​ចេញ​
ពីកំពង់ផែ

36	 ដែនកំណត់​ទម្ងន់សរុបរបស់កំពង់​ផែស្វយ័តភ្នំពេញគឺ 25 តោន/20 ហ្វូត និង 30 តោន/40 ហ្វូត។
37	 អត្រា​ការដាក់បញ្ចូលកុងតឺន័ររបស់​កំពង់​ផែស្វយ័តព្រះសីហនុ​មានអត្រា​កាន់តែខ្ពស់ថែមទៀត​ប្រសិនបើ​មិនគិត​អំពីការលក់ដុំ​
38	 OECD ឆ្នាំ 2022
39	 Cai Mep បានក្លាយជាកំពង់ផែឆ្លង​កាត់ទំនិញដ៏ធំមួយសម្រាប់​ការបញ្ជូនទំនិញដែល​មានប្រភព ឬមានគោលដៅ​មកកាន់ប្រទេសកម្ពុជា។ ចំណុចនេះ ជាការ​

បង្ហាញអំពីការ​លូតលាស់យ៉ាង​ឆាប់រហ័ស​លើការចូលចត​នៅក្នុងទីសំចត​កុង​តឺន័រថ្មី​របស់កំពង់ផែស្វយ័ត​ភ្នំពេញដែល​បាន​ឈានដល់ 36 ម៉ោងទៅកាន់ និង​
មកពី Cai Mep។ 

អត្ថបទផ្ដោតពិសេស៖ ផលប៉ះពាល់លើសង្វាក់ផ្គត់ផ្គង់ទំនិញក្រោយការរាតត្បាតជំងឺជាសកល ៖ យុទ្ធសាស្រ្តដើម្បីកាត់បន្ថយថ្លៃចំណាយផ្នែកភ័ស្តុភារ

48 បច្ចុប្បន្នភាពសេដ្ឋកិច្ចកម្ពុជា  |  ខែ មិថុនា ឆ្នាំ 2022



នីតិវិធី​គយ​សម្រាប់ការប្រកាស​ការនាំចេញ និងការនាំចូល គឺ​មានភាព​ប្រមូល​ផ្ដុំកម្រិតខ្ពស់ ដោយ​ក្នុងនោះ​នាយកដ្ឋានគ្រប់គ្រង​
ការនាំចេញ​ ទទួលខុសត្រូវបែបបទគយ​​ប្រមាណ​ពាក់កណ្ដាលប្រទេស។ បើនិយាយអំពីបរិមាណ​វិញ ជាង​មួយភាគបីនៃការនាំចេញ គឺ​
ធ្វើដំណើរចេញ​តាម​ច្រកសមុទ្រតាមរយៈសាខាគយ និងរដ្ឋាករកំពង់ផែព្រះសីហនុ បន្ទាប់​មកការិយាល័យគយ និងរដ្ឋាករកំពង់ផែ​
ភ្នំពេញ (​សម្រាប់ការបញ្ជូនទំនិញ​តាមផ្លូវទឹកសាប ភាគច្រើន​គឺធ្វើ​ដំណើរ​ទៅកាន់អាមេរិកខាង​ជើង) ការិយាល័យគយ និងរដ្ឋាករ​
ក្អមសំណ (ផ្លូវទឹកសាប​ថ្នាក់តំបន់) និងការិយាល័យគយ និងរដ្ឋាករបាវិត (ទៅកាន់អាមេរិកខាងជើង) (ដែលសរុបរួមគ្នា​មានចំនួន​
ប្រមាណជិតពាក់កណ្ដាល​នៃការនំាចេញសរុប)។ ទំនិញនំាចេញជិតពាក់កណ្ដាល គឺបានចុះឈ្មោះនៅនាយកដ្ឋានគ្រប់គ្រង​ការនំាចេញ 
(ជាពិសេស​ចាប់​ពីឆ្នាំ 2020-2021)។ សម្រាប់​ការនាំចូល ទំនិញភាគច្រើន​គឺចូលមកតាមរយៈការិយាល័យគយ និង​រដ្ឋាករស្ទឹង​ហាវ 
និង​សាខាគយ និង​រដ្ឋាករកំពង់ផែព្រះសីហនុ និងការិយាល័យគយ និង​រដ្ឋាករក្អមសំណ (នីមួយៗប្រមាណមួយភាគប្រាំ) ហើយ​
ភាគច្រើន​បានចុះឈ្មោះ​នៅ​នាយកដ្ឋានគ្រប់គ្រង​ការនាំចេញ តំបន់សេដ្ឋកិច្ចពិសេស​​ក្រុង​ព្រះសី​ហនុ (ការិយាល័យគយ និង​រដ្ឋាករ 
តំបន់សេដ្ឋកិច្ចពិសេស​​ក្រុង​ព្រះសី​ហនុ) និង សាខាគយ និង​រដ្ឋាករកំពង់​ផែក្រុង​ព្រះសីហនុ (ចន្លោះពី 14 ដល់ 17 ភាគរយ​សម្រាប់​
នីមួយៗ) ) (រូប S.17 និង រូប S.18)។

���ះ�រ��ល័យ�ក់បណ�ងឹ

���ះ�រ��ល័យ��ញ ���ះ�រ��ល័យ�ក់បណ�ងឹ

តំបន់��ដ�កិច�ពិ��ស��ងុ��ះសីហនុ 
CEO

កំពង់����ះសីហនុ CEB

Zhejiang Guoji.. កម���

�យក���ន��ប់��ង�រ�ំ��ញ
កំពង់��ភ��ំ�ញ CEO

���នយន��ះអន�រ�តិ
ភ��ំ�ញ CEO

�វ�ត CEO

���ំងផ��ង CEO

���យ�៉�ត CEO

ក�មសំណ CEO
�ំ�ម CEO

តំបន់��ដ�កិច�ពិ��ស��ងុ��ះសីហនុ CEB
តំបន់��ដ�កិច�ពិ��សភ��ំ�ញ CEO

តំបន់��ដ�កិច�ពិ��សភ��ំ�ញ CEO

�យក���ន��ប់��ង�រ�ំ��ញ
តំបន់��ដ�កិច�ពិ��ស Manhattan CEO

តំបន់��ដ�កិច�ពិ��ស����ង�វ�ត CEO

តំបន់��ដ�កិច�ពិ��ស����ង�វ�ត CEO

���យ�ៀង Giga Resources…
Qilu Jian Pu Zhai CEO
���ំងផ��ង CEO
តំបន់��ដ�កិច�ពិ��សភ��ំ�ញ CEO
តំបន់��ដ�កិច�ពិ��ស�នកូ ���យ�៉�ត CEO
កំពង់��ភ��ំ�ញ CEO
តំបន់��ដ�កិច�ពិ��ស�ងកុក�ះកុង CEO

�យក���ន��ប់��ង�រ�ំ��ញកំពង់����ះសីហនុ CEB

���ំងផ��ង CEO ���ំងផ��ង CEO

កំពង់����ះសីហនុ CEB កំពង់����ះសីហនុ CEB

កំពង់��ភ��ំ�ញ CEO
���ំង��� CEO ���ំង��� CEO

���ក់ខ�ង CEO ���ក់ខ�ង CEO

ក�មសំណ CEO ក�មសំណ CEO

ក�មសំណ CEO

�យក���ន��ប់��ង�រ�ំ

��ញ
កំពង់��ភ��ំ�ញ CEO

កំពង់����ះសីហនុ CEB

���ះ�រ��ល័យ��ញ តំបន់ វ�ស័យ (��មុ) 2018 2019 2020 2021
����ក�ើង �យនភណ�-សំ�ៀកបំ�ក់

����ក�ើង �យនភណ�-សំ�ៀកបំ�ក់
ប���

ប���
ប���

ប���

���ស�កិ-�សូ៊

 ែរ�
ែរ�

0K 500K 500K 500K 500K0K 0K 0K

ទម�ន់ដុលគិត��ន     

2018 2019 2020

ទម�ន់ដុលគិត��ន     ទម�ន់ដុលគិត��ន     ទម�ន់ដុលគិត��ន     

ប���
���រ�ក�ង�ើង
�សីុបូ��� និង���សីុហ�កិ

�សីុបូ��� និង���សីុហ�កិ

�សីុបូ��� និង���សីុហ�កិ
�សីុបូ��� និង���សីុហ�កិ

�សីុបូ��� និង���សីុហ�កិ

�សីុបូ��� និង���សីុហ�កិ

សហ�ពអឺរ�បុ

សហ�ពអឺរ�បុ

សហ�ពអឺរ�បុ

សហ�ពអឺរ�បុ

សហ�ពអឺរ�បុ

�សីុបូ��� និង���សីុហ�កិ

សហ�ពអឺរ�បុ

សហ�ពអឺរ�បុ

អឺរ�បុ និង�សីុក���ល
���រ�ក�ទីន និង�រ��ៀន

តំបន់
�សីុបូ��� និង���សីុហ�កិ

�សីុបូ��� និង���សីុហ�កិ

�សីុបូ��� និង���សីុហ�កិ

�សីុបូ��� និង���សីុហ�កិ

�សីុបូ��� និង���សីុហ�កិ

�សីុបូ��� និង���សីុហ�កិ

�សីុបូ��� និង���សីុហ�កិ

�សីុបូ��� និង���សីុហ�កិ

���រ�ក�ង�ើង

���រ�ក�ង�ើង

���រ�ក�ង�ើង

���រ�ក�ង�ើង

���រ�ក�ង�ើង

���រ�ក�ង�ើង

���រ�ក�ង�ើង
�សីុបូ��� និង���សីុហ�កិ

�សីុបូ��� និង���សីុហ�កិ
�សីុបូ��� និង���សីុហ�កិ

�សីុបូ��� និង���សីុហ�កិ
�សីុបូ��� និង���សីុហ�កិ

ត���គិត�ដុ���រ���រ�ក       ត���គិត�ដុ���រ���រ�ក       ត���គិត�ដុ���រ���រ�ក       ត���គិត�ដុ���រ���រ�ក       

OB 1B

���រ�ក�ង�ើង

���រ�ក�ង�ើង

���រ�ក�ង�ើង

���រ�ក�ង�ើង

2021

2B 3B 4B 0B 1B 2B 3B 4B 0B 1B 2B 3B 4B 0B 1B 2B 3B 4B

រូប S17 ៖ ផ្លូវនាំចេញសំខាន់ៗ, បែងចែកតាមការិយាល័យចេញ មធ្យោបាយដឹកជញ្ជូន ការិយាល័យដាក់បណ្តឹង និងតំបន់នាំចូល, 
ទម្ងន់ដុល និងតម្លៃ, 2018-2021

ប្រភព ៖ ទិន្នន័យគយ, អគ្គនាយកដ្ឋានគយ និងរដ្ឋាករកម្ពុជា
ចំណាំ ៖ បៃតង=សមុទ្រ, ក្រហម=ផ្លូវទឹក, ខៀវ=ផ្លូវថ្នល់, ទឹកក្រូច=អាកាស។ រួមបញ្ចូលផ្លូវដែលមានការដឹកជញ្ជូនឆ្លងកាត់ដែលមានតម្លៃយ៉ាងតិច 100 លាន
ដុល្លារអាមេរិកក្នុងបណ្តាឆ្នាំដែលលើកមកពិចារណា។

ប្រភព ៖ ទិន្នន័យគយ, អគ្គនាយកដ្ឋានគយ និងរដ្ឋាករកម្ពុជា
ចំណាំ ៖ បៃតង=សមុទ្រ, ក្រហម=ផ្លូវទឹក, ខៀវ=ផ្លូវថ្នល់, ទឹកក្រូច=អាកាស។ រួមបញ្ចូលផ្លូវដែលមានការដឹកជញ្ជូនឆ្លងកាត់ដែលមានទម្ងន់យ៉ាងតិច 150,000 តោនក្នុង
បណ្តាឆ្នាំដែលលើកមកពិចារណា។

អត្ថបទផ្ដោតពិសេស៖ ផលប៉ះពាល់លើសង្វាក់ផ្គត់ផ្គង់ទំនិញក្រោយការរាតត្បាតជំងឺជាសកល ៖ យុទ្ធសាស្រ្តដើម្បីកាត់បន្ថយថ្លៃចំណាយផ្នែកភ័ស្តុភារ
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���រ�ក�ង�ើង

 
���ះ�រ��ល័យចូល Officeof Lodgment Name

តំបន់របស់��មុហុ៊ន�ំ��ញ

Exporter Region 2018

���រ�ក�ង�ើង

ទម�ន់ដុលគិត�គីឡ����ម     ទម�ន់ដុលគិត�គីឡ����ម     ទម�ន់ដុលគិត�គីឡ����ម     ទម�ន់ដុលគិត�គីឡ����ម     

CB 0.5B 1B 1.5B 0B 1B 2B 0B 0.5B 1B 1B1.5B 1.5B2B 0B 0.5B

�សីុបូ��� និង���សីុហ�កិ
�សីុបូ��� និង���សីុហ�កិ

�សីុបូ��� និង���សីុហ�កិ
�សីុបូ��� និង���សីុហ�កិ

�សីុបូ��� និង���សីុហ�កិ

�សីុបូ��� និង���សីុហ�កិ
�សីុបូ��� និង���សីុហ�កិ

�សីុបូ��� និង���សីុហ�កិ
�សីុបូ��� និង���សីុហ�កិ

�សីុបូ��� និង���សីុហ�កិ
�សីុបូ��� និង���សីុហ�កិ

�សីុបូ��� និង���សីុហ�កិ
�សីុបូ��� និង���សីុហ�កិ

�សីុបូ��� និង���សីុហ�កិ

�សីុបូ��� និង���សីុហ�កិ

�សីុបូ��� និង���សីុហ�កិ
�សីុបូ��� និង���សីុហ�កិ
�សីុបូ��� និង���សីុហ�កិ

�សីុបូ��� និង���សីុហ�កិ

�សីុបូ��� និង���សីុហ�កិ
���ះ�រ��ល័យ�ក់បណ�ងឹ
�យក���នពន��រ

តំបន់��ដ�កិច�ពិ��ស��ងុ��ះសីហនុ CEB
�យក���នពន��រ

កំពង់��ភ��ំ�ញ CEO

ក�មសំណ CEO
តំបន់��ដ�កិច�ពិ��សភ��ំ�ញ CEO

តំបន់��ដ�កិច�ពិ��ស��ងុ��ះសីហនុ CEB

ក�មសំណ CEO

កំពង់����ះសីហនុ 
CEB

���យ�៉�ត CEO ���យ�៉�ត CEO

កំពង់�����ក���ត CEO

�យក���នពន��រ

�វ�ត CEO
តំបន់��ដ�កិច�ពិ��ស Manhattan CEO 

��វផុស CEO

��ហ� CEO

���ធំ CEO
���ំង��� CEO

ដូង CEO

��ងុកំពត CEO
���វល�� CEO

�ំ�ម CEO

កំពង់����ះសីហនុ CEB

កំពង់�����ក���ត 
CEO

�វ�ត CEO

��វផុស CEO

��ហ� CEO
���ធំ CEO
���ំង��� CEO

ដូង CEO

��ងុកំពត CEO
���វល�� CEO

�ំ�ម CEO

ស�ងឹ�វ CEO
2019 2020 2021

Modate

2B

���ះ�រ��ល័យចូល ���ះ�រ��ល័យ�ក់បណ�ងឹ តំបន់របស់��មុហុ៊ន�ំ��ញ 2018

0B 2B 4B 6B 0B 2B 4B 6B 0B 2B 4B 6B 0B 2B 4B 6B

ត���គិត�ដុ���រ���រ�ក       ត���គិត�ដុ���រ���រ�ក       ត���គិត�ដុ���រ���រ�ក       ត���គិត�ដុ���រ���រ�ក       

2019 2020 2021
Modate

ក�មសំណ CEO

ស�ងឹ�វ CEO

�យក���នពន��រ
កំពង់��ភ��ំ�ញ CEO
ក�មសំណ CEO

កំពង់����ះសីហនុ CEBកំពង់����ះសីហនុ 
CEB

�សីុបូ��� និង���សីុហ�កិ
�សីុបូ��� និង���សីុហ�កិ
�សីុបូ��� និង���សីុហ�កិ

�សីុបូ��� និង���សីុហ�កិ

�សីុបូ��� និង���សីុហ�កិ
�សីុបូ��� និង���សីុហ�កិ
�សីុបូ��� និង���សីុហ�កិ
�សីុបូ��� និង���សីុហ�កិ
�សីុបូ��� និង���សីុហ�កិ
�សីុបូ��� និង���សីុហ�កិ
�សីុបូ��� និង���សីុហ�កិ
�សីុបូ��� និង���សីុហ�កិ
�សីុបូ��� និង���សីុហ�កិ
�សីុបូ��� និង���សីុហ�កិ
�សីុបូ��� និង���សីុហ�កិ

សហ�ពអឺរ�បុ

�សីុបូ��� និង���សីុហ�កិ
សហ�ពអឺរ�បុ
អឺរ�បុ និង�សីុក���ល

�សីុបូ��� និង���សីុហ�កិ
�សីុបូ��� និង���សីុហ�កិ
���រ�ក�ង�ើង

តំបន់��ដ�កិច�ពិ��ស��ងុ��ះសីហនុ CEB

តំបន��ដ�កិច�ពិ��សភ��ំ�ញ CEO 
��ស��ត ��ង�យ CEO
�យក���នពន��រ

���យ�៉�ត CEO

�វ�ត CEO

���វល�� CEO

���នយន��ះអន�រ
�តិភ��ំ�ញ CEO

���នយន��ះអន�រ�តិ
ភ��ំ�ញ CEO

���វល�� CEO
�វ�ត CEO
��ស��តតិច��៊នុ CEO
���យ�ៀង Giga Resource..
តំបន់��ដ�កិច�ពិ��ស�វ�ត����ង CEO

���យ�៉�ត CEO
តំបន់��ដ�កិច�ពិ��សភ��ំ�ញ CEO

�វ�ត CEO
តំបន់��ដ�កិច�ពិ��ស Manhattan CEO

រូប S18 ៖ ផ្លូវនាំចូលសំខាន់ៗ បែងចែកតាមការិយាល័យចូល, មធ្យោបាយដឹកជញ្ជូន, ការិយាល័យដាក់បណ្តឹង និងតំបន់នាំចេញ, 
ទម្ងន់ដុល និងតម្លៃ, 2018-2021 

ប្រភព ៖ ទិន្នន័យគយ, អគ្គនាយកដ្ឋានគយ និងរដ្ឋាករកម្ពុជា
ចំណាំ ៖ បៃតង=សមុទ្រ, ក្រហម=ផ្លូវទឹក, ខៀវ=ផ្លូវថ្នល់, ទឹកក្រូច=អាកាស។ រួមបញ្ចូលផ្លូវដែលមានការដឹកជញ្ជូនឆ្លងកាត់ដែលមានទម្ងន់យ៉ាងតិច 150,000 តោន​
ក្នុងបណ្តាឆ្នាំដែលលើកមកពិចារណា។

ប្រភព ៖ ទិន្នន័យគយ, អគ្គនាយកដ្ឋានគយ និងរដ្ឋាករកម្ពុជា
ចំណាំ ៖ បៃតង=សមុទ្រ, ក្រហម=ផ្លូវទឹក, ខៀវ=ផ្លូវថ្នល់, ទឹកក្រូច=អាកាស។ រួមបញ្ចូលផ្លូវដែលមានការដឹកជញ្ជូនឆ្លងកាត់ដែលមានតម្លៃយ៉ាងតិច 100 លានដុល្លារ​​
អាមេរិកក្នុងបណ្តាឆ្នាំដែលលើកមកពិចារណា។

អត្ថបទផ្ដោតពិសេស៖ ផលប៉ះពាល់លើសង្វាក់ផ្គត់ផ្គង់ទំនិញក្រោយការរាតត្បាតជំងឺជាសកល ៖ យុទ្ធសាស្រ្តដើម្បីកាត់បន្ថយថ្លៃចំណាយផ្នែកភ័ស្តុភារ

50 បច្ចុប្បន្នភាពសេដ្ឋកិច្ចកម្ពុជា  |  ខែ មិថុនា ឆ្នាំ 2022



ការដឹកទំនិញនាំចេញនាំចូលក្នុងស្រុក ភាគច្រើន​គឺធ្វើ​ឡើង​តាមរយៈ​រថយន្តដឹកទំនិញដោយ​ក្នុងនោះ​ក្រុមហ៊ុនរាជអយស្ម័យយាន
កម្ពុជាដើរតួនាទីយ៉ាងតិចតួចក្នុងការដឹកទំនិញនាំចូល និង​ទំនិញនាំចេញ។ មាន​ការប៉ាន់ប្រមាណថា សមាមាត្រនៃការដឹកជញ្ជូនតាម​
ផ្លូវគោកទាំងសម្រាប់​អ្នកធ្វើដំណើរ​ និងការបញ្ជូន​ទំនិញគឺមានចំនួន​ប្រមាណ 90 ភាគរយ។40 ការដឹកជញ្ជូនទំនិញ​តាម​ផ្លួ​វ​ដែក គឺ​
ស្ទើរតែគ្មានទាល់តែសោះនៅក្នុងឆ្នាំ 2010 អាស្រ័យ​ដោយការរេចរឹលហេដ្ឋារចនាសម្ព័ន្ធធ្ងន់ធ្ងរ។ មកដល់បច្ចុប្បន្ននេះ ផ្លូវដែក​មាន​
សមាមាត្រទីផ្សារ​ដ៏តិចតួចចំនួនប្រមាណ 6 ទៅ 7 ភាគរយ (ក្នុងឆ្នាំ 2018-2021) ដោយដឹកទំនិញប្រមាណ 10 ភាគរយនៃ​
កុងតឺន័រនាំចេញដែល​មានផ្ទុកទំនិញពេញទៅកាន់កំពង់ផែស្វយ័តភ្នំពេញតាមបណ្ដោយ​ខ្សែភាគខាងត្បូង។ ក្នុងឆ្នាំ 2021 ផ្លូវដែក​បាន​
ផ្លាស់ប្ដូរ​ទីតាំងប្រមាណ 26 ភាគរយនៃកុងតឺន័រនាំចូលមិន​មាន​ផ្ទុកទំនិញ​តាមខ្សែរថភ្លើងដដែលនេះចំនួន 26 ភាគរយ (ធ្លាក់ចុះពី 40 
ភាគរយក្នុងឆ្នាំ 2018) (រូប S.19 និង រូប S.20)។ អាស្រ័យ​ដោយផ្លូវ​​រថភ្លើងដំណើរការ​សេវា  6 ទៅ 7 ដងក្នុងមួយថ្ងៃសម្រាប់​
ការរត់មួយផ្លូវ សមត្ថភាពនេះត្រូវបាន​ប៉ាន់ប្រមាណថា មានចំនួន​ 6,000 ទៅ 7000 កុង​តឺន័រក្នុងមួយខែ។ តួលេខប្រចាំខែ​បានមកពី​
រាជអយស្ម័យយានកម្ពុជាបង្ហាញឱ្យឃើញនូវ​អត្រា​បញ្ជូន​ទំនិញចំនួន​ប្រមាណ 3000 ទៅ 5000 ក្នុងមួយខែ ជាការបង្ហាញឱ្យឃើញថា 
មានសមត្ថភាព​គ្រប់គ្រាន់ខាងវិស័យ​ផ្លូវដែកក្នុងការ​ទទួល​យក​សមាមាត្រច្រើនជាងនេះពីការបញ្ជូនទំនិញនាំចូល និងនាំចេញ​។ ខ្សែ​
រថភ្លើងភាគខាងជើងដែលតភ្ជាប់ពីរាជធានីភ្នំពេញទៅកាន់ស្ពាននៅព្រំដែន​ប៉ោយប៉ែត​ ដែលបានដាក់សម្ពោធឱ្យ​ដំណើរការជាផ្លូវការ​
ក្នុងឆ្នាំ 2019 មានចរាចរណ៍ដ៏តិចតួច ថ្វីបើ​ខ្សែរថភ្លើងនេះ គឺជាជម្រើសជំនួសដ៏សមស្រប​ក្ដី។ 

រូប S19 ៖ រាជាយស្មយ័យានកម្ពជុា ៖ ទំនិញនំាចេញដែលបានផ្ទកុ និង​
ទូកុងតឺន័រទទេតាមបណ្តោយផ្លវូដែកភាគខាងត្បូង41 ប្រចំាត្រមីាស, 
2021

រូប S20 ៖ រាជាយស្មយ័យានកម្ពជុា ៖ ទំនិញនំាចេញដែលបានផ្ទកុ និង​
ទូកុងតឺន័រទទេតាមបណ្តោយផ្លវូដែកភាគខាងជើង42 ប្រចំាត្រមីាស, 
2021
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ប្រភព ៖ អ្នកនិពន្ធ ប្រភព ៖ ទិន្នន័យចរាចរណ៍ផ្លូវសមុទ្រ និងការវាស់វែងការមកដល់ និងការចាក​ចេញ​
ពីកំពង់ផែ

សម្រាប់​ទំនិញ​ឆ្លងកាត់អន្តរជាតិ ពាណិជ្ជកម្ម​តាមរយៈប្រទេសកម្ពុជា គឺមានបរិមាណតិចតួចថ្វីបើមាន​ការកើនឡើង​ក្ដី តែអាចមាន​
សក្ដានុពលលូតលាស់​នាពេលអនាគត​ គឺ​អាស្រ័យទៅលើការរៀបចំបណ្ដាញ​ផលិតកម្មថ្នាក់តំបន់។ បរិមាណពាណិជ្ជកម្មឆ្លង​កាត់​បាន​
កើនឡើង​ពី 41 000 តោនក្នុងឆ្នាំ 2018 ទៅដល់ 144 000 តោន​ក្នុង​ឆ្នាំ 2020 និង 102 000 តោន​ក្នុងឆ្នាំ 2021។ ការកើនឡើង​
ក្នុងឆ្នាំ 2021​ ទំនងជាប់ពាក់ព័ន្ធជាមួយការរំខាន​ការបញ្ជូនទំនិញ និងភ័ស្តុភារនៅពេលចាប់​ផ្ដើម​ផ្ទុះការរាតត្បាតជាសាកលនៃជំងឺ​
កូវីដ 19។ ចំនួនប្រតិបត្តិការ​តាម​កុងតឺន័រមានការកើនឡើង​បីដង​ក្នុងឆ្នាំ 2021 ហើយ​ឈរនៅក្នុង​អត្រា​ជិត 90 ភាគរយនៅចន្លោះឆ្នាំ 
2018-2021 ហើយ​ 70 ភាគរយ​នៃបរិមាណ​ទំនិញ​ឆ្លងកាត់ គឺស្ថិតនៅក្នុង​កុង​តឺន័រ។ លំហូរ​ទំនិញឆ្លង​កាត់​ស្ទើរទាំងអស់ (96 ភាគរយ) 
គឺជាទំនិញ​ឆ្លង​កាត់រវាងប្រទេសថៃ និងប្រទេសវៀតណាម (មានទាំងទិស ប៉ុន្តែជាង​ពាក់កណ្ដាល​ គឺជាការបញ្ជូន​ទំនិញឆ្លងកាត់​ពី​
ប្រទេស​វៀតណាម និងប្រទេសថៃ ដោយក្នុងនោះប្រតិបត្តិការស្ទើរ​តែទាំងអស់​គឺជាប្រតិបត្តិការដាក់​ក្នុងតុងតឺន័រចាប់​ពីឆ្នាំ 2019 មក) 
(រូប S.21)។

40	 ADB ឆ្នាំ 2019
41	 ខ្សែខាងត្បូងភ្ជាប់ពីភ្នំពេញទៅក្រុងព្រះសីហនុ https://www.mpwt.gov.kh/en/public-services/railway-services
42	 ខ្សែខាងជើងភ្ជាប់ពីភ្នំពេញទៅប៉ោយប៉ែត https://www.mpwt.gov.kh/en/public-services/railway-services

អត្ថបទផ្ដោតពិសេស៖ ផលប៉ះពាល់លើសង្វាក់ផ្គត់ផ្គង់ទំនិញក្រោយការរាតត្បាតជំងឺជាសកល ៖ យុទ្ធសាស្រ្តដើម្បីកាត់បន្ថយថ្លៃចំណាយផ្នែកភ័ស្តុភារ
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រូប S21 ៖ ចរាចរណ៍ឆ្លងកាត់ដែលតភ្ជាប់ទៅប្រទេសវៀតណាម និងថៃ, ទម្ងន់ដុល, ភាគរយ, 2018-2021
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ប្រភព ៖ ទិន្នន័យគយ, អគ្គនាយកដ្ឋានគយ និងរដ្ឋាករកម្ពុជា

ថ្វបីើកម្ពជុា​មាន​ទីតំាងភូមិសាស្រ្តប្រកបដោយ​គុណសម្បត្ត​ិល្អស្ថតិនៅចំកណ្ដាលនៃមហាអនុតំបន់មេគង្គក្ដ​ី បុ៉ន្តែពាណិជ្ជកម្ម​ឆ្លងកាត់​ 
គឺមាន​កម្រិតតូច ផ្លូវធ្វើដំណើរ​មានលក្ខណៈប្រមូល​ផ្ដុំខ្លាំង​ ហើយមួយភាគបួននៃចរាចរណ៍ទំនិញទាំងអស់អាចធ្វើបាន​រយៈពេល​ 6 ​ថ្ងៃ 
(2018-2021) ដែលជាការបង្ហាញនូវនីតិ​វិធីស្មុគស្មាញជាច្រើន (រូប S. 22)។ សម្រាប់ទំនិញ​ពីរៀតណាម​ទៅប្រទេសថៃ ទំនិញឆ្លង​
កាត់​ភាគច្រើនចុះ​បញ្ជី​នៅការិយាល័យ​គយ និងរដ្ឋាករជ្រៃធំ ហើយចាកចេញ​តាមរយៈ​ការិយាល័យ​គយ និងរដ្ឋាករដូងក្នុងឆ្នាំ 2020 
(72,2 ភាគរយ​នៃទំនិញ​ឆ្លងកាត់​សរុបក្នុង​ទិសដៅពីវៀតណាម​ទៅប្រទេសថៃក្នុងឆ្នាំ 2020) ចំណែកក្នុងឆ្នាំ 2021 ទំនិញ​ឆ្លង​កាត់​
ភាគច្រើនចុះបញ្ជនីៅការិយាល័យ​គយ និងរដ្ឋាករព្រៃវល្លិ៍ ហើយ​ចាកចេញតាមការិយាល័យ​គយ និងរដ្ឋាករប៉ោយ​ប៉ែត (53,6 ភាគរយ)។ 
សម្រាប់​ពីថៃទៅវៀតណាម ច្រកផ្លូវពាណិជ្ជកម្មទំនិញ​ឆ្លងកាត់ច្រើនតែ​មាន​លក្ខណៈចម្រុះ​ផ្សេងៗគ្នា ដោយភាគច្រើនចុះ​បញ្ជី​នៅ​
ការិយាល័យ​គយ និងរដ្ឋាករបឹង​ត្រកួន (ភាគច្រើនចេញតាមការិយាល័យគយ​ និងរដ្ឋាករពាមមន្ទា និង​ការិយាល័យ​គយ និងរដ្ឋាករ​
ទាន់ហន់​ក្នុងឆ្នាំ 2020-2021) ការិយាល័យ​គយ និងរដ្ឋាករប៉ោយប៉ែត​ (ចាកចេញតាមរយៈការិយាល័យ​គយ និងរដ្ឋាករបាវិត និង​ចាប់​
ផ្ដើម​ពីឆ្នាំ 2021 មក ក៏​មាន​ចាកចេញតាមរយៈការិយាល័យ​គយ និងរដ្ឋាករព្រៃវល្លិ៍ដែរ) ការិយាល័យ​គយ និងរដ្ឋាករអូរ​អន្លក់ (ភាគច្រើន​
ចេញតាមការិយាល័យ​គយ និងរដ្ឋាករជ្រៃធំ និង​ជាច្រកសំខាន់​តែនៅក្នុងឆ្នាំ 2018-2019) និង ការិយាល័យ​គយ និងរដ្ឋាករដូង (ចាក​
ចេញ​តាមរយៈការិយាល័យ​គយ និងរដ្ឋាករជ្រៃធំ និងការិយាល័យ​គយ និងរដ្ឋាករត្រពាំង​ផ្លុងដោយភាគច្រើនគឺនៅឆ្នាំ 2020​-2021)។

រូប S22 ៖ ការប្រែប្រួលនៃពាណិជ្ជកម្មឆ្លងកាត់, ទម្ងន់ដុល, ថ្ងៃទី 1 ខែ មករា ឆ្នាំ 2018-ថ្ងៃទី 1 ខែ ធ្នូ ឆ្នាំ 2021

ទម
�ន់ដុ

ល
គិត

�
�

ន

Ok

10k

20k

���ទី 15 �� ��� ��� ំ2018      2018 ���ទី 14 �� តុ� ��� ំ2018           ���ទី 14 �� ��� ��� ំ២០១៩ ���ទី 13 �� តុ� ��� ំ2019        ���ទី 12 �� ��� ��� ំ2020    ���ទី 11 �� តុ� ��� ំ2020 ���ទី 11 �� ��� ��� ំ2021         ���ទី 10 �� តុ� ��� ំ2021

ប្រភព ៖ ទិន្នន័យគយ, អគ្គនាយកដ្ឋានគយ និងរដ្ឋាករកម្ពុជា

អត្ថបទផ្ដោតពិសេស៖ ផលប៉ះពាល់លើសង្វាក់ផ្គត់ផ្គង់ទំនិញក្រោយការរាតត្បាតជំងឺជាសកល ៖ យុទ្ធសាស្រ្តដើម្បីកាត់បន្ថយថ្លៃចំណាយផ្នែកភ័ស្តុភារ

52 បច្ចុប្បន្នភាពសេដ្ឋកិច្ចកម្ពុជា  |  ខែ មិថុនា ឆ្នាំ 2022



ថ្លៃចំណាយ​ភ័ស្តុភារគិតជាចំណែក ផសស ក្នុងប្រទេសកម្ពុជា
លទ្ធផលបឋមនៃការងារដែល​បាន​ធ្វើ​ឡើងជា​ផ្នែកមួយនៃអត្ថបទ​ផ្ដោតជាពិសេសនេះ បង្ហាញឱ្យឃើញថា ថ្លៃ​ចំណាយ​ភ័ស្តុភារ​ក្នុង​

ប្រទេសកម្ពុជា គឺមានអត្រាខ្ពស់ជាងបណ្ដាប្រទេស​ក្នុងសមាគមប្រជាជាតិអាស៊ីអាគ្នេយ៍ (អាស៊ាន) ដែលបាន​ប៉ាន់ប្រមាណថា មាន​
ចំនួន 26,43 ភាគរយនៃ ផសស ក្នុងឆ្នាំ 202043 (រូប S. 23)។ មានភាព​ខុស​ប្លែកគ្នានៅក្នុងវិធីសាស្រ្ត​ដើម្បីគណនាថ្លៃចំណាយ​
ភ័ស្តុភារ​គិតជា ផសស អាចផ្ដល់​ការពន្យល់មួយចំនួនស្ដីអំពីចន្លោះ​គម្លាត​នេះ។ ទោះយ៉ាងនេះក្ដី នៅ​ពេលប្រៀបធៀបជាមួយប្រទេស
ថៃដែលប្រើប្រាស់​វិធីសាស្រ្ត​ប្រហាក់ប្រហែលកម្ពជុាដែរ យើង​អាចទាញសេចក្ដ​ីសន្នដិ្ឋាន​បាន​ជាច្រើន។​ ទីមួយ ភាពខុស​គ្នា​រវាងប្រទេស​
ថៃ និងប្រទេសកម្ពុជាទាក់ទងជាមួយថ្លៃចំណាយ​ការដឹកជញ្ជូនសារពើភ័ណ្ឌដែល​មានគម្លាតជិត 8 ភាគរយ ដោយហេតុថា ថ្លៃចំណាយ​
សម្រាប់​ការដឹកជញ្ជូនសារពើភ័ណ្ឌ​របស់ប្រទេសថៃត្រូវបាន​ប៉ាន់ប្រមាណថា មានចំនួន 5,3 ភាគរយ បើធៀបជាមួយ​ប្រទេសកម្ពុជា​
ក្នុង​ចំនួន 13,07 ភាគរយ។ ថ្លៃចំណាយ​សារពើភ័ណ្ឌខ្ពស់ក្នុងប្រទេសកម្ពុជា ហាក់គឺជាលទ្ធផល​កើតចេញពីអត្រា​ការប្រាក់ខ្ពស់​សម្រាប់​
សារពើ​ភ័ណ្ឌ និង​សមត្ថភាព​គ្រប់គ្រងសារពើភ័ណ្ឌ​មានកម្រតិកំណត់។ ថ្លៃចំណាយ​ការដឹកជញ្ជនូ និងថ្លៃចំណាយ​សម្រាប់ឃ្លាងំ​ក្នងុប្រទេស​
កម្ពុជាក៏​មានចំនួន 3,25 ភាគរយខ្ពស់ជាងប្រទេសថៃ​ផងដែរ។​

រូប S23 ៖ ការប្រៀបធៀបចំណាយផ្នែកភស្តភុារធៀបនឹង ផសស  
ក្នងុ​បណ្តាប្រទេសសមាជិកអាស៊ាន, 2020

រូប S24 ៖ ការវិវត្តនៃចំណាយផ្នែកភស្តភុារនៅកម្ពជុាតំាងពីឆ្នា ំ2011 
(តម្លៃភស្តភុារធៀបនឹង ផសស)
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ប្រភព ៖ https://www.3plogistics.com/3pl-market-info-resources/3pl-
market-information/global-3pl-market-size-estimates; NESDC 
2021; and Banomyong and Varadejsatitwong, forthcoming.

ប្រភព ៖ Banomyong and Varadejsatitwong, forthcoming

ចាប់​ពីឆ្នាំ 2015មក ថ្លៃចំណាយភ័ស្តុភារ​គិតជា ផសស ក្នុងប្រទេសកម្ពុជា ត្រូវបាន​ប៉ាន់ប្រមាណថា មានទឹកប្រាក់ចំនួន 27.913 
ប៊ីលានរៀល​ក្នុង​ឆ្នាំ 2021 (ប្រមាណ 6,7 ប៊ីលានដុល្លារ) ប្រហែល 26 ភាគរយនៃ ផសស ក្នុងឆ្នាំ 2020។ តាម​ការរំពឹង​ទុក សមាមាត្រ​
នៃថ្លៃចំណាយ​ភ័ស្តុភារធៀបជាមួយ ផសស ក្នុងប្រទេសកម្ពុជាបាន​កើនឡើង​ចន្លោះ​ឆ្នាំ 2019 ដល់ 2020៖ ការចំណាយភ័ស្តុភារ​បាន​
កើនឡើង​ស្របពេលដែលកំណើន ផសស បាន​យឺតចុះ​មកវិញនៅពេល​មាន​ការចាប់​ផ្ដើមការរាតត្បាតជាសាកលនៃជំងឺកូវីដ 19 (រូប 
S.24)។ នៅពេល​អត្រាកំណើនថ្លៃចំណាយភ័ស្តុភារ​ខ្ពស់ជាងអត្រាកំណើន ផសស លើកលែង​តែក្នុង​ឆ្នាំ 2014 និង 2018 មធ្យមភាគ
អត្រាកំណើនថ្លៃចំណាយភ័ស្តុភារ គឺតិចជាង​អត្រា​កំណើន ផសស។ អត្រា​កំណើន ផសស ក្នុង​ឆ្នាំ 2020 គឺតិចជាង​អត្រាកំណើន​
ថ្លៃចំណាយភ័ស្តុភារ។ ក្នុង​ 2020 ថ្លៃចំណាយ​ការដឹកជញ្ជូនសារពើភ័ណ្ឌ ក្លាយជាសមាសធាតុ​ធំជាង​គេបំផុតនៃថ្លៃចំណាយភ័ស្តុភារ​
ដែលហួស​ពីថ្លៃចំណាយសម្រាប់​ការដឹកជញ្ជូន និងឃ្លាំង។ ថ្លៃចំណាយ​ការដឹកជញ្ជូនសារពើភ័ណ្ឌ មានចំនួន 49,47 ភាគរយនៃថ្លៃ​
ចំណាយ​ភ័ស្តុភារ​សរុប បន្ទាប់មក គឺថ្លៃចំណាយការដឹកជញ្ជូនដែល​មានចំនួន 41,44​ភាគរយនៃថ្លៃចំណាយ​ភ័ស្តុភារ​សរុប ចំណែកថ្លៃ​
ចំណាយរដ្ឋបាលភ័ស្តុភារ គឺស្ថិតនៅក្នុង​ចំនួនមិនប្រែប្រួលចំនួន 9,09 ភាគរយ។ នេះជាឥទ្ធិពល​បង្កឡើងពីការរាតត្បាតជំងឺជាសាកល
មកលើកម្រិតសារពើភ័ណ្ឌ ដោយហេតុថា ការលក់ទំនិញ​មានសភាពយឺតយ៉ាវ ហើយសង្វាក់​ការផ្គត់​ផ្គង់ទំនិញ​បានរងផលប៉ះពាល់ពី​
សមត្ថភាពបញ្ជូន​ទំនិញ​​មាន​កម្រិត​កំណត់ក្នុង​អំឡុង​ពេលបិទខ្ទប់។ ប្រអប់ S.1 ពន្យល់អំពីសារៈសំខាន់នៃការប៉ាន់ប្រមាណ​ថ្លៃចំណាយ​
ភ័ស្តុភារថ្នាក់ជាតិ​គិត​តាម ផសស។

43	 នេះជាលើកទីមួយដែលតូលេខទាំងនេះ ត្រូវបាន​គណនាក្នុងប្រទេសកម្ពុជា។ វិធីសាស្រ្ត (ដូចបានពិពណ៌នា​ក្នុងឧបសម្ព័ន្ធ S.1) ត្រូវបាន​ស្នើឡើងថា នឹងត្រូវ​
អនុម័ត​ដោយ​ក្រសួងសេដ្ឋកិច្ច និង​ហិរញ្ញវត្ថុនៅក្នុង​កិច្ចខិតខំ​ដើម្បី​ប៉ាន់ប្រមាណថ្លៃចំណាយភ័ស្តុភារ​ថ្នាក់ជាតិ។

អត្ថបទផ្ដោតពិសេស៖ ផលប៉ះពាល់លើសង្វាក់ផ្គត់ផ្គង់ទំនិញក្រោយការរាតត្បាតជំងឺជាសកល ៖ យុទ្ធសាស្រ្តដើម្បីកាត់បន្ថយថ្លៃចំណាយផ្នែកភ័ស្តុភារ
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ប្រអប់​ S.1 ៖ សារៈសំខាន់នៃការប៉ាន់ប្រមាណថ្លៃចំណាយភ័ស្តុភារថ្នាក់ជាតិ​គិតជា  ផសស

ភ័ស្តុភារនៅ​ថ្នាក់ជាតិបានទទួល​ការយកចិត្ត​ទុកដាក់​ច្រើនពីបណ្ដាប្រទេសជាច្រើន ហើយនៅថ្នាក់សាកលមានសូចនាករពាក់ព័ន្ធ​​
ជាមួយ​ភ័ស្តភុារសាកលជាច្រើនដែលត្រវូបាន​អភិវឌ្ឍឡើងដោយ​វិទ្យាស្ថានផ្សេងៗ ដូចជាវេទិកាសេដ្ឋកិច្ចសាកល និងធនាគារពិភពលោក​
ជាដើម ដើម្បី​វាស់វែង​គុណភាព និងលទ្ធផល​អនុវត្តការងារផ្នែកភ័ស្តុភារទូលំទូលាយនៅគ្រប់ទិដ្ឋភាពទាំងអស់។ សូចនាករកម្រិត​
ម៉ាក្រូទាំងអស់នេះ អាចចាប់​យក​លទ្ធផលអនុវត្ត​ការងារ​ផ្នែក​ភ័ស្តុភារ និង​ឆ្លុះបញ្ចាំង​អំពីភាពប្រសើរ​ឡើងផ្នែកភ័ស្តុភារ ហើយ​អាច​យក​
ទៅប្រើប្រាស់​ជាខ្នាតគំរូ​ភាពប្រកួត​ប្រជែង​ថ្នាក់ជាតកិ។ 

ទោះយ៉ាងណាគេក៏អាចវាយតម្លៃ​ប្រសិទ្ធផលភ័ស្តុភារថ្នាក់ជាតិ គិត​តាម​ការត្រូវលះបង់​អ្វីម្យ៉ាង​ដើម្បីទទួល​បានអ្វីម្យ៉ាង​ទៀតរវាង​ធាតុ​​
ចេញ​ផ្នែកសេដ្ឋកិច្ចរបស់ប្រទេស ពោលគឺ​ផលិតផលសរុប​ក្នុង​ស្រុក (ផសស) និង​ថ្លៃចំណាយ​ភ័ស្តុភារ​ថ្នាក់ជាតិរបស់​ខ្លួន​ ដើម្បី​ឆ្លុះបញ្ចាំង​​
អំពីភាពប្រកួត​ប្រជែង​ថ្នាក់ជាតិខ។ ការគណនាថ្លៃចំណាយ​ភ័ស្តុភារ​ថ្នាក់ជាតិ គឺជាដំណើរការ​ដ៏ស្មុគស្មាញ ដោយហេតុថា សកម្មភាព​
ភ័ស្តុភារ​នៅកម្រិត​ប្រទេស និងកម្រិត​ក្រុមហ៊ុន តែង​តែ​មានភាពស្មុគស្មាញ ​និងខុសៗគ្នាគ។ បើ​មើលចេញពីទស្សនវិស័យ​របស់​អ្នក​ធ្វើ​​
គោលនយោបាយ រដ្ឋាភិបាល​ប្រហែលជាមិនអាចដោះស្រាយ​បញ្ហាប្រឈមពាក់ព័ន្ធលទ្ធផលអនុវត្ត​ការងារ​ផ្នែកភ័ស្តុភារ​ថ្នាក់ជាតិ​បាន​ទេ ​
ប្រសិនបើរដ្ឋាភិបាលនោះ​មិន​មានសមត្ថភាពដើម្បីវាស់វែងលទ្ធផល​អនុវត្តការងារ​ផ្នែកភ័ស្តុភារ និង​ថ្លៃចំណាយផ្នែកភ័ស្តុភារក្នុង​ស្រុក​
របស់​ខ្លួនឃ។

សមាមាត្រនៃថ្លៃចំណាយផ្នែកភ័ស្តុភារធៀបជាមួយ ផសស ត្រូវបាន​កំណត់​ថា​ ជាសូចនាករសំខាន់មួយក្នុងការវាស់​វែងលទ្ធភាព​របស់​
ប្រទេសទាក់ទងជាមួយ​ការគ្រប់គ្រង​ប្រព័ន្ធភ័ស្តុភារ​របស់ខ្លួនង។ សូចនាករនេះ ត្រូវបាន​ប្រទេសជាច្រើនទទួល​យក​យ៉ាងទូលំទូលាយ 
ដើម្បី​ឆ្លុះបញ្ចាំង​លើលទ្ធភាព​ផ្នែកភ័ស្តុភាររបស់ខ្លួន។ ក្រសួង​សេដ្ឋកិច្ច និង​ហិរញ្ញវត្ថុ​របស់ប្រទេសកម្ពុជា​ បានទទួលស្គាល់សារៈសំខាន់​
ដែលកម្ពុជាត្រូវ​មានសូចនាករទាំងអស់នេះដើម្បីវាយតម្លៃអំពីលទ្ធភាពផ្នែកភ័ស្តុភារជាទូទៅរបស់ប្រទេស។ 

ប្រទេសជាច្រើន​បាន​បោះពុម្ពផ្សាយការគណនាថ្លៃចំណាយ​ភ័ស្តុភារ​ថ្នាក់ជាតិ របស់ខ្លួនជាភាគរយនៃ  ផសស ប៉ុន្តែវិធីសាស្រ្តដែល​
ប្រើប្រាស់ដើម្បីគណនា មានភាពប្លែកៗគ្នាច។ ប្រទេសផ្សេងៗ ក៏​ប្រើប្រាស់​ប្រភពទិន្នន័យ និង​វិធីសាស្រ្តក្នុងការគណនាខុសៗគ្នា​ផងដែរ។​ 
ការប្រៀបធៀបសមាមាត្រការគណនាថ្លៃចំណាយ​ភ័ស្តុភារ​ថ្នាក់ជាតិ និងផសស ពីប្រទេសមួយ​ទៅប្រទេសមួយ គឺជារឿង​លំបាក​អាស្រ័យ​
ដោយការប្រើប្រាស់​វិធីសាស្រ្ត​ផ្សេងគ្នា។ ទោះយ៉ាងនេះក្ដី ជាការសំខាន់ដែលត្រូវមានទិន្នន័យ​ដើមគ្រា សម្រាប់ជាទិន្នន័យ​ពិគ្រោះ ដោយ​
ហេតុថា គោលនយោបាយអភិវឌឍ្ន៍ភ័ស្តភុារ​ទាមទារ​ឱយ្មានទិន្នន័យស៊ជីម្រៅ។ ប្រទេសកម្ពជុាមិន​ដែល​បាន​បោះពុម្ពផស្ាយទិន្នន័យ​អំពីថ្លៃ​​
ចំណាយភ័ស្តុភារ​ថ្នាក់ជាតិធៀបជាមួយ ផសស ទេ  ប៉ុន្តែ​មាន​ទិន្នន័យមួយចំនួន​ពាក់ព័ន្ធជាមួយ​ថ្លៃចំណាយភ័ស្តុភារនៅ​ក្នុងវិស័យ​លក់​
មួយ​ចំនួន​។ បញ្ហាប្រឈមគឺនៅ​ត្រង់​ថា ចំនួនទាំងអស់នេះ គឺផ្ដោតជាក់លាក់ទៅ​តាម​វិស័យ​ ហេតុដូច្នេះចំនួនទាំងនេះ មិនអាចឆ្លុះបញ្ចាំង​
ស្ថានភាពទូទៅក្នុងប្រទេស​បាន​ទេ។ 

ប្រភព៖  Banomyong and Varadejsatitwong, forthcoming. a. Havenga 2018. b. Rantasila and Ojala 2012; Havenga 2018. c. 
Wajszczuk 2005; Pishvaee et al. 2009. d. Havenga 2010. e. Banomyong et al. 2021. f. Rantasila and Ojala 2012.

ការកាត់បន្ថយ​ថ្លៃចំណាយការដឹកជញ្ជូន និងឃ្លាំង គឺមាន​ចំនួនរហូត​ដល់ 10 ភាគរយនៃ ផសស ដែល​មានប្រភពមកពីការរួមថយ​
បរិមាណនៃការបញ្ជូន​ទំនិញជាទូទៅ ដែលជាលទ្ធផលកើតចេញពីការរាតត្បាតជាសាកលនៃជំងឺកូវីដ-19 (រូប S.25)។ ប៉ុន្តែការថយ​
ចុះនេះ មានទំហំខ្ពស់ខ្លាំងជាងនេះទៀត​ពេល​ប្រៀបធៀបជាមួយប្រទេសថៃជាដើម។ ឃ្លាំង​ដែល​មាន​ទំហំ​ចាប់​ពី​តូចជាង 1000 ម៉ែត្រ​
ការេ​ទៅដល់ 1000 ម៉ែត្រ​ចាត់​ទុកថា មាន​ទំហំធំ) ច្រើ​នតែប្រមូល​ផ្ដុំនៅក្បែរៗរាជធានីភ្នំពេញ ផ្លូវជាតិលេខ 3 និងលេខ 4។ ថ្វីបើមាន​
ឃ្លាំង​ទំនើបមួយចំនួនត្រូវបាន​ស្ថាបនាឡើង​​ក្នុងរយៈពេលប៉ុន្មានឆ្នាំថ្មីៗនេះ44 ដោយភាគច្រើនសាង​សង់​ឡើង​ដោយក្រុម​ហ៊ុនភ័ស្តុភារ​
វិនិយោគ​បរទេសក្ដី ប៉ុន្តែលទ្ធភាពនៃបរិក្ខារចាស់ៗ គឺនៅ​មាន​កម្រិត​កំណត់​ដោយសារ​មិន​មានស្ដង់ដារណាមួយត្រូវបាន​បង្កើត​ឡើង​
សម្រាប់​បរិក្ខារ​ឃ្លាំង ឬសេវាបរិក្ខារឃ្លាំង​ទាំងនោះផ្ដល់ឱ្យនោះទេ។45 ថ្លៃចំណាយខ្ពស់​សម្រាប់​ការដឹកជញ្ជូនអាចមានការ​ចូលរួមចំណែក​
មកពីបញ្ហា​រថយន្តដឹកទំនិញក្នុងប្រទេសកម្ពុជាជារថយន្តចាស់ៗ ក៏ដូចជាការកើនឡើង​ថ្លៃចំណាយថាមពលនាពេល​ថ្មីៗនេះ ដែលមាន​
ផលប៉ះពាល់​ដោយ​ផ្ទាល់ធ្វើ​ឱ្យ​កើនឡើង​ថ្លៃចំណាយ​ការដឹកជញ្ជូន។​

44	 យុទ្ធនាការចាក់ថ្នាំបង្ការជំងឺកូវីដ 19 បាន​អនុញ្ញាត​ឱ្យមាន​ outlook ជាវិជ្ជមាន​សម្រាប់​វិស័​យឃ្លាំង និង​វិស័យ​ស្ដុកទំនិញ ហើយ​តម្លៃជួល និង​តម្រូវការឃ្លាំងក្នុង
ប្រទេសកម្ពុជា ហាក់​មាន​កម្រិត​ថេរក្នុង​ចន្លោះឆ្នាំ 2020-2021។ ថ្លៃឈ្នួលប្រចាំខែជាមធ្យមសម្រាប់ការជួលឃ្លាំង​ក្នុង​រាជធានីភ្នំពេញ គឺ​ស្ថិតនៅក្នុង​ចន្លោះ​
ប្រមាណ 2 ដុល្លារ​ទៅ 5 ដុល្លារ​ក្នុងមួយម៉ែត្រ​ការេ អាស្រ័យ​ទៅលើ​ទីតាំង និង​ស្ថានភាពរបស់បរិក្ខារចំណែកកិច្ចសន្យាជួលវិញជាមធ្យម គឺមានរយៈពេល​ 5 ឆ្នាំ 
(​Banomyong និង​ Varadejsatitwong, នឹងចេញផ្សាយនៅខាងមុខ)។​ 

45	 ផ្សារអុអីន គឺជាហាងលក់រាយទំនិញខ្នាតយក្ស​របស់ជប៉ុន គ្រោងសាងសង់​មជ្ឈមណ្ឌលភ័ស្តុភារ​ទំហំ 30 000 ម៉ែត្រ​ការេនៅក្នុង​តំបន់សេដ្ឋកិច្ចពិសេសមួយក្បែរ
កំពង់ផែព្រះសីហនុ ដែលនឹង​ក្លាយជាឃ្លាំងភាគហ៊ុនដំបូង​បំផុត​របស់កម្ពុជា និងផ្ដល់សេវា​ផ្សេងៗចាប់​ពីការស្ដុកទំនិញនាំចូលរហូត​ដល់​ការបំពេញឯកសារ​
បែបបទ​គយ និងការគាំទ្រ​អតិថិជន។ 

អត្ថបទផ្ដោតពិសេស៖ ផលប៉ះពាល់លើសង្វាក់ផ្គត់ផ្គង់ទំនិញក្រោយការរាតត្បាតជំងឺជាសកល ៖ យុទ្ធសាស្រ្តដើម្បីកាត់បន្ថយថ្លៃចំណាយផ្នែកភ័ស្តុភារ
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រូប S25 ៖ ចំណាយផ្នែកភស្តភុារនៅកម្ពជុា និងអត្រាកំណើន ផសស 
គិតតាមតម្លៃបច្ចប្ុបន្ន (ភាគរយ)

រូប S26 ៖ រចនាសម្ពន័្ធនៃចំណាយផ្នែកភស្តភុារនៅកម្ពជុា
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ប្រភព ៖ Banomyong and Varadejsatitwong, forthcoming ប្រភព ៖ Banomyong and Varadejsatitwong, forthcoming

ថ្លៃចំណាយ​សរុបនៃការធ្វើសារពើភណ្ឌ​ (ថ្លៃចំណាយសារពើភ័ណ្ឌ) មានអត្រាខ្ពស់ខ្លាំង​​ក្នុងប្រទេសកម្ពុជា ជាការបង្ហាញ​ឱ្យ​ឃើញថា 
មានភាពមិនច្បាស់​លាស់​ខ្ពស់នៅក្នុង​ខ្សែសង្វាក់​ផ្គត់ផ្គង់​ទំនិញ។ ដោយឡែក ក្រុមហ៊ុននានា​ក្នុងប្រទេសកម្ពុជា មានការចំណាយ​
ខ្ពស់បណ្ដាលមកពីការរក្សា​ទុកផលិតផលនៅក្នងុ​ឃ្លាងំ មជ្ឈមណ្ឌលចែកចាយ ឬបរិក្ខារ​រក្សា​ទុក ជាលទ្ធផលធ្វើឱ្យ​ថ្លៃចំណាយ​ជាក់ស្ដែង​
ពាក់ព័ន្ធជាមួយ​ការស្ដុកទុកដាក់ ពលកម្ម ការដឹកជញ្ជូន ​ការចាត់​ចាត់​ចែង ធានារ៉ាប់រង​ ពន្ធ ការទិញ​ទំនិញ​មកជំនួ​សវិញ ការស្រក​
ទម្ងន់ផលិតផល និងការស្រុតតម្លៃ​ នេះនៅមិន​ទាន់រាប់​អំពីថ្លៃចំណាយ​លើផ្នែកឱកាសដែលអាចមានផលប៉ះពាល់បន្ថែមមកលើផល​
ចំណេញ​របស់ក្រុម​ហ៊ុន​ទៀត​ផង (រូប S.26)។ តម្លៃប៉ាន់ប្រមាណនៃការធ្វើ​សារពើភណ្ឌ​​ក្នុងប្រទេសកម្ពុជា គឺសមមូលជាមួយ​ប្រមាណ 
13 ភាគរយនៃ​ ផសស។ ថ្លៃចំណាយការធ្វើសារពើភណ្ឌ​មាន​តម្លៃខ្ពស់ពាក់ព័ន្ធជាមួយកំណើនសេដ្ឋកិច្ច (ឬ​ការយឺតចុះ​ផ្នែកសេដ្ឋកិច្ច) 
នៃការបរិភោគ​តាម​គ្រួសារ និងជាមួយ​អត្រាការប្រាក់។ នៅពេល​មាន​ការធ្លាក់ចុះ​ការបរិភោគតាម​គ្រួសារ​ក្នុងឆ្នាំ 2020 (ជិត 2 ភាគ​
រយ46) កម្រិតនៃសារពើភ័ណ្ឌ​ដែល​បាន​រក្សា​ទុកនៅក្នុង​វិស័យកម្មន្តសាលបាន​កើនឡើង​ទៅដល់ប្រមាណ 2,3 ភាគរយ។ បន្ថែមលើនេះ 
ទំនាក់ទំនង​ដោយផ្ទាល់រវាង​។ ថ្លៃចំណាយសារពើភណ្ឌ​ និង​កម្រិតអត្រាការប្រាក់ដែលមាន​អត្រាកម្ចីជាមធ្យមក្នុងឆ្នាំ 2020 ចំនួន 9,88 
ភាគរយ គឺខ្ពស់ជាង​ឆ្នាំ 2019 ប​ន្តិច។ ថ្វីបើមិន​មាន​ព័ត៌មាន​អំពីថ្លៃចំណាយ​រដ្ឋបាលភ័ស្តុភារ​ក្នុងគណនីជាតិកម្ពុជាក្ដី ប៉ុន្តែការចំណាយ​
ពាក់ព័ន្ធត្រូវបាន​គណនា និងប៉ាន់ប្រមាណ​ថា មានចំនួនប្រមាណ 10 ភាគរយ​នៃថ្លៃចំណាយ​ភ័ស្តុភារ​សរុប (2 537 530,02 លាន​
រៀល) សមមូលនឹង 2,4 ភាគរយនៃ ផសស (រូប S.27 និង 28)។ 	

រូប S27 ៖ ការប្រែប្រលួការចំណាយផ្នែកបញ្ជសីារពើភណ្ឌ និង​
ការចំណាយក្នងុគ្រសួារនៅកម្ពជុា

រូប S28 ៖ ចំណាយផ្នែករដ្ឋបាលភស្តភុារនៅកម្ពជុា (លានរៀល)
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កត្តាជំរុញធ្វើ​ឱ្យមាន​ថ្លៃចំណាយខ្ពស់ និងភាពជឿជាក់​តិចតួច

រូប S29 ៖ ការនំាចូលឡានកំាម៉្ញងុ និងត្រាក់ទ័រ (គ្រឿង) មកក្នងុប្រទេស​
កម្ពជុា និងការប្រមូលចំណូល (ពាន់លានរៀល) 2017-2019

តារាង S.1 ៖  ពន្ធនាំចូល និងថ្លៃសេវាសម្រាប់ឡានកាំម៉្ញុង
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ល.រ ពន្ធ​ អត្រា​ (%)

1 ពន្ធគយ​ 15

2 ពន្ធពិសេស​ 10 20 30 40

3 VAT 10

 សរុប​បង្គរ​ 39.2 51.8 64.5 77.1

ប្រភព ៖ ទិន្នន័យគយ, អគ្គនាយកដ្ឋានគយ និងរដ្ឋាករកម្ពុជា ប្រភព ៖ ទិន្នន័យគយ, អគ្គនាយកដ្ឋានគយ និងរដ្ឋាករកម្ពុជា

ដូចបានបង្ហាញកន្លងមកហើយថា ថ្លៃចំណាយ​ការដឹកជញ្ជូន មានអត្រាខ្ពស់ ស្មើនឹងប្រមាណ 10 ភាគរយនៃថ្លៃចំណាយ​ភ័ស្តុភារ 
(ក៏ដូចគ្នាជាមួយ​ថ្លៃចំណាយលើឃ្លាំង) ជាការបង្ហាញ​អំពីអប្រសិទ្ធផលគួរ​ឱ្យកត់​សម្គាល់នៅក្នុងវិស័យនេះ។ សេវា​រថយន្ត​ដឹកទំនិញ​
នាពេល​បច្ចុប្បន្ន ភាគច្រើនគឺជាសេវា​អស់ថ្លៃចំណាយ​ទាប និងមាន​គុណភាព​ទាប ហើយជារឿយៗតែងជាសេវា​ផ្ដល់ដោយ​វិស័យ​
សេដ្ឋកិច្ច​ក្រៅប្រព័ន្ធ។ សេវាទាំងនេះច្រើនតែមិនសូវអាចរក្សានិរន្តរភាព​ការលូតលាស់ ហើយ​ការអភិវឌ្ឍវិស័យ​កម្មន្តសាលដែល​មាន​
និន្នាការផ្ដោត​ទៅលើទីផ្សារខាងក្រៅមានលក្ខណៈស្មុគស្មញកាន់តែច្រើនឡើងកំពុងមានប្រតិបត្តិការ​នៅតាម​ស្ដង់ដារ​អន្តរជាតិ ប្រកួត​
ប្រជែង​ក្នុង​ទីផ្សារអន្តរជាតិ គឺទាមទារចាំបាច់ត្រូវ​តែឆ្លើយតបតាមពេលវេលាបញ្ជូនទំនិញអន្តរជាតិ ព្រមទាំង​ភាពអាចជឿជាក់​បាន​
កម្រិត​អន្តរជាតិ។ វិស័យ​រថយន្ដដឹកទំនិញដែល​មាន​លក្ខណៈគ្រប់ជ្រុងជ្រោយតាមធម្មតា​តែងព្យាយាមសម្របទៅ​តាម​ការតម្រូវ និង​
ចំណង់​ចំណូលចិត្ត​របស់​អតិថិជនដែលតែងមាន​ការប្រែប្រួលជាប្រចាំ ប៉ុន្តែការបន្សុាំទាំងនេះអាចទទួល​បាន​ការសម្របសម្រួលយ៉ាង​
ធំធេង​ពីក្របខ័ណ្ឌ​គោលនយោបាយសមស្រប ព្រមទាំងហេដ្ឋារចនាសម្ព័ន្ធផ្លូវល្បឿនលឿនអំណោយផល។ ប្រតិបត្តិករសេវាដឹកជញ្ជូន​
ទំនិញក្នងុ​ស្រកុ ជាទូទៅពំុ​ធ្វើ​ការជាមួយអ្នកបញ្ជនូទំនិញសាកលណាមួយដោយផ្ទាល់​ឡើយ​។ តាមធម្មតា ពួកគាត់​មាន​ទំហំតូចខ្លាងំពេក 
ហើយ​មិនមាន​សេវា​អតិថិជន ប្រព័ន្ធរាយការណ៍ ធានារ៉ាប់រង ឬលក្ខខណ្ឌទូទាត់​ប្រាក់ដែលម៉ាកយីហោសាកល​ត្រូវការនោះទេ។​ ដោយ​
ហេតុនេះ ប្រតិបត្តិករក្នុង​ស្រុកតែងធ្វើ​ការជាមួយម៉ាកយីហោបញ្ជូន​ទំនិញសាកលដែល​ត្រូវបានចាត់​តាំង​​សម្រាប់ច្រកបណ្ដាញផ្លូវចេញ
ពីប្រទេស ឬតំបន់នោះ។ 

ថ្លៃចំណាយ​ដឹកជញ្ជូនបច្ចុប្បន្នកំពុងរងសម្ពាធយ៉ាងខ្លាំងកើតចេញពីថ្លៃប្រេងម៉ាស៊ូតខ្ពស់ ហើយ​កាន់តែអាក្រក់ថែមទៀត​ដោយសារ
លក្ខណសម្បត្តិរបស់ប្រតិបត្តិករយានយន្ត។ រថយន្តដឹង​ទំនិញជាច្រើនដែលប្រតិបត្តិការអូសកុងតឺន័រ​ផលិត​តាំង​ពីសត្សវត្សរ៍មុនមកម៉្លេះ
ដោយហេតុថា កម្ពុជាគឺជាប្រទេសដែល​មាន​ក្បួនរថយន្ត​ដឹកទំនិញចាស់ជាង​បំផុតនៅអាស៊ី ហើយ​រថយន្តដឹកទំនិញជាច្រើនសុទ្ធតែជា​
រថយន្តជជុះប្រើពីរជំនាន់មកហើយពីសាធារណរដ្ឋកូរ៉េ ជារថយន្ត​ប្រើបីជំនាន់មកហើយនាំចូលពីប្រទេសវៀតណាម ឬបណ្ដាប្រទេស​
ដែលឈប់​មានប្រយោជន៍​សម្រាប់​គេយូរ​មកហើយ និងលែងមានប្រយោជន៍​សម្រាប់​ជីវិត​សេដ្ឋកិច្ចរបស់​គេ​ទៅទៀត។ ការថែទាំអន់​
ខ្សោយ​ត្រូវបាន​ធ្វើ​ឱ្យ​អាក្រក់ឡើងដោយសារតែវប្បធម៌​សូកប៉ាន់ដែល​អនុញ្ញាត​ឱ្យ​ប្រតិបត្តិករគេចចេញពីការត្រួត​ពិនិត្យ និង​ការ​ឆែកឆេរ​
ភាពសមស្របបើកបរលើ​ដងផ្លូវតាមរយៈការបង់​ប្រាក់​ “ក្រៅផ្លូវការ” ។ គួរមើលឃើញថា​ ការកែលម្អក្បួនរថយន្ត​ឱ្យ​កាន់តែប្រសើរ គឺជា​
អាទិភាពមួយទាំង​សម្រាប់ទស្សនវិស័យ​មើលចេញពីទិដ្ឋភាព​ថ្លៃចំណាយ​ផ្នែកភ័ស្តុភារ និង​ទស្សនៈផ្នែកបរិស្ថាន ដោយហេតុថា មាន​
ភាបចាំបាច់ជាបន្ទាន់​ក្នុងការដុត​ចំហេះឥន្ធនៈឱ្យ​កាន់តែតិច និង​កាន់តែស្អាតក្នុង​កម្រិត​ខ្ពស់ជាង​បច្ចុប្បន្ន។ 

បច្ចុប្បន្ន​ មិ​នមាន​ការលើកទឹកចិត្តឱ្យប្រតិបត្តិករ​រថយន្ដដឹកទំនិញវិនិយោគលើ​ឧបករណ៍ថ្មីៗជាងមុនទេ។ យោងតាមការសម្ភាសន៍​
ធ្វើ​ឡើងជាផ្នែកមួយនៃការងារនេះ ប្រតិបត្តិករ​បានលើកឡើង​អំពីថ្លៃសេវា​បញ្ជូនទំនិញទាប និងថ្លៃពន្ធនាំចូល និង​ពន្ធដារខ្ពស់​សម្រាប់​
រថយន្ត​ថ្មី (រូប S.29)។ ពន្ធនាំចូល និង​ថ្លៃសេវា​សម្រាប់រថយន្តដឹកទំនិញ​ដែលក្នុងនោះ​រួម​មានទាំងពន្ធគយ និងពន្ធពិសេស ព្រមទាំង​
ពន្ធ​តម្លៃ​បន្ថែម​ក្នុងប្រទេសកម្ពុជាផង គឺមានប្រមាណ 35 ភាគរយ​ទៅ 65 ភាគរយ (តារាង S.1) ដែលជាអត្រា​ខ្ពស់ជាងបណ្ដាប្រទេស
ជិតខាងជាខ្លាំង ដោយនៅ​ប្រទេសជិតខាង គឺមាន​អត្រាអាច​ទាបទៅដល់ 1,5 ភាគរយ។ បញ្ហានេះ បូករួមជាមួយអត្រាការប្រាក់ខ្ពស់​
ធ្វើឱ្យប្រតិបត្តិករត្រូវខ្ចី​ប្រាក់យកទៅបង់ថ្លៃពន្ធ ជាជាង​យកទៅទិញរថយន្តដឹកទំនិញថ្មី និងស្អាតជាងមុន​ដែល​ប្រើប្រាស់​ឥន្ធនៈអស់តិច​
ជាង​មុន។ អត្រាស៊ីប្រេង​របស់រថយន្ត​ថ្មី​មានចំណុះ​ប្រមាណ 3,2 ទៅ 3,5 គីឡូម៉ែត្រ​ក្នុងមួយលីត្រសម្រាប់ ត្រាក់​ទ័រ​កម្លាំង 400 សេះ។ 
នេះបើធៀបជាមួយអត្រាស៊ីសាំង 2,5 គីឡូម៉ែត្រ​ក្នុងមួយលីត្រសម្រាប់ត្រាក់ទ័រ​អាយុកាល 10 ឆ្នាំ គឺបាន​ធ្លាក់ចុះ 2,2 គីឡូម៉ែត្រ​ក្នុង​

អត្ថបទផ្ដោតពិសេស៖ ផលប៉ះពាល់លើសង្វាក់ផ្គត់ផ្គង់ទំនិញក្រោយការរាតត្បាតជំងឺជាសកល ៖ យុទ្ធសាស្រ្តដើម្បីកាត់បន្ថយថ្លៃចំណាយផ្នែកភ័ស្តុភារ
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មួយលីត្រសម្រាប់​ត្រាក់ទ័រ​អាយុកាល 20 ឆ្នាំ។ នេះជាការសន្សំ​ចំនួន 30 ទៅ 40 ភាគរយនៃឥន្ធនៈបន្ថែម​លើអត្ថប្រយោជន៍នៃ​
ការកាត់បន្ថយ​ការបំភាយឧស្ម័ន (តារាង S.2)។ ដោយហេតុថា  កម្ពុជានាំចូល​គ្រប់ឥន្ធនៈទាំងអស់ ហេតុនេះការសន្សំសំចៃឥន្ធនៈក៏​
មានឥទ្ធិពល​មកលើសមតុល្យ​ការចំណាយរបស់ប្រទេសកម្ពុជាផងដែ​រ​។ 

តារាង S.2. អត្រា​ស៊ីប្រេង​របស់​រថយន្តមួយគ្រឿងៗ

អាយុ សមត្ថភាព​
គិតជាតោន

គិតជាតោន  
គ.ម ក្នុងមួយ​
ឆ្នាំសម្រាប់​
រថយន្តមួ​យ​

គ្រឿង​

ឥន្ធន​ៈដែល​
ប​្រើក្​នុងរយៈ​

ចម​្ងាយ​  
50 000  

គ.ម

ឥន្ធនៈដ​ែល​
ត្រូវចំណាយ​

គិតជា  
គ.ម/លីត្រ

ឥន្ធនៈ​ដែល​
ត្រូវចំណាយ​

គិតជា 
តោន/គ.ម

កម្លាំងសេះ

15 កង់ 12 15 750,000 25,000 2 0.033 320

10 កង់ 12 15 750,000 22,727 2.2 0.030 360

20 រថយន្តពាក់​​កណ្ដាល​សណ្ដោង កង់ 22​ 20 1,000,000 22.727 2.2 0.022 360

10 រថយន្តពាក់​​កណ្ដាល​សណ្ដោង កង់ 22​ 20 1.000,000 20,000 2.5 0.20 360

0 រថយន្តពាក់​​កណ្ដាល​សណ្ដោង កង់ 22​ 20 1,000,000 15625 3.2 0.016 400

0 រថយន្តពាក់​​កណ្ដាល​សណ្ដោង 25 1,250,000 16,666 3.0 0.013 420

0 រថយន្តពាក់​​កណ្ដាល​សណ្ដោង 30 1,500,000 20000 2.5 0.013 420

ប្រភព៖ GIZ  2018។

តារាង S.3.	អត្រាថ្លៃសេវាបញ្ជូនទំនិញ (ផ្លូវគោក និងផ្លូវដែក) ទៅតាមប្រភព-គោលដៅដែលបានជ្រើសរើសមួយចំនួន ថ្លៃចំណាយ/
គ.ម ឆ្នាំ 2021

ប្រភព-គោលដៅ ភ្នំពេញ-
ព្រះសីហនុ

រយៈ ចម្ងាយ 
 (គ.ម) 

រយៈពេល 
ជាមធ្យម  
(ម៉ោង)

កងុតឺន័រ  
20 ហ្វីត
(TEU)

កងុតឺន័រ  
40 ហ្វីត
(FEU)

ចំនួន 
ថ្លៃចំណាយ/ 
គ.ម (TEU)

ភ្នំពេញ-ព្រះសីហនុ ផ្លួវគោក 230 7 US$218 US$253 US$0.95

ផ្លូវដែក 264 10 US$136 US$157 US$0.59

ភ្នំពេញ-ប៉ោយប៉ែត ផ្លួវគោក 348 10 US$556 US$686 US$1.60

ភ្នំពេញ-បាវិត ផ្លួវគោក 178 5 US$321 US$371 US$1.80

ភ្នំពេញ-ព្រៃវល្លិ៍ ផ្លួវគោក 124 6 US$304 US$349 US$2.45

ប្រភព៖ ក្រសួងសាធារណការ និងដឹកជញ្ជូន ឆ្នាំ 2021។
សម្គាល់៖ FEU = ឯកតាសមមូលជាមួយ 40 ហ្វីត; km =គីមឡូម៉ែត្រ; TEU = ឯកតាសមមូលជាមួយ 20 ហ្វីត

ការរួម​ថយ​រយៈពេលខ្លីផ្នែកសេដ្ឋកិច្ចដែល​កម្ពុជាបានជួប ហាក់​មានផលប៉ះពាល់មួយចំនួនមកលើ​ថ្លៃចំណាយផ្នែកការដឹកជញ្ជូន​
តាមរថយន្តដឹកទំនិញដែល​មានតម្លៃខ្ពស់ខ្លាំងទៅតាមផ្លូវមួយចំនួន។ យោង​តាម​កិច្ចពិភាក្សាក្រុម​គោលដៅ​ដែល​បាន​ធ្វើ​ឡើងជាផ្នែក​
មួយ​នៃ​​របា​យការណ៍​ផ្ដោត​ពិសេសនេះបានបង្ហាញ​ថា ចំណូល​សម្រាប់ក្រុមហ៊ុន​រថយន្តដឹកទំនិញ (ក្នុងការផ្លាស់ទីកុងតឺន័រ) ទំហំ 40 
ហ្វីត​ដែល​ផ្លាស់ទីពីភ្នំពេញ​ទៅក្រុង​ព្រះសីហនុ បាន​ធ្លាក់ចុះ​ពី 250/270 ដុល្លារ មកនៅ​ត្រឹម 170/180 ដុល្លារ។ ប៉ុន្តែ​អ្នក​បញ្ជូន​ទំនិញ​
បានកត់សម្គាល់ថា ការគិតថ្លៃដឹកទំនិញ​តាមរថយន្តគឺនៅតែ 270/300 ដុល្លារសម្រាប់កុងតឺន័រ 40 ហ្វីត​នៅ​តាមបណ្ដោយផ្លូវដូចគ្នា 
(តារាង S.3)។ គេឃើញថា អន្តរការីដែលរៀបចំ​សេវានេះ ពុំ​បានផ្ដល់ប្រាក់​ដែលសន្សំ​បាន​ច្រើនជាងមុននោះ​មកអ្នកផ្ដល់សេវានៅ​មួយ​
កម្រិត​ទៀត​ឡើយ​។ បាតុភាពប្រហាក់ប្រហែលគ្នានេះ ត្រូវបានលើកឡើង​នៅក្នុង​ស្នាដៃដែលផលិតឡើង​ដោយ​ក្រសួងសារធាណការ 
និងដឹកជញ្ជូនជាផ្នែកមួយនៃ  “ផែនការមេអន្តរកាលស្ដីពីតំណភ្ជាប់​ការដឹកជញ្ជូនអន្តរទម្រង់មធ្យោបាយធ្វើដំណើរ និងប្រព័ន្ធ​ភ័ស្តុភារ” 
ដែល​បានប្រមូ​លថ្លៃសេវាបញ្ជូន​ទំនិញចែកទៅតាមបណ្ដោយផ្លូវដឹកជញ្ជូន។ ដោយហេតុនេះ អត្រាថ្លៃសេវាដឹកជញ្ជូន​ទំនិញដែល​
ក្រុមហ៊ុន​ផ្ដល់សេវារថយន្តដឹកទំនិញទទួល​បាន​គឺអាស្រ័យ​ទៅលើផ្លូវធ្វើដំណើរ​។ គេ​ហាក់មើលឃើញថា ខ្សែរាជអយស្ម័យយាននៅ​
ផ្នែកខាងជើង​ គឺជាជម្រើសដែល​មាន​លក្ខណៈសមស្របសម្រាប់​អត្រា​ថ្លៃសេវាបញ្ជូនទំនិញដ៏ខ្ពស់ដែលក្រុម​ហ៊ុន​រថយន្តដឹកទំនិញសព្វ​
ថ្ងៃគិត​យក ដោយសារតែភាពរ៉ាយ​ប៉ាយ ហើយ​ជាកម្មវត្ថុនៃសមត្ថភាព និងភាពគួរជាទីជឿជាក់។ 	
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ការកែសម្រួល​ផ្នែកភូមិសាស្រ្តសម្រាប់លំហូរពាណិជ្ជកម្ម និងតម្រូវការការបញ្ជូន​ទំនិញ (រយៈចម្ងាយ​មធ្យម​នៅលើប្រភព/គោលដៅ​
មួយចំនួនតូច) គួរ​តែ​ផ្លវូដែក​មាន​សក្ដានុពលក្លាយជាអ្នកដើរតួនាទីយ៉ាងសំខាន់នៅក្នងុ​ទីផ្សារបញ្ជនូទំនិញ។ ចំាបាច់ត្រវូមាន​ការវិនិយោគ​
ជាពិសេស​ ការវិនិយោគទៅលើឧបករណ៍។ ប៉ុន្តែការវិនិយោគ នឹងអាចមានផលប៉ះពាល់​មាន​កម្រិតកំណត់​ លុះត្រាណាតែបរិស្ថាន​
អាជីវកម្ម និងបរិស្ថានគ្រប់គ្រងជាមូលដ្ឋានដែល​ចាត់អាទិភាពដល់​ប្រតិបត្តិការ​ត្រូវបាន​អភិវឌ្ឍឡើង។ ដើម្បីឱ្យ​រាជអយស្ម័យយានអាច​
ប្រកួតប្រជែង​ប្រកបដោយប្រសិទ្ធភាព ហើយ​ដើម្បី​ឱ្យ​ផ្លូវដែក​បានទទួល​នាទី​របស់ខ្លួនជាទម្រង់ធ្វើដំណើរ​សម្រាប់​ការបញ្ជូន​ទំនិញបាន 
ចាំបាច់ត្រូវមាន​ការផ្លាស់ប្ដូរ​គួរជាទីកត់សម្គាល់ទៅលើអភិបាលកិច្ច ហិរញ្ញវត្ថុ និង​ការគ្រប់គ្រង​ប្រតិបត្តិការ និងអាទិភាពរបស់ខ្លួន។ នៅ​
ពេល​មាន​តម្រូវការ​កាន់​តែច្រើនរបស់​កំពង់ផែស្វយ័ត​ភ្នំពេញ ដូច្នេះអាចពិចារណាក្នុងការតភ្ជាប់អគារ​ផ្ទុកកុងតឺន័ររបស់​កំពង់ផែស្វយ័ត​
ភ្នំពេញ។ 

​ថ្លៃចំណាយ​ក្នុងកា​រ​ឆ្លង​ព្រំដែនមាន​តម្លៃខ្ពស់ រួម​ទាំងថ្លៃសេវាគយ អន្តោប្រវេសន៍ និងថ្លៃចំណាយ​ដទៃទៀត​ដែលមិន​ពាក់ព័ន្ធជាមួយ​
ថ្លៃចំណាយ​ការដឹកជញ្ជូន​ព្រមទាំងកិច្ចព្រមព្រៀង​ទ្វេភាគី នៅ​ពុំ​បាន​អនុវត្តយោង​តាម​ផែនការមេបណ្ដោះអាសន្ន ស្ដីពីតំណភ្ជាប់​មធ្យោ​
បាយធ្វើ​ដំណើរ​អន្តរ​ទម្រង់ និងប្រព័ន្ធភ័ស្តុ​ភារ។ ថ្វីបើ​ថ្លៃចំណាយ​ជាក់ស្ដែង​អាចខុសៗគ្នា​សម្រាប់ការឆ្លងព្រំដែន​ផ្សេងៗគ្នាក្ដី ប៉ុន្តែថ្លៃ​
ចំណាយជាមធ្យមសម្រាប់​ការ​ឆ្លង​ព្រំដែន​បាវិត​គឺត្រូវបាន​ប៉ាន់ប្រមាណថា មានចំនួន 410 ដុល្លារក្នុងមួយ​កុង​តឺន័រ (ទំនិញបញ្ញើទូទៅ​
ទំហំ 40ហ្វីត) 307 ដុល្លារ​ក្នុងមួយ​កុង​តឺន័រនៅព្រំដែន​ព្រៃវល្លិ៍ និង 311 ដុល្លារក្នុងមួយ​កុង​តឺន័រនៅព្រំដែនប៉ោយប៉ែត។ ថ្លៃចំណាយ​
សម្រាប់​ការ​ឆ្លង​ព្រំដែនកុង​តឺន័រ 40 ហ្វីត​នៅបាវិត (សម្លៀកបំពាក់) គឺចំនួន 248 ដុល្លារ នៅ​ព្រំដែនព្រៃវល្លិ៍ គឺ 217 ដុល្លារ ហើយ​
នៅប៉ោយប៉ែត គឺ 337 ដុល្លារ។ បន្ថែម​លើនេះ ថ្លៃចំណាយ​របស់​កុងតឺន័រ 20ហ្វីត​ គឺ​225 ដុល្លារ​នៅព្រំដែន​បាវិត 188ដុល្លារ​ នៅ​
ព្រំដែនព្រៃវល្លិ៍ និង 255ដុល្លារ​នៅព្រំដែនប៉ោយ​ប៉ែត។47 កង្វះ​ការអនុវត្ត​កិច្ចព្រមព្រៀងការ​ដឹកជញ្ជូន​ឆ្លងព្រំដែន​ក្នុង​មហាអនុតំបន់ទន្លេ
មេគង្គក្នុងរយៈពេល​ 5 ឆ្នាំ​កន្លងមក រួម​ទាំង​កិច្ចព្រមព្រៀង​ទ្វេភាគីជាមួយ​ប្រទេសថៃ  និងប្រទេសវៀតណាម កំពុង​ទុកប្រទេស​កម្ពុជា​
ចោលមិនឱ្យ​អាច​ទទួល​បានចំណែកគួរជាទីកត់​សម្គាល់ពីពាណិជ្ជ​កម្ម​ឆ្លង​ព្រំដែន​ជាមួយអ្នកជិតខាង​របស់ខ្លួន។ 

របាយការណ៍មុនៗ ក៏​បាន​ពិពណ៌នាអំពីថ្លៃចំណាយខ្ពស់​សម្រាប់សេវាកំពង់ផែ និង​ថ្លៃសេវា​ចាត់ចែង​នៅអគារផ្ទកុទំនិញ ​ក្នងុប្រទេស
កម្ពុជាបើធៀបជាមួយប្រទេសវៀតណាម និងប្រទេសថៃ។ របាយការណ៍ទាំងនោះ​បាន​កត់​សម្គាល់ថា  “ការផ្ដល់សេវា​បន្ថែមសំខាន់ៗ​
តាម​ផ្លវូសមុទ្របច្ចប្ុបន្ន ត្រវូបានអនុវត្ត​ផ្ដាច់មុខ​ដោយសហគ្រាសរបស់​រដ្ឋ​ ដែលទុកឱ្យមាន​ចន្លោះ​​យ៉ាងធំសម្រាប់ការប្រកួតប្រជែង​ដើម្បី​
លើកកម្ពស់​គុណភាពសេវា និង​ការ​បញ្ជូនសេវា។​”48 យោង​តាម​ឯកសារ​ពិនិត្យ​ឡើងវិញ​ផ្នែក​គោលនយោបាយវិនិយោគ​ (2018) របស់  
OECD បានបញ្ជាក់ថា  “លំហាត់​កំណត់ខ្នាតគំរូ​តម្លៃនាពេលថ្មីៗនេះដែលត្រូវបាន​ធ្វើ​​ឡើងដោយសមាជិក​សភាពាណិជ្ជកម្មអឺរ៉ុបនៅ​
ប្រទេសកម្ពុជា​ (2016) បាន​ស្នើឱ្យឃើញថា តម្លៃ  និង ថ្លៃសេវាកំពង់​ផែសម្រាប់​នាវាដែល​លក្ខណៈប្រហាក់ប្រហែលគ្នានៅកំពង់​ផែ​
ព្រះសីហនុ គឺមាន​តម្លៃ​ថ្លៃជាងកំពង់​ផែ Cai Mep ក្នុងប្រទេសវៀតណាមចំនួន 3,7 ដង”។49 យោង​តាម​ការពិភាក្សាជាមួយ​សមាគម​
នាំចេញ​បានឱ្យដឹងថា​ ថ្លៃសេវា​ចាត់​ចែងទំនិញនៅអគារផ្ទុកទំនិញ គឺប្រមាណ 1000 ដុល្លារ​សម្រាប់កុងតឺន័រ 40 ហ្វីតនៅកាលពីមុន​
រង​ផលប៉ះពាល់ពីជំងឺកូវីដ 19​ ហើយ​ថ្លៃសេវា​បាន​កើនឡើង​ប្រមាណ​1200 ដុល្លារ​ (free on board, FOB)។50 តម្លៃនេះ គឺជា​
តម្លៃទ្វេដង​បើ​ធៀបជាមួយតម្លៃដែល​​ផែដទៃទៀតនៅក្នុង​តំបន់ដូចជាកំពង់​ផែបាងកក ឬកំពង់ផែ  Cai Mep យក។ មាន​ការរាយ​​
ការណ៍អំពីស្ថានភាពប្រហាក់ប្រហែលគ្នានេះទាក់ទងជាមួយ​តម្លៃបំពេញបែបបទគយ​ ធម្មតា​សម្រាប់​កុងតឺន័រនាំចេញដែលត្រូវបាន​
រាយការណ៍​ថា មានតម្លៃប្រមាណ 220 ដុល្លារទៅ 250 ដុល្លារ រួមទាំងប្រាក់ចំណេញគួរជាទីកត់​សម្គាល់ (ច្រើនជាង 100 ភាគរយ) 
ដោយ​ភ្នាក់ងារបំពេញបែបបទគយ/ឈ្មួញកណ្ដាល។ ថ្លៃសេវាបំពេញបែបបទគយ គឺប្រមាណ 50 ដុល្លារ​ក្នុងប្រទេសជប៉ុន និង 60 
ដុល្លារ​​ក្នុងប្រទេសថៃ និង​វៀតណាម។ 

ប៉ុន្តែគេអាច​សង្កេតឃើញមាន​ការកែលម្អ​ប្រសិទ្ធផល​នៅក្នុង​កំពង់ផែស្វយ័ត​ព្រះសីហនុ ប៉ុន្តែនៅពុំទាន់​បាន​បង្កើនកម្រិតស្ដង់ដារឱ្យ​
អាចប្រៀបធៀបបានជាមួយកំពង់ផែដទៃទៀត​នៅក្នុងតំបន់ឡើយ​។ ដោយ​ត្រូវបានវាស់​វែងជារយៈចម្ងាយ​នៃ​ការស្ថិតនៅកំពង់ផែ  ការ​
ថយ​ចុះជាទូទៅនៃចំនួនថ្ងៃដែលកប៉ាល់ដឹកកុងតឺន័រចំណាយ​នៅកំពង់ផែស្វ័យ​ព្រះសីហនុ គឺអាចឱ្យ​គេសង្កេតឃើញថា៖ ចាប់ពីជា​
មធ្យម 1,36 ថ្ងៃក្នុង​ឆ្នាំ 2019 រហូត​ដល់​តិចជាង 1 ថ្ងៃពេញក្នុងឆ្នាំ 2020 បន្ទាប់មក មាន​ការ​កើនឡើង​បន្តិចរហូត​ដល់ 1,13 ថ្ងៃក្នុង​
ឆ្នាំ 2021 ដោយភាគ​ច្រើនបណ្ដាលមកពីផលប៉ះពាល់​ការរាតត្បាតជំងឺជាសកល ជាលទ្ធផលធ្វើ​ឱ្យនាវា​ផ្ទុកកុងតឺន័រតូចៗមួយ​ចំនួន​
ត្រូវនៅ​ផែ។ ការកាត់​បន្ថយ​រយៈពេល​ចតនៅផែត្រូវបាន​សង្កេត​ឃើញនៅក្នុង​ទិន្នន័យរបស់នាវាដឹកទំនិញខ្នាតតូច ចាប់​ពីចំនួនជា​មធ្យម 
26 ម៉ោង​ក្នុង​ឆ្នាំ 2019 ធ្លាក់មកនៅ 19 ម៉ោង​ក្នុង​ឆ្នាំ 2021។ ក្នុង​លក្ខណៈដូចគ្នានេះដែរ រយៈពេលមធ្យមនៅក្នុងផែសម្រាប់​នាវា 
feedermax បាន​ធ្លាក់ចុះពី​ 49 ម៉ោង​ក្នុង​ឆ្នាំ 2019 មកនៅ​ 40 ម៉ោង​ក្នុងឆ្នាំ 2021 ហើយនាវាដឹកទំនិញខ្នាតតូច​ ច្រើនតែ​
ចំណាយ​ពេល​តិចនៅក្នុងបរិក្ខារ​កំពង់ផែ  ក៏ដូចជាចំណាយ​ពេលជាមធម្យ​ចាប់​ពី 30 ម៉ោងនៅក្នុង​ឆ្នាំមុន​ពេល​មានការ​រាតត្បាតជំងឺជា​

47	 ក្រសួង​សាធារណការ និងដឹកជញ្ជូនឆ្នាំ 2021។ 
48	 ធនាគារពិភពលោកឆ្នាំ 2018 ទំព័រ 48។
49	 OECD ឆ្នាំ 2018។ 
50	 លក្ខខណ្ឌធម្មតា​របស់ពាណិជ្ជកម្ម គឺ FOB Sihanoukville។ នេះ​មានន័យថា  ថ្លៃចំណាយ​ FOB ត្រូវបាន​បង់ដោយ​អ្នក​បញ្ជូនទំនិញដែល​មានន័យថា 

អ្នកបញ្ជូន​ទំនិញជាទូទៅគឺ​អាច​ស្វែង​រកជម្រើស​ផ្សេងៗ​បាន​ដោយសេរី ហើយអាចជ្រើសរើស​នរណាក៏​បានដែល​ពួកគេ​ចង់​ជ្រើសរើស។ ប៉ុន្តែតាមធម្មតាស្ថានភាព​
នេះ គឺំមិនដូចគ្នា​ទេ​ក្នុងប្រទេសកម្ពុជា ដោយក្នុងនោះទីភ្នាក់ងារចាត់​ចែង FOB ជារឿយ​ៗ  គឺតែងចាត់តាំងដោយអ្នកបញ្ជារទិញ។ ចំណុចនេះមានន័យថា 
អ្នកបញ្ជូន​ទំនិញចាំបាច់ត្រូវ​តែប្រើប្រាស់ភ្នាក់ងារ​ចាត់​ចែង FOB  ដែលអ្នកបញ្ជារទិញចង់ឱ្យអ្នកបញ្ជូនទំនិញប្រើប្រាស់។ 

អត្ថបទផ្ដោតពិសេស៖ ផលប៉ះពាល់លើសង្វាក់ផ្គត់ផ្គង់ទំនិញក្រោយការរាតត្បាតជំងឺជាសកល ៖ យុទ្ធសាស្រ្តដើម្បីកាត់បន្ថយថ្លៃចំណាយផ្នែកភ័ស្តុភារ

58 បច្ចុប្បន្នភាពសេដ្ឋកិច្ចកម្ពុជា  |  ខែ មិថុនា ឆ្នាំ 2022



សាកលមកដល់ជាង 20 ម៉ោង​បន្តិច​ក្នុង​ឆ្នាំ 2021 (រូប S.30)។ 

រូប S30 ៖ ការចំណាយពេលជាមធ្យមនៅកំពង់ផែព្រះសីហនុ,  
ឆ្នា ំ2019-ខែ មេសា ឆ្នា ំ2022

រូប S31 ៖ អាជ្ញាធរកំពង់ផែភ្នពំេញ, រចនាសម្ពន័្ធចំណូល,  
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ប្រភព ៖ ទិន្នន័យចរាចរណ៍ផ្លូវសមុទ្រ និងការវាស់វែងការមកដល់ និងការចាក​
ចេញពីកំពង់ផែ
ចំណាំ ៖ feeder ខ្នាតតូច (រហូតដល់ 1,000 TEUs), Feeder ​
(ប្រហែល 2,000 TEUs) Feedermax (ប្រហែល 3,000 TEUs)

ប្រភព ៖ ក្រសួងសាធារណការ និងដឹកជញ្ជូន 2022
ចំណាំ ៖ លើកដាក់/លើកចុះ

កំពង់ផែស្វយ័តភ្នំពេញ និង​ កំពង់ផែស្វយ័តព្រះសីហនុ បានកត់​ត្រាចំណូលយ៉ាង​សន្ធឹកសន្ធាប់ និងចំណេញក្នុងឆ្នាំ 2021។ 
ការប្រកួត​ប្រជែង​រវាងកំពង់ផែស្វយ័តភ្នំពេញ និង​ កំពង់ផែស្វយ័តព្រះសីហនុ គួរតែអាចជួយ​កែលម្អ​ប្រសិទ្ធផល។ ក្នុង​ឆ្នាំ 2021 
កំពង់ផែស្វយ័តភ្នំពេញ និងកំពង់ផែស្វយ័តព្រះសីហនុប្រមូល​បាន​ចំណូលចំនួន 33,7 លានដុល្លារ​ (កើនឡើង​ 20 ភាគរយពីឆ្នាំ 
2018​ ដែល​មានចំនួន 20,722 លាន​ដុល្លារ) សម្រាប់​កំពង់ផែស្វយ័តភ្នំពេញ និង 83,11 លានដុល្លារ(បើធៀបជាមួយ 82,22 លាន​
ដុល្លារក្នុងឆ្នាំ 2018) សម្រាប់កំពង់ផែស្វយ័តព្រះសីហនុ ​(រូប S.31)។ ការគិត​ថ្លៃសេវា​លើកដាក់ និង​លើកចុះ និងចំណូលបាន​
មកពីការចាត់ចែងទំនិញ​នៅកំពង់ផែ ហាក់មានចំនួនជាង 70 ភាគរយនៃចំណូល​សរុប​របស់​ផែនីមួយ​ៗ ។ ការដើរ​តួនាទីជាអាជ្ញាធរផែ​
ផង និងប្រតិបត្តិករផែផងក្នុង​ពេលដំណាលគ្នា​ ផែទាំងពីរនេះមានឈ្មោះនៅក្នុង​ទីផ្សារភាគហ៊ុនកម្ពុជា (ចាប់​ឆ្នាំ 2015 មក) ដោយ​
ភាគហ៊ុនភាគច្រើន (75 ទៅ 80 ភាគរយ) ជាកម្មសិទ្ធិ​របស់​ក្រសួង​សេដ្ឋកិច្ច និង​ហិរញ្ញវត្ថុ។ 

ស្រដៀងជាមួយប្រទេសដទៃទៀតដែរ ការបង់ប្រាក់​ក្រៅផ្លូវការ ដើម្បីពន្លឿនដំណើរការ ឬគេចវេសបទដ្ឋាន នីតិវិធី និង​វិធាននានា​
ទំាងអស់​តែម្ដង ក៏កើត​មាន​យ៉ាង​សាយភាយ​ក្នងុប្រទេសកម្ពជុាដែរ។ អស់​ពេលជាច្រើន​ឆ្នាំ​មកហើយ ក្រុមហ៊ុន​ដឹកជញ្ជូន និងប្រតិបត្តិករ​
ភ័ស្តុភារបាន​គិតថ្លៃ​លើសប្រក្រតី បានន័យថា ជាការគិត​ថ្លៃលើសពី​ថ្លៃធម្មតា ឬតម្លៃដែលត្រូវបានរំពឹង​ទុកនៅក្នុងប្រទេសកម្ពុជា ដើម្បី
គ្របដណ្ដប់លើថ្លៃចំណាយដែលមិន​បានព្យាករទុកជាមុន។ ថ្លៃចំណាយ​ទាំងនោះ រួម​មាន​ការបង់​ប្រាក់ក្រៅផ្លួវការដើម្បីឱ្យ​ឯកសារ​ចេញ​
ទាន់ពេល​បញ្ជូនទំនិញ ឬដើម្បីបាន​ទទួល​ការបោះ​ត្រាមុន​ពេល​ការិយាល័យបិទ ព្រមទាំង​ដើម្បី​ផ្លាស់ទីរថយន្តដឹកទំនិញដែលកំពង់​
ឆ្លងកាត់ទៅកំពង់ផែ  និង​ព្រំដែន ឬមកពី​កំពង់ផែ  និងព្រំដែនវិញ។ ប្រាក់ទាំងនោះហៅថា ប្រាក់សាគួរ (ហៅជាអង់គ្លេសថា JIC) 
ហើយ​ត្រូវបាន​ទទួល​យកថាជាផ្នែកមួយនៃថ្លៃចំណាយសម្រាប់​ការផ្លាស់ទីទំនិញនាំចេញទៅក្រៅប្រទេសកម្ពុជា ចូលមកក្នុងប្រទេស​
កម្ពុជា និង​ឆ្លងកាត់តាម​ប្រទេសកម្ពុជា។ ថ្វីបើ​អាជីវកម្ម​ស្ថិតក្នុងលក្ខណៈ​ពីលើចុះក្រោម​ ហើយ​ជាទីផ្សាររបស់​អ្នកលក់ក្ដី ប៉ុន្តែ​អ្នកទិញ​
ត្រៀមខ្លួន​ដើម្បីចេញថ្លៃនេះ ដោយហេតុថា ពួកគេ​មិន​មាន​វិធីងាយ​ស្រួល​ដើម្បីចាត់ចែងជាមួយអ្នក​ផ្ដល់សេវា​ក្នុង​ស្រុកទេ លើកលែងតែ
ពួកគេបង្កើតការិយាល័យក្នុងប្រទេសកម្ពុជា។ ស្ថានភាពនេះមិន​មែន​មានតែក្នុងប្រទេសកម្ពុជាទេ ថ្វីបើ​ស្ថានភាពនេះ ​មានសាយភាយ
ក្នុងប្រទេសកម្ពុជាច្រើនជាងបណ្ដាប្រទេសនាំចេញដទៃទៀតភាគច្រើន​ក្ដី។​ ការតម្រូវ​របស់ច្បាប់ប្រឆាំងការអនុវត្តពុករលួយរបស់សហ​
រដ្ឋអាមេរិក​ (U.S. Corrupt Practices Act) និង​ច្បាប់​ប្រហាក់ប្រហែលគ្នានេះនៅក្នុងបណ្ដាប្រទេសដទៃទៀត មានន័យថា អ្នក​
បញ្ជាទិញសាកល និងម៉ាកយីហោភ័ស្តុភារសាកលចង់ដកខ្លួនឱ្យ​ឆ្ងាយពីការជាប់​ពាក់ព័ន្ធនៅក្នុងការបង់ប្រាក់ទឹកតែ ហេតុដូច្នេះពួកគេ​
តែងជួលអ្នក​ដទៃទៀតដែល​នឹង​ធ្វើ​ការងារ​ទាំងនេះ​ រួចចេញវិក្កយបត្រថាជាថ្លៃសេវា​ចាត់ចែង ឬដំណើរការ​ឯកសារ។ ថ្លៃសេវា​ទាំងអស់​
នេះ ពុំត្រូវបាន​គេជជីកដេញដោលឡើយ ហើយ​ត្រូវបាន​គេ​ហៅថា “ថ្លៃចំណាយ​ក្នុងការធ្វើ​អាជីវកម្មក្នុងប្រទេសកម្ពុជា”។ 

ថ្វបីើលក្ខណសម្បត្តនិៃ​ក្រមុ​ហុ៊នបញ្ជនូទំនិញ ច្រើន​តែជាគំរូសេវាដែល​មាន​ភាព​អាច​ព្យាករទុកជាមុន​បាន​កម្រតិខ្ពស់​យ៉ាងណាក្ដ ី បុ៉ន្តែ​
កំពង់​ផែស្វយ័ត​ព្រះសីហនុ និង​កំពង់ផែស្វយ័តភ្នពំេញ  ច្រើ​នតែធ្វើ​ការចុះបញ្ជនិីងការប្រកាសគយនៅថ្ងៃសុក្រ ដែលភាគច្រើន គឺចំពេល​
វេលាបញ្ចេញ​ទំនិញដែលជាហេតុធ្វើ​ឱ្យមាន​ការកកស្ទះបន្ត​កន្ទុយគ្នា។ ទំនិញនាំចូលក្នុងបរិមាណ​ដ៏ច្រើន​ត្រូវបានចុះ​បញ្ជីនៅក្នុងការិយា
ល័យច្រកចេញនៅថ្ងៃសុក្រដែលបង្កើតឱ្យមានកកស្ទះគួរជាទីកត់សម្គាល់នៅក្នុងបរិស្ថានទីប្រជំុជនដែលណែនណាន់តាន់តាប់រួចជា
ស្រេច​មកហើយ ដូចជានៅរាជធានភ្នំពេញ និងព្រះសីហនុជាដើម (រូប S.32 និង S.33)។ នេះជាភ័ស្តុតាង​បង្ហាញ​អំពី “របៀបដែល​

អត្ថបទផ្ដោតពិសេស៖ ផលប៉ះពាល់លើសង្វាក់ផ្គត់ផ្គង់ទំនិញក្រោយការរាតត្បាតជំងឺជាសកល ៖ យុទ្ធសាស្រ្តដើម្បីកាត់បន្ថយថ្លៃចំណាយផ្នែកភ័ស្តុភារ

59បច្ចុប្បន្នភាពសេដ្ឋកិច្ចកម្ពុជា  |  ខែ មិថុនា ឆ្នាំ 2022   



ប្រតិបត្តិករ​ភ័ស្តុភារកំពុងធ្វើអាជីវកម្ម​ក្នុងប្រទេសកម្ពុជា”។ ទម្រង់​នៃដំណើរការ​ប្រមូលផ្ដុំកាន់តែច្រើនឡើងទាំងនេះគឺនៅ​ពុំ​ទាន់ត្រូវបាន​
ដាក់បញ្ចលូទៅក្នងុ​គំនិត​ផ្ដចួផ្ដើម​ថ្នាក់កណ្ដាល និង​ទីប្រជំុជនសម្រាប់ទីក្រងុធំៗ​ក្នងុប្រទេសកម្ពជុា ដើម្បីធ្វើ​និយ័តកម្ម និង/ឬជួយ​សម្រលួ​
ដល់ចរាចរណ៍ទំនិញ ជាពិសេស​គឺ​ការបញ្ជូន​ទំនិញ​ដោយរថយន្តដឹកទំនិញនៅឡើយទេ។ បច្ចុប្បន្ននេះ មានការរឹត​បន្តឹង​ជាច្រើននូវ​
លទ្ធភាពរបស់​យានយន្តដឹកទំនិញធុនធ្ងន់ ក្នុងការចេញចូលមកកាន់តំបន់ទីប្រជុំជន​ដូចជាហាមឃាត់ និង​បំរាម​គោចរជាដើម។ ជា​
លទ្ធផល​ធ្វើឱ្យទំនិញ​ក្នុងបរិមាណដែលត្រូវបានបញ្ជូន​ដោយយានយន្តធុនតូចជាច្រើនគ្រឿង ជាហេតុបង្កើតឱ្យមានការកកស្ទះក្នុង​
កម្រិតមិនធ្លាប់​មាន​ពីមុន​មក។ 

រូប S32 ៖ ការចុះបញ្ជីទំនិញដែលបាននាំចេញ, របាយតាមថ្ងៃក្នុងសប្តាហ៍, បរិមាណ, 2018-2021
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រូប S33 ៖ កំពង់ផែព្រះសីហនុ CEB, ការចុះបញ្ជីទំនិញដែលបាននាំចេញ, របាយប្រចាំថ្ងៃ, តម្លៃ, 2021
តម្លៃគិតជាដុល្លារអាមេរិក
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ប្រភព ៖ ទិន្នន័យគយ, អគ្គនាយកដ្ឋានគយ និងរដ្ឋាករកម្ពុជា

ការ​លើកកម្ពស់​កម្រិតសេវា និងបទដ្ឋាន​សេវា ក៏ដូចជាការ​លើកកម្ពស់គុណភាព​ក្របខ័ណ្ឌនិយ័តកម្ម គឺជាស្នូលដ៏សំខាន់​នៃរបៀប​
វារៈកំណែ​ទម្រង់​របស់​រដ្ឋាភិបាល ស្រប​ពេលដែលជាទូទៅ​កម្រិត​សេវា និង​បទដ្ឋាន​សេវា គឺត្រូវបានជំរុញដោយវិស័យ ជាពិសេស គ​ឺ
យោងទៅតាម​ការតម្រូវរបស់អតិថិជនកម្រិតសាកល​។ កម្មវិធី​ពាណិជ្ជករ​ឆ្នើម​ត្រូវបានដាក់ចេញសម្រាប់​ពាណិជ្ជករ​ដែលត្រូវបាន​ជ្រើស​
រើសដែលត្រូវបានលើកលែងពុំ​ចាំបាច់ត្រូវមាន​ការផ្ទៀងផ្ទាត់ជាមុន​អំពីការប្រភពនីតិវិធី និង​វិធានកំណត់​តម្លៃគយនៅ​ការិយាល័យ​
កណ្ដាលនោះទេ ប៉ុន្តែត្រូវបាន​ជឿទុកចិត្តថា មាន​ឯកសារត្រឹមត្រូវ ហើ​យពុំ​ត្រូវបាន​ពិនិត្យ ឬបញ្ឈប់ដូចពាណិជ្ជករដទៃឡើយ។ ថ្វីបើ​
កាលពីដំបូងមាន​ការផ្ដោត​តែ​ទៅលើពាណិជ្ជករដែល​ចូល​រួម​ក្នុងប្រតិបត្តិការនាំចូល-នាំចេញក្ដី ប៉ុន្តែកម្មវិធីនេះមាន​សក្ដានុពល​យ៉ាង​

អត្ថបទផ្ដោតពិសេស៖ ផលប៉ះពាល់លើសង្វាក់ផ្គត់ផ្គង់ទំនិញក្រោយការរាតត្បាតជំងឺជាសកល ៖ យុទ្ធសាស្រ្តដើម្បីកាត់បន្ថយថ្លៃចំណាយផ្នែកភ័ស្តុភារ

60 បច្ចុប្បន្នភាពសេដ្ឋកិច្ចកម្ពុជា  |  ខែ មិថុនា ឆ្នាំ 2022



ធំធេងសម្រា​ប់វិស័យភ័ស្តុភារ ដោយហេតុថា កម្មវិធីនេះអាចជួយ​លើកកម្ពស់​បទដ្ឋានដឹកជញ្ជូន និង​ភ័ស្តុភារ ព្រមជាមួយ​វិធាន​ការដទៃ​
ទៀត។ បច្ចុប្បន្ន មាន​ក្រុមហ៊ុន​ចំនួន 46 កំពុងចូលរួមនៅក្នុង​គម្រោងនេះ51 ហើយ​មាន​គម្រោង​ពង្រីកកម្មវិធីនេះទៅកាន់អ្នកចូលរួម​
ដទៃទៀតនៅក្នុងវិស័យពាណិជ្ជកម្ម​អន្តរជាតិ រួមទាំងអ្នកឈ្មួញកណ្ដាល​គយ និង​ក្រុម​ហ៊ុនភ័ស្តុភារផងដែរ។ កម្មវិធីនេះ​ត្រូវបាន​មើល​
ឃើញថា ជាជំហានឆ្ពោះទៅរកកម្មវិធីប្រតិបត្តិករសេដ្ឋកិច្ចដែល​បាន​ទទួល​សិទ្ធិ ​(AEO)។ វិស័យគយ​បាន​រាយការណ៍ថា កម្មវិធីនេះ​
ដំណើរ​ការ​បាន​ល្អ ហើយ​មាន​ការត្រួត​ពិនិត្យ​តិចជាងមុន ព្រមទាំង​ឯកសារ​មាន​ភាពអនុលោម​តាម​ច្រើនជាងមុន។ នេះគឺជាជោគជ័យ​
មួយ​ដែលអាចមាន​អត្ថ​ប្រយោជន៍ដ៏វែង​ឆ្ងាយ​ បើ​គិត​ទៅលើ​ការលើកកម្ពស់​បទដ្ឋានវិជ្ជាជីវៈអាជីពក៏ដូចជាការ​ស្នើផ្ដល់គន្លងផ្លូវ​មួយ​
ឈាន​ឆ្ពោះទៅរក​ប្រព័ន្ធ AEO។ កម្មវិធីគយ​ភាគច្រើន​ត្រូវបាន​ស្ថាបនាឡើងលើ​ការទទួលខុស​ត្រូវ​របស់ AEO រួមទាំង​អាស៊ាន និង​
ប្រព័ន្ធឆ្លង​កាត់​គយអាស៊ាន (ACTS) ផងដែរ។ មានគម្រោង​ពង្រីកលក្ខខណ្ឌវិនិច្ឆ័យគុណវុឌ្ឍិ និងដាក់បញ្ចូលឈ្មួញកណ្ដាលគយ52

និងប្រតិបត្តិករដឹកជញ្ជូន និងប្រតិបត្តិករភ័ស្តុភារ​ផងដែរ។ 
ដើម្បីកែលម្អភាព​អនុលោម​តាម​បទដ្ឋាន​គតិយុត្តិ និងបង្កើនស្វ័យប្រវត្តិកម្មនៃដំណើរការ​តាមរយៈបច្ចេកវិទ្យាព័ត៌មាន​ និង​ប្រាស្រ័យ​

ទាក់ទង ប្រទេសកម្ពុជាបាន​ផ្ដួចផ្ដើមកំណែទម្រង់ភ័ស្តុភារ​ដើម្បី​កាត់​បន្ថយ​បន្ទុកផ្នែករដ្ឋបាល បន្ទាបថ្លៃចំណាយ អនុលោម​តាមច្បាប់ 
និងធ្វើឱ្យ​នីតិវិធី​កាន់​តែ​មាន​លក្ខណៈងាយស្រលួ។ អាជ្ញា​បណ្ណមួយចំនួនទាក់ទងជាមួយ​ភ័ស្តុភារ គឺអាចដាក់​ពាក្យសុំ​តាមអនឡាញបាន​
ក្នុងប្រទេសកម្ពុជា ឧទាហរណ៍ដូចជាប្រតិបត្តិករបញ្ជូន​ទំនិញតាមផ្លូវគោល​អាចដាក់ពាក្យសុំអាជ្ញាបណ្ណ និងលិខិ​តបញ្ជាក់​ការចុះបញ្ជី​
អាជីវកម្ម​របស់ខ្លួនទៅលើគេហទំព័រ​របស់​ក្រសួងសាធារណការ និង​ដឹកជញ្ជូន។ ប៉ុន្តែមិន​មែនគ្រប់អាជ្ញាបណ្ណ និងការ​ទទួលស្គាល់​​
គុណភាពទំាងអស់ដែលចំាបាច់សម្រាប់អ្នក​ផ្ដល់សេវាភ័ស្តភារ គឺអាចដាក់​ពាក្យសំុបានតាម​អនឡាញនោះឡើយ ដោយហេតុថា ការ​ផ្ដល់​​
សិទ្ធិមួយចំនួនតម្រូវឱ្យ​អ្នកដាក់ពាក្យត្រូវដាក់ពាក្យជាឯកសារលើក្រដាសទៅកាន់ទីភ្នាក់ងារ​ពាក់ព័ន្ធ។ អ្នកដាក់ពាក្យសុំអាជ្ញាបណ្ណសេវា
បញ្ជូនសំបុត្រ​រហ័សកម្រិតអន្តរជាតិ​ចាំបាច់ត្រូវដាក់ពាក្យសុំជាឯកសារ​នៅក្រដាសទៅកាន់ក្រសួងប្រៃសនីយ និង​ទូរគមនាគមន៍។53 
ការចាត់​ចែងដំណើរការ​ឯកសារ​លើ​ក្រដាស មិន​ត្រឹមតែធ្វើ​ឱ្យ​ដំណើរការ​ដាក់ពាក្យសុំ​មាន​ភាពយឺតយ៉ាវ​តែប៉ុណ្ណោះទេ ប៉ុន្តែក៏អាចបង្កើន​
ឱកាស​ធ្វើសម្រាប់ភាពមិនប្រក្រតីផងដែរ។ ចន្លោះ​ខ្វះខាត​ផ្នែកគុណភាព​និយ័តកម្ម គឺតែងតែកើតមានជាញឹកញាប់ ហើយ​វិធាន និង​
បទដ្ឋានគតិយុត្តិដែល​មាន​បច្ចុប្បន្នភាព​បំផុត គឺពុំ​មែនសុទ្ធតែអាចរកបានជាប្រចាំនោះឡើយ។54 មិនមាន​កង្វះខាត​ប្រព័ន្ធ ICT ដែល​
កំពុង​អភិវឌ្ឍ ឬអភិវឌ្ឍរួចរាល់​ហើយនោះទេ  ជាពិសេសនៅក្នុងវិស័យ​កំពង់ផែ  ឬ​ការបំពេញបែបបទគយ ប៉ុន្តែ​តំណភ្ជាប់​រវាង​ប្រព័ន្ធ​
ផ្សេងៗគ្នា គឺនៅ​ពុំ​ទាន់ពេញលេញ​នៅឡើយ (រូប S.34) ហើយ​ការសម្របសម្រួលអន្តរ​ក្រសួង គឺនៅ​ពុំ​ទាន់បានប្រើប្រាស់ពេញលេញ​
នៅឡើយ។ 

រូប S34 ៖ គុណភាពផ្នែកនិយ័តកម្មនៅកម្ពុជា និងតាមបណ្តាប្រទេសផ្សេងៗ, 2010-2020
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ប្រភព ៖ សូចនាករអភិបាលកិច្ចទូទាំងពិភពលោករបស់ធនាគារពិភពលោក, http://info.worldbank.org/governance/wgi
ចំណាំ ៖ ទាបបំផុត (-2.5) ខ្ពស់បំផុត (2.5)។ សូចនាករនៃការប៉ាន់ស្មានគុណភាពផ្នែកនិយ័តកម្ម ច្បាមយកការយល់ឃើញចំពោះសមត្ថភាពរបស់រដ្ឋាភិបាលក្នុងការបង្កើត 
និងអនុវត្តគោលនយោបាយ និងបទបញ្ញត្តិគ្រប់ជ្រុងជ្រោយដែលអនុញ្ញាតឱ្យមាន និងលើកកម្ពស់ការអភិវឌ្ឍវិស័យឯកជន។

51	 ដើម្បីចូលរួម ចាំបាច់ត្រូវមាន​ការអនុម័តពី អគ្គនាយកដ្ឋានគយ និងរដ្ឋាករ ព្រមជាមយយ​ដើមទុនចុះបញ្ជីចំនួន ​250,000 ដុល្លា និង​កម្រៃប្រចាំឆ្នាំ​ចំនួន 2 លាន​
ដុល្លា ដែល​ជាហេតុ​ធ្វើ​ឱ្យ​ប្រតិបត្តិករជា​សហគ្រាស​​ខ្នាតតូច និង​មធ្យមជាច្រើនត្រូវបានផាត់ចេញ។ ​ 

52	 ថ្វីបើឈ្មួញកណ្ដាលរៀបចំបែបបទគយ ចាំបាច់ត្រូវតែមានអាជ្ញាប័ណ្ណក្ដី ប៉ុន្តែវគ្គបណ្ដុះបណ្ដាលត្រូវចំណាយពេលតែមួយខែប៉ុណ្ណោះ ហើយត្រូវបានធ្វើឡើង​
ដោយភ្នាក់ងារគយ ដើម្បីធានាបានថាឈ្មួញកណ្ដាលនោះដឹងអំពីដំណើរការនៃការបំពេញបែបបទឯកសារគយ ព្រមទាំងអំពីអ្វីខ្លះដែលជាការតម្រូវ។ ក្នុង​
ប្រទេស​ដទៃ វគ្គសិក្សាទទួលស្គាល់គុណភាពគយ គឺជាផ្នែកមួយនៃដំណើរការផ្ដល់អាជ្ញាប័ណ្ណទូលំទូលាយដែលអាចត្រវូចំណាយពេលរហូតដល់ពីរឆ្នា។ំ វគ្គសិក្សា​
នេះរួមមាន វគ្គបណ្ដុះបណ្ដាលគ្រប់ជ្រុងជ្រោយស្ដីពីកូដប្រព័ន្ធសុខដុមនីយកម្ម ​ (HS) និងលក្ខខណ្ឌពាណិជ្ជកម្មអន្តរជាតិ ​(Incoterms, ដែលជាកម្រងវិធាន
មានការទទួលស្គាល់ជាអន្តរជាតិចំនួន11 ដែលកំណត់និយមន័យអំពីការទទួលខុសត្រូវរបស់អ្នកលក់ និងអ្នកទិញ) ដើម្បីអាចយល់បានច្បាស់ថាតើលេខកូដ
គយ ត្រូវបានប្រើប្រាស់ដោយរបៀបណា ហើយសព្ទបច្ចេកទេសពាណិជ្ជកម្មប៉ះពាល់យ៉ាងណាដល់សង្វាក់តម្លៃនៃការបញ្ជូនទំនិញ។  ​

53	 OECD ឆ្នាំ 2022
54	 ឧទាហរណ៍ដ៏ល្អមួយនៃកម្រងច្បាប់ និងលិខិតបទដ្ឋានគតិយុត្តទាំងអស់ពាក់ព័ន្ធជាមួយវិស័យសមុទ្រ និងកំពង់ផែក្នុងប្រទេសកម្ពុជាត្រូវបានរៀបចំឡើងដោយ

មានការគាំទ្រពីទីភ្នាក់ងារកិច្ចសហប្រតិបត្តិការអន្តរជាតិជប៉ុន ​(JICA); សូមមើល https://openjicareport​.​jica.​go.jp​​/pdf/11861986_01.pdf. 

អត្ថបទផ្ដោតពិសេស៖ ផលប៉ះពាល់លើសង្វាក់ផ្គត់ផ្គង់ទំនិញក្រោយការរាតត្បាតជំងឺជាសកល ៖ យុទ្ធសាស្រ្តដើម្បីកាត់បន្ថយថ្លៃចំណាយផ្នែកភ័ស្តុភារ

61បច្ចុប្បន្នភាពសេដ្ឋកិច្ចកម្ពុជា  |  ខែ មិថុនា ឆ្នាំ 2022   

https://openjicareport​.​jica.​go.jp​​/pdf/11861986_01.pdf


នៅពេលចាប់​ផ្ដើម​មាន​បញ្ហាជំងឺកូវីដ-19 ការវាយតម្លៃ​លើ​ការប្រកាសគយ និង​ឯកសារគាំទ្រ​សម្រាប់​ការនាំចូល និងនាំចេញតាម​
រយៈច្រក​អនុគ្រោះ​ “ច្រកពណ៌បៃតង” គឺស្ទើរ​តែត្រូវបានដកចេញទាំងស្រុង​អស់​ហើយ ដោយមានផលប៉ះពាល់​យ៉ាងយូរ​អង្វែង (រូប 
S.35)។ ទាក់ទងជាមួយ​ការនាំចូល (ទាំងតម្លៃ និងបរិមាណ) ច្រកពណ៌បៃតងទទួលបន្ទុកតិចតួចប៉ុណ្ណោះនៃ​ពាណិជ្ជកម្មនៅ​មុនពេល​
ចាប់​ផ្ដើមការរាតត្បាតជាសាកលនៃជំងឺកូវីដ 19 ហើយត្រូវបាន​ដកចេញ​ទាំងស្រុងនៅខែមីនា ឆ្នាំ​2020។ ការប្រើប្រាស់​ច្រក​ពណ៌លឿង​
ដែលតម្រូវឱ្យមាន​ការផ្ទៀងផ្ទាត់រូបវ័ន្តពីសំណាក់មន្រ្តី​គយ​ទៅលើ​ព័ត៌មាន​ផ្ដល់ឱ្យតាម​អនឡាញ​ធៀបជាមួយឯកសារលើ​ក្រដាស 
(ត្រូវផ្ដល់ដោយឈ្មួញកណ្ដាល​គយ ឬអ្នកប្រកាសដែលត្រូវមាន​វត្តមាន​ផ្ទាល់) មុន​ពេលប្ដូរផ្លូវទៅកាន់ច្រក​បៃតងវិញបាន​ថយចុះ។ 
រហូត​ដល់​ចុង​ឆ្នាំ 2021 ច្រកពណ៌ខៀវ និង​ចំនួន​តិចតួចនៅ​តាម​ច្រក​ពណ៌ក្រហម (ភាគច្រើនសម្រាប់​រ៉ែ  និង​លោហៈ​មាន​តម្លៃ) ការ​
អនុគ្រោះ​នៅ​តែមានយ៉ាង​ទូទៅ ដែលតម្រូវឱ្យមាន​អនុសាសន៍ជាក់​លាក់សម្រាប់​សវនកម្ម​ក្រោយកាបំពេញបែបបទគយ​ ឬជាកម្មវត្ថុ​
នៃការត្រួត​ពិនិត្យ​រូបវ័ន្ត។ ប្រហែលជាចាំបាច់ត្រូវទាញនិន្នាការនេះត្រលប់ថយក្រោយវិញនៅពេល​ការរាតត្បាតជាសាកលបានធូរ​ស្រាល​
មកវិញ។ និន្នាការមាន​លក្ខណៈប្រហាក់ប្រហែលគ្នាសម្រាប់​ការនាំចេញ ថ្វីបើ​ការនាំចេញដែលដំណើរការតាមរយៈ​ច្រក​ពណ៌បៃតងកាល​
ពីមុនមានចំនួនច្រើនជាង (ស្ទើរ​តែមួយភាគប្រាំ) ដែលភាគច្រើ​នត្រូវបាន​ផ្ទេរទៅកាន់ច្រក​ពណ៌ខៀវ (ជាពិសេសសម្រាប់​វាយនភ័ណ្ឌ 
សម្លៀកបំពាក់ និងផលិតផល​ស្បែកជើង)។ យោង​តាមការវាយតម្លៃនាពេល​ថ្មីៗដែលបានធ្វើឡើង​ដោយ​ធនាគារពិភពលោកបាន​
បង្ហាញថា ផលិតភាព​ក្រោយសវនកម្មតាម​ការតម្រូវ​នៅក្រោម “ច្រក​ពណ៌ខៀវ” គឺ​មានកម្រិត​ទាបខ្លាំង​ណាស់នៅពេលវាស់វែង​បើគិត​
អំពីការ​ពិនិត្យ​រកឃើញកំហុស (0.01 ភាគរយ)។​

រូប S35 ៖ ការត្រតួពិនិត្យដោយគយលើការនំាចេញ និងការនំាចូល - លំហូរទំនិញ, បរិមាណ និងតម្លៃ, ប្រចំាត្រមីាស, 2018-2021​ការនំាចេញ 
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ប្រភព ៖ ទិន្នន័យគយ, អគ្គនាយកដ្ឋានគយ និងរដ្ឋាករកម្ពុជា ប្រភព ៖ ទិន្នន័យគយ, អគ្គនាយកដ្ឋានគយ និងរដ្ឋាករកម្ពុជា

ចំណាំ ៖ 1) លំហូរ ពណ៌បៃតង ៖ SAD ត្រូវបានវាយតម្លៃដោយស្វ័យប្រវត្តិ និងមានការប្រើប្រាស់កំណត់សម្គាល់នៃការវាយតម្លៃ  2) lane ពណ៌ខៀវ ៖ SAD ត្រូវបាន​
កំណត់ដូច lane ពណ៌បៃតង ប៉ុន្តែមានអនុសាសន៍ជាក់លាក់សម្រាប់ការធ្វើសវនកម្មក្រោយការត្រួតពិនិត្យ 3) lane ពណ៌លឿង ៖ ត្រូវត្រួតពិនិត្យ SAD ធៀបនឹង​ឯកសារ​
ដែលបានដាក់ មុននឹងអនុញាតឱ្យទៅ lane ពណ៌បៃតង និង 4) lane ពណ៌ក្រហម ៖ ត្រូវត្រួតពិនិត្យ SAD ធៀបនឹងឯកសារដែលបានដាក់ ហើយទំនិញពាក់ព័ន្ធត្រូវឆ្លងកា
ត់ការត្រួតពិនិត្យជាក់ស្តែងមុននឹង rerouting ទៅ lane ពណ៌បៃតង។ (https://cambodiantr.gov.kh/index.php?r=searchProcedure/view1&id=61)

ការបំពេញបែបបទគយ​មាន​លក្ខណៈសាមញ្ញ និងរយៈពេលឆាប់រហ័ស គឺមានសារៈសំខាន់ខ្លាងំណាស់ ជាពិសេស​សម្រាប់ផលិតផល​
កសិកម្ម និង​ពាណិជ្ជកម្ម​តាម​អេឡេចត្រូនិច ដោយផលិតផលកសិកម្មខ្វះ ​ត្រូវរក្សាភាពត្រជាក់ ដើម្បីដឹកជញ្ចូននៅក្នុងប្រទេសកម្ពុជា 
និងទៅប្រទេសជិតខាង។ អ្នក​នាំចេញផ្លែឈើ និងបន្លែកម្ពុជា ត្រូវការឧបករណ៍​រក្សា​ភាពត្រជាក់ដែល​មាន​ការធានាដើម្បីអាចបញ្ជូន​
ផលិតផលរបស់ខ្លួនចេញពីប្រទេសកម្ពុជាតាមផ្លូវអាកាស​ ឬផ្លូវគោក។ ស្របពេលជាមួយ​គ្នានេះដែរ ផ្លែឈើ និងបន្លែដែលលក់ក្នុង​
តំបន់ជនបទហាក់មានប្រភពភាគច្រើនមកពីប្រទេសថៃ  និងប្រទេសវៀតណាម។ បញ្ហាសម្រាប់​ផលិតករតូចៗ គឺធ្វើ​យ៉ាង​ណាដើម្បី​
អាចសន្សំសំចៃដោយការទិញបរិមាណច្រើននៅក្នុងការដឹកជញ្ជូន​ដើម្បីឱ្យថ្លៃចំណាយ​របស់​ពួកគេ  គឺជាថ្លៃចំណាយគិតតាម​គីឡូ ដែល​
មានន័យថា គេអាចដាក់ទំនិញ​តា​មរថ​យន្ដដឹកទំនិញធំៗ និងកាត់បន្ថយ​ករខ្ជះខ្ជាយ ដែលអាចមានរហូតដល់ 30 ភាគរយ ប្រសិនបើ​
មិន​មាន​ទូររក្សា​ឱ្យត្រជាក់សមស្របទេនោះ។ ការបន្ថែម​តម្លៃនៅ​ទីប្រភពទំនិញ ក៏​ទាមទារឱ្យមាន​ការការពារដោយមធ្យោបាយ​រក្សា​ឱ្យ​
ត្រជាក់ដែរ ព្រោះថាផលិតផល​មាន​អាយុកាលខ្លី។ បើគិតទៅលើឧបសគ្គ​រារាំងបច្ចុប្បន្នចំពោះ​ការលក់ផលិតផល​ទាំងអស់នេះនៅក្នុង​
ទីផ្សារក្នុង​ស្រុក ចាំបាច់ត្រូវមាន​គំនិតផ្ដួចផ្ដើម​ដើម្បីដាក់បញ្ចូល “ម៉ាយដំបូង” ពីមាត់ទ្វារ​កសិដ្ឋានទៅដល់​ការចុះ​ទិញ ការប្រមែប្រមូល​
ទំនិញ និងការវេចខ្ចប់ ដើម្បីជំរុញឱ្យ​ផលិតករជនបទអាចយកផលិតផល​របស់​ខ្លួន​ទៅដល់ទីផ្សារដោយមាន​ការបាត់បង់តិចតួច ជាផ្នែក​
មួយនៃគម្រោងជំនួ​សការនាំចូលមុន​ពេល​ទៅពង្រីក​ទៅផ្សារភ្ជាប់ជាមួយប្រទេសជិតខាង។ 

អត្ថបទផ្ដោតពិសេស៖ ផលប៉ះពាល់លើសង្វាក់ផ្គត់ផ្គង់ទំនិញក្រោយការរាតត្បាតជំងឺជាសកល ៖ យុទ្ធសាស្រ្តដើម្បីកាត់បន្ថយថ្លៃចំណាយផ្នែកភ័ស្តុភារ
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កង្វះខាតនីតិវិធីបំពេញបែបបទគយ ដែលមាន​លក្ខណៈសាមញ្ញ​សម្រាប់​ការបញ្ជនូ​ទំនិញក្នងុ​តម្លៃទាប គឺមិន​អំណោយផលចំពោះការ​
លើកកម្ពស់ពាណិជ្ជកម្មអេឡិចត្រូនិកឆ្លងដែនឡើយ។ ដោយឡែកបញ្ហានេះ រឹតត្បិតការចូលរួមផ្នែកសេដ្ឋកិច្ចរបស់​សហគ្រាស​​ខ្នាត​
មីក្រូ ខ្នាតតូច និងខ្នាត​មធ្យម។ ថ្លៃចំណាយ​រដ្ឋបាល​​ពាក់ព័ន្ធជាមួយ​ការប្រមូលអាករ និងពន្ធគយក្នុងចំនួនតិចតួច ជាទូទៅតែងអស់​
ថ្លៃច្រើនជាងចំណូលពិតដែលប្រមូល​បាន។ អង្គការ​ពាណិជ្ជកម្ម​អន្តរជាតិ សភាពាណិជ្ជកម្ម​អន្តរ​ជាតិ និង​កិច្ចសហប្រតិបត្តកិារសេដ្ឋកិច្ច​
អាស៊ី និងប៉ាស៊ីហ្វិក ជាទូទៅតែង​ផ្ដល់អនុសាសន៍ឱ្យ​ដាក់​របាតម្លៃអប្បបរមា​ ខ្ពស់ជាង​បច្ចុប្បន្នដែលកំណត់​នៅត្រឹម 50 ដុល្លារក្នុង​
ប្រទេសកម្ពុជា។ ប្រទេសកម្ពុជាក៏ខ្វះគំរូ​ការបំពេញបែបបទគយទម្រង់​រហ័ស​ផងដែរ។ មាន​គំនិតផ្ដួចផ្ដើម និងសំណើជាច្រើន​ រួម​មាន​
ដូចជាគំនិតផ្ដួចផ្ដើម និងសំណើមកពីក្រុមហ៊ុន DHL និងសភាពាណិជ្ជកម្មអឺរ៉ុប (តាំង​ពីឆ្នាំ 2019) ស្ដីពីការលើករបាកំណត់តម្លៃ​
អប្បបរមា​​ និង​ដាក់ឱ្យមាន​ការបំពេញ​បែបបទគយបែបសាមញ្ញ​សម្រាប់​ទំនិញ​បញ្ញើមានតម្លៃទាប។ សំណើនេះហាក់ដើរតាមគោល​
ការណ៍ណែនាំដែលបាន​ព្រមព្រៀង​គ្នា​រវាង​អង្គការគយពិភពលោក ​និងសមាគមបញ្ជូនទំនិញសាកល​។ ថ្វីបើមាន​ការងារ​កំពុងដំណើរ​
ការ​នៅក្នុងវិស័យ​ពាក់ព័ន្ធជាច្រើន​យ៉ាងណាក្ដី55, ប៉ុន្តែបច្ចុប្បន្ន អគ្គនាយកដ្ឋានគយ និងរដ្ឋាករ កំពុងរៀបចំសេចក្ដី​ព្រាងនីតិវិធី​សម្រាប់​
ទំនិញបញ្ញើរហ័ស (ដែលត្រូវបាន​រំពឹងថា នឹងពិគ្រោះយោបល់ជាមួយអ្នកពាក់ព័ន្ធនានា) ដែលនៅពុំទាន់បាន​អនុវត្តនៅ​ឡើយ។​ 

អនុសាសន៍
ផ្នែកមួយចំនួននៃវិស័យភ័ស្តុភារប្រទេសកម្ពុជាកំពុងផ្លាស់ប្តូរ ហើយចាំបាច់ត្រូវរក្សាសន្ទុះនៃការផ្លាស់ប្តូរទាំងនេះ ដើម្បីបង្កើន និង​

ពង្រីកការគ្របដណ្ដប់គ្រប់តំណភ្ជាប់ទាំងអស់នៃសង្វាក់ផ្គត់ផ្គង់ទំនិញ ដើម្បីលើកកម្ពស់ភាពជឿជាក់បាន និងកាត់បន្ថយថ្លៃចំណាយ​
ភ័ស្តុភារ។ ​លើផ្នែកមួយចំនួនទៀត រាជរដ្ឋាភិបាលកម្ពុជាបានប្រកាសពីការតាំងចិត្តរបស់ខ្លួនក្នុងការធ្វើឱ្យមានការផ្លាស់ប្តូរសំខាន់ៗរួច
ហើយ ប៉ុន្តែនៅពុំទាន់បានអនុវត្តការផ្លាស់ប្តូរទាំងនោះនៅឡើយ56។ ហើយក៏នៅមានការផ្លាស់ប្តូរមួយចំនួនទៀតដែលពុំទាន់មាន​ការ​
ឯកភាពគ្នានៅឡើយ។ កិច្ចខិតខំដើម្បីបង្កើនភាពប្រកួតប្រជែងរបស់កម្ពុជា ដើម្បីសម្របសម្រួលពាណិជ្ជកម្មអន្តរជាតិ និងពង្រឹង​
តំណភ្ជាប់ពាណិជ្ជកម្មឈានទៅបម្រើអតិថិជនឱ្យបានកាន់តែល្អ និងឆ្លើយតបចំពោះតម្រូវការថ្នាក់តំបន់សម្រាប់ការបញ្ចូនធាតុចូល 
និងធាតុចេញឱ្យបានល្អ ទាមទារឱ្យមានយុទ្ធវិធីជាប្រព័ន្ធច្បាស់លាស់។ ​

ប្រសិទ្ធភាព និងនិរន្តរភាពនៃរបៀបវារៈកំណែទម្រង់ដើម្បីលើកកម្ពស់ភាពប្រកួតប្រជែងពាណិជ្ជកម្មកម្ពជុា ត្រវូពឹងផ្អែកយ៉ាងខ្លាងំទៅ
លើការដឹកនាំដ៏រឹងមាំរបស់រដ្ឋាភិបាល និងលទ្ធផលដែលទទួលបានជាវិជ្ជមាន។ ​ថ្វីបើការបង្កើតសូចនាករលទ្ធផលការងារ​ដើម្បីពិនិត្យ​
តាមដាន និងវាស់វែងវឌ្ឍនភាពនៅក្នុងកម្មវិធីការងារ (ជាការល្អគួរមានការអនុម័តរៀងរាល់ពីរឆ្នាំម្ដង) គឺជាការចាំបាច់ខ្វះមិនបានដើម្បី
ផ្ដល់មូលដ្ឋានគ្រឹះសម្រាប់ការបន្តគាំទ្រពីសំណាក់រដ្ឋាភិបាល និងដៃគូអភិវឌ្ឍអន្តរជាតិទាំងឡាយ ចាំបាច់ត្រូវកំណត់ឱ្យមាន “ទីភ្នាក់ងារ” 
នំាមុខនៅក្នងុជួររដ្ឋាភិបាលដែលមានអាណត្តកិារងារ និងលក្ខខណ្ឌយោងនៃការងារច្បាស់លាស់នៅថ្នាក់ជាតិ និងថ្នាក់ព្រដំែន/ច្រកចេញ​
ចូលដែលចាំបាច់ទាំងឡាយ។ ដោយហេតុថា ការងារភស្ដុភារ និងតំណភ្ជាប់ខ្សែសង្វាក់ផ្គត់ផ្គង់ពាក់ព័ន្ធជាមួយក្រសួង និងទីភ្នាក់ងារ​
បច្ចេកទេសមួយចំនួន ដែលមានការទទួលខុសត្រូវ និងមុខងារការសម្របសម្រួល/គ្រប់គ្រងផ្សេងៗគ្នា ហេតុនេះជាការល្អ គួរកំណត់ឱ្យ
មានការរៀបចំផ្នែកស្ថាប័នមួយដែលអាចមានភាពសមស្រប និងមានបរិយាប័ន្នបំផុត ដើម្បីជំរុញរបៀបវារៈកំណែទម្រង់ និងអនុវត្ត​
វិធានការដែលបានព្រមព្រៀងគ្នា។ បទពិសោធន៍ពីប្រទេសដទៃទៀតបានបង្ហាញឱ្យឃើញថា នៅថ្នាក់ជាតិ “ទីភ្នាក់ងារ” នាំមុខ ​
ជារឿយៗមានមន្ត្រីរដ្ឋាភិបាលថ្នាក់ខ្ពស់ជាប្រធាន (ឧ. ប្រធានាធិបតី ឬនាយករដ្ឋមន្ត្រី/ឧបនាយករដ្ឋមន្ត្រី) ដោយមានការគាំទ្រពី​
លេខាធិការដ្ឋាន និងអ្នកតំណាងមកពីក្រសួង/ទីភ្នាក់ងារទទួលខុសត្រវូទំាងអស់។ ចំណែកនៅតាមថ្នាក់ព្រដំែន/ច្រក​ចេញចូល ទីភ្នាក់ងារ​
នាំមុខដែលជា “ឆ្មាំទ្វារ” ដែលមានការទទួលខុសត្រូវក្នុងការសម្របសម្រួលរវាងទីភ្នាក់ងារបច្ចេកទេសផ្សេងៗ ដែលមានវត្តមាននៅ​
ព្រំដែន/ច្រកចេញចូល​ត្រូវរៀបចំ។ នៅប្រទេសភាគច្រើនក្នុងពិភពលោក ជារឿយៗ អាជ្ញាធរគយជាអ្នកដើរតួនាទីសម្របសម្រួលតាម
ច្រកចេញចូល/ព្រំដែនសំខាន់ៗ អាស្រ័យដោយអាជ្ញាធរនេះមានមុខងាទាំងគ្រប់គ្រងផង និងសម្របសម្រួលផង57។

កិច្ចខិតខំក្នងុការកែទម្រង់ចំាបាច់ត្រវូអនុវត្តឱ្យលើសពីផ្នែករូបវ័​ន្ត និងឈានទៅពង្រងឹសង្វាក់ផ្គត់ផ្គង់ទំនិញទំាងមូល ដោយយកចិត្ត​
ទុកដាក់ទៅលើផ្នែកខាងក្រោម៖ ​

55	 ​អង្គការ GIZ កំពុងផ្ដល់ការគាំទ្រ​ដល់​អគ្គនាយកដ្ឋានគយ និងរដ្ឋាករ តាមរយៈកម្មវិធី ARISE Plus ដើម្បីអនុវត្តគម្រោងឌីជីថលភាវូបនីយកម្ម​ពាណិជ្ជកម្ម​
តាមផ្លូវសមុទ្រសាកល (DGMT) និង​ធ្វើឌីជីថលភាវូបនីយកម្ម​ពាណិជ្ជកម្មសាកល (DGT) ដើម្បី​ឱ្យមាន​ដំណើរការ​នីតិវិធីអនុម័តមុនពេលទំនិញមកដល ់
រួមទាំង​ការពិនិត្យឡើងវិញលើលំហូរការងារ និង​ការវិភាគចន្លោះខ្វះខាត​ដែលមាន​នៅក្នុង​ក្របខណ្ឌការងារ​ផ្នែកច្បាប់ និងហេដ្ឋារចនាសម្ព័ន្ធ​ IT។ ​

56	 ចាប់តាំងពីឆ្នាំ 2015 មក បន្ទាប់ពីបានអនុម័តផែនអភិវឌ្ឍឧស្សាហកម្មកម្ពុជា 2015-2025 រដ្ឋាភិបាលបានកំណត់ថា ការកែលម្អវិស័យភស្ដុភារ និងតំណភ្ជាប់
សង្វាក់ការផ្គត់ផ្គង់ទំនិញមានភាពចាំបាច់ជាសារវ័ន្តសម្រាប់កំណើនសេដ្ឋកិច្ចរបស់ប្រទេស។ ក្នុងឆ្នាំ 2016 អគ្គនាយកដ្ឋានភស្ដុភារត្រូវបានបង្កើតឡើងក្នុង​
ក្រសួងសាធារណការ និងដឹកជញ្ជូន។ ដោយទទួលស្គាល់ភាពចាំបាច់នៃវិស័យភស្ដុភារ ក្រុមប្រឹក្សាជាតិភស្ដុភារ និងគណកម្មាធិការជាតិដឹកនាំភស្ដុភារ ក៏ត្រូវ​
បានបង្កើតឡើងដោយអនុក្រឹត្យក្នុងខែវិច្ឆិកា ឆ្នាំ 2017 ផងដែរ។ ផែនការមេបណ្ដោះអាសន្នស្ដីពីតំណភ្ជាប់មធ្យោបាយដឹកជញ្ជូនអន្តរទម្រង់ និងប្រព័ន្ធភស្ដុភារ
ត្រូវបានបញ្ចប់រួចរាល់ និងបានទទួលការអនុម័តពីក្រុមប្រឹក្សាជាតិភ័ស្តុភារក្នុងខែមករា ឆ្នាំ2020 ដើម្បីលើកកម្ពស់ការអនុវត្តគម្រោងចាំបាច់ពាក់ព័ន្ធនានា​
សម្រាប់រយៈពេល​​ខ្លី រយៈពេលមធ្យម និងរយៈពេលវែង។ ​​

57	 វិធានការស្រដៀងគ្នានេះ ត្រូវបានដាក់ចេញនៅក្នុង “ក្របខណ្ឌការងារយុទ្ធសាស្ត្រ  និងកម្មវិធីសម្រាប់ការស្ដារសេដ្ឋកិច្ចឡើងវិញក្នុងបរិបទការរស់នៅជាមួយ​
ជំងឺកូវីដ19 តាមប្រក្រតីភាពថ្មីឆ្នាំ 2021-2023” ដែលត្រូវបានអនុម័តក្នុងខែធ្នូ ឆ្នាំ2021 ចំពោះការធ្វើវិសោធនកម្មអនុក្រឹត្យលេខ 64 ស្ដីពី “ការកំណត់ និង​
ប្រតិបត្តិការច្រកចេញចូលនៅតាមច្រកទ្វារអន្តរជាតិ ព្រំដែនអន្តរជាតិ ច្រកទ្វារអន្តរជាតិទ្វារភាគី បរិវេណព្រំដែន និងកំពង់ផែនសមុទ្រនៅទូទាំងព្រះរាជា​
ណាចក្រកម្ពុជា”។

អត្ថបទផ្ដោតពិសេស៖ ផលប៉ះពាល់លើសង្វាក់ផ្គត់ផ្គង់ទំនិញក្រោយការរាតត្បាតជំងឺជាសកល ៖ យុទ្ធសាស្រ្តដើម្បីកាត់បន្ថយថ្លៃចំណាយផ្នែកភ័ស្តុភារ
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សម្រាប់រយៈពេលខ្លី៖

1. ពិនិត្យប្រសិទ្ធផលនៃច្រកផ្លូវពាណិជ្ជកម្មសំខាន់ៗដោយមានការធ្វើបច្ចុប្បន្នភាពវឌ្ឍនភាពជាប្រចាំ 
សារៈសំខាន់នៃកំពង់ផែច្រកចេញចូលសម្រាប់ភាពប្រកួតប្រជែងនៃពាណិជ្ជកម្មរបស់កម្ពជុា ព្រមទំាងសមាហរណកម្មទៅក្នងុ​សង្វាក់​

តម្លៃសាកលបន្ថែមទៀត មានសារៈសំខាន់ខ្លាំងណាស់។ ការនាំចេញចម្បងរបស់កម្ពុជាគឺជាការធ្វើពាណិជ្ជកម្មនៅក្នុងទីផ្សារ​ដែលមាន
ភាពប្រកួតប្រជែងកាន់តែខ្លាំងឡើងៗ ហើយរដ្ឋាភិបាលចាំបាច់ត្រូវធានាឱ្យបានថា ច្រកផ្លូវពាណិជ្ជកម្មចម្បងរបស់ខ្លួនគាំទ្រ​ឱ្យគោល​
ជំហរពាណិជ្ជកម្មខាងក្រៅរបស់កម្ពុជា ដោយមានប្រសិទ្ធផលខ្ពស់បំផុត និងថ្លៃចំណាយទាបបំផុត។ ការសម្រេចជាមូលដ្ឋានក្នុងការ​
ដាក់ឱ្យអាជ្ញាធរផែក្លាយជាម្ចាស់ដី ជំនួសឱ្យជាប្រតិបត្តិករសេវាត្រូវបានធ្វើឡើងរួចហើយ។ ប៉ុន្តែការពិនិត្យឡើងវិញលើថ្លៃ​ចំណាយ​
ដែលគេ​រាយការណ៍ថា មានតម្លៃខ្ពស់នោះគឺជាការងារដ៏ចាំបាច់។ រដ្ឋាភិបាលក៏ចាំបាច់ត្រូវវាយតម្លៃផងដែរថាតើការផ្ទេរហិរញ្ញ​វត្ថុពីអ្នក
ប្រើប្រាស់ទៅឱ្យកំពង់ផែគឺជាឧត្តមប្រយោជន៍សម្រាប់ការអភិវឌ្ឍឬទេ ឬថាតើការគិតថ្លៃសេវាទាបជាងមុន និងការបញ្ចុះផល​ចំណេញ​
របស់កំពង់ផែអាចមានផលប៉ះពាល់ជាវិជ្ជមានច្រើនជាងមកលើពាណិជ្ជកម្ម និងការអភិវឌ្ឍ។ ការអនុវត្តប្រកបដោយប្រសិទ្ធ​ភាពក៏ត្រូវ​
រួមមានការធ្វើបច្ចុប្បន្នភាពអំពីវឌ្ឍនភាពនៃសូចនាករលទ្ធផលអនុវត្តការងារជូនទៅរដ្ឋាភិបាលដែលគួរធ្វើឡើងជាប្រចាំយ៉ាងហោច​
ណាស់រៀងរាល់ត្រីមាសផងដែរ។ ម្យ៉ាងទៀត ក៏អាចពង្រីកបន្ថែមការគ្របដណ្ដប់នៃប្រព័ន្ធពិនិត្យតាមដាននៅក្នុងដំណាក់កាលក្រោយៗ
ទៀត ដោយ​អាច​រួម​បញ្ចូលទាំង​ច្រកផ្លូវពាណិជ្ជកម្ម និងច្រករបៀងផ្សេងៗ ឧទាហរណ៍ដូចជា សម្រាប់ការនាំចេញពីការ​ដំណើរការនីតិ​
វិធីគយ​នៅរោងចក្រទៅដល់​ច្រកផ្លូវចេញ។ 

បង្កើតប្រព័ន្ធពិនិត្យតាមដានគ្រប់ជ្រុងជ្រោយដោយធ្វើបច្ចុប្បន្នភាពជាប្រចាំ ដើម្បីវាយតម្លៃលើលទ្ធផលអនុវត្តការងាររបស់
កំពង់ផែ និងកំណត់ស្ដង់ដាគំរូ ធៀបជាមួយកំពង់ផែនៅក្នុងបណ្ដាប្រទេសជិតខាងដែលមានលក្ខណៈប្រហាក់ប្រហែលគ្នា។ 
សូចនាករនេះអាចរួមមានដូចជា ប្រសិទ្ធផលប្រតិបត្តិការ លទ្ធផលអនុវត្តផ្នែកហិរញ្ញវត្ថុ រយៈពេលតាំងនៅ ការគិតថ្លៃសេវា 
និងថ្លៃសេវាចាត់ចែងទំនិញ។ 

ទីភ្នាក់ងារទទួលខុសត្រូវ៖ ក្រសួងសេដ្ឋកិច្ច និងហិរញ្ញវត្ថុ (អគ្គនាយកដ្ឋានគយ និងរដ្ឋាករ) (ដោយមានការជួយជ្រោមជ្រែង
ពីដៃគូអភិវឌ្ឍ និងអ្នកឯកទេសក្នុងឧស្សាហកម្មភស្ដុភារ) ​ ​

ក្រសួងមើលខុសត្រូវ/ដឹកនាំ៖ ក្រសួងសេដ្ឋកិច្ច និងហិរញ្ញវត្ថុ

2. ពង្រីកគម្រោង “ពាណិជ្ជករឆ្នើម” ទៅក្នុងវិស័យទាំងមូល 
ការបង្កើតឱ្យមានគម្រោង​ការលើកទឹកចិត្តឱ្យបានត្រឹមត្រូវ ដើម្បីលើកកម្រិតស្ដង់ដានៅក្នុងអាជីពភស្ដុភារមានសារៈសំខាន់កាត់ថ្លៃ​

មិនបាន។ ថ្វបីើមានផែនការដើម្បីពង្រកីគម្រោងពាណិជ្ជករឆ្នើម ដើម្បីរួមបញ្ចលូនូវឈ្មញួកណ្ដាលគយ ទីភ្នាក់ងារបញ្ជនូទំនិញក្រមុហុ៊ន​
សេវាបញ្ញើ និងខ្សែបណ្ដាញបញ្ចូនទំនិញក្ដី ប៉ុន្តែហាក់នៅពុំទាន់មានយន្តការសម្រាប់ការផ្ដល់គុណវុឌ្ឍិនៅឡើយ។ នៅក្នុងបទដ្ឋាន​
អន្តរជាតិត្រូវមានអ្នកមានអាជ្ញាប័ណ្ណដើម្បីជាផ្នែកមួយនៃដំណើរការផ្ដល់គុណវុឌ្ឍិ។ ចំណុចនេះមានចែងរួចហើយនៅក្រោមឧបសម្ព័ន្ធ
ទី9 នៃកិច្ចព្រមព្រៀងការដឹកជញ្ជូនឆ្លងព្រំដែនក្នុងមហាអនុតំបន់ទន្លេមេគង្គ ដោយក្នុងនោះ ប្រទេសកម្ពុជាគឺជាហត្ថលេខីមួយផងដែរ។ 
ហេតុដូច្នេះ មានបទបញ្ញត្តិស្ដីពីលក្ខខណ្ឌវិនិច្ឆ័យសម្រាប់អ្នកមានអាជ្ញាប័ណ្ណ និងមគ្គុទេសក៍ណែនាំស្ដីពីគោលជំហរល្អនៅក្នុងលិខិត​
បទដ្ឋានគតិយុត្តបច្ចុប្បន្ន ដែលអាចយកមកអនុវត្ត ឬពង្រីកបន្ថែមតាមការចាំបាច់ដើម្បីគាំទ្រដល់ការបន្តកម្មវិធីពាណិជ្ជករឆ្នើមនៅក្នុង​
វិស័យភស្ដុភាររួចហើយ។ ឧទាហរណ៍ ការចុះបញ្ជីផ្លូវការ និងការប្រើប្រាស់រថយន្តដឹកទំនិញថ្មីៗគឺអាចយកមកប្រើជាការលើកទឹកចិត្ត 
និងលក្ខខណ្ឌវិនិច្ឆ័យសម្រាប់គម្រោង “អ្នកបើករថយន្តដឹកទំនិញឆ្នើម”។ ​ 

ផ្ដល់អាទិភាពដល់ការពង្រីកគម្រោងពាណិជ្ជករឆ្នើមនៅក្នុងវិស័យភស្ដុភារ និងធានាការអនុវត្តដើម្បីដាក់បញ្ចូលក្រុមហ៊ុន​
ផ្ដល់សេវារថយន្តដឹកទំនិញ (អ្នកបើករថយន្តដឹកទំនិញឆ្នើម) និងភ្នាក់ងារ​​បំពេញ​បែបបទនីតិវិធី​​គយឆ្នើម (Best Clearance) 
ដែលត្រវូបានរំពឹងថាគឺជាជំហានដ៏សំខាន់ឈានឆ្ពោះទៅបង្កើតឱ្យមានលក្ខណៈវិជ្ជាជីវៈដែលចំាបាច់ត្រវូមានក្នងុវិស័យនេះ។ ​ 

ទីភ្នាក់ងារទទួលខុសត្រូវ៖ (ក្រសួងសេដ្ឋកិច្ច និងហិរញ្ញវត្ថុ, អគ្គនាយកដ្ឋានគយ និងរដ្ឋាករ) (ដោយមានការជួយជ្រោម​
ជ្រែងពីដៃគូអភិវឌ្ឍ និងអ្នកឯកទេសក្នុងឧស្សាហកម្មភស្ដុភារ) ក្រសួងសាធារណការ និងដឹកជញ្ជូន

ក្រសួងមើលខុសត្រូវ/ដឹកនាំ៖ ក្រសួងសេដ្ឋកិច្ច និងហិរញ្ញវត្ថុ

3. ដាក់កម្មវិធី “ការឃ្លាំមើលតាមដងផ្លូវ” ឱ្យមានលក្ខណៈស្ថាប័នដោយមានការគាំទ្រពីបណ្ដាញទាន់ហេតុការណ៍សម្រាប់ពាណិជ្ជករ 
និងពលរដ្ឋដើម្បីរាយការណ៍ភាពមិនប្រក្រតី (ប្រសិនបើនៅពុំទាន់មាននៅឡើយ) ​

ការជំរុញការអនុវត្ត​ និងការអនុវត្តច្បាប់ និងលិខិតបទដ្ឋានគតិយុត្តពាក់ព័ន្ធ (រួមទំាងច្បាប់ចរាចរណ៍ ការត្រតួពិនិត្យគ្រឿងញៀន និង​
គ្រឿងប្រដាប់អាវុធខុសច្បាប់ ការត្រតួពិនិត្យអនាម័យ និងភូតគាមអនាម័យ ការត្រតួពិនិត្យគយ) ដែលមានលក្ខណៈស្រពិចស្រពិល និង
ការបង់ប្រាក់ក្រៅផ្លវូការដើម្បីគេចវែស ឬពន្លឿនដំណើរការត្រតួពិនិត្យគឺជាការបំផ្លចិបំផ្លាញទស្សនៈពលរដ្ឋដែលមើលឃើញអំពី​គុណភាព​

អត្ថបទផ្ដោតពិសេស៖ ផលប៉ះពាល់លើសង្វាក់ផ្គត់ផ្គង់ទំនិញក្រោយការរាតត្បាតជំងឺជាសកល ៖ យុទ្ធសាស្រ្តដើម្បីកាត់បន្ថយថ្លៃចំណាយផ្នែកភ័ស្តុភារ
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របស់និយ័តកម្ម និងនីតិរដ្ឋ។ នេះជាចំណុចដែលកាន់តែសំខាន់ថែមទៀតសម្រាប់អាជីវកម្មនាំចូល និងនាំចេញ ព្រមទាំង​ភស្ដុភារពាក់​
ព័ន្ធនានា ដោយហេតុថា ពួកគេអាចត្រូវប្រឈមជាមួយទីភ្នាក់ងារជាច្រើននៅក្នុងវិស័យផ្សេងៗជាច្រើន។ 

បង្កើតក្រុមការងារដឹកនាំដោយមន្ត្រីថ្នាក់ខ្ពស់ រួមមានសមាសភាពមន្ត្រីមានសមត្ថកិច្ចមកពីក្រសួងសាធារណការ និងដឹក​
ជញ្ជូន, ក្រសួងមហាផ្ទៃ,​ ក្រសួងសេដ្ឋកិច្ច និងហិរញ្ញវត្ថុ, អគ្គនាយកដ្ឋានគយ និងរដ្ឋាករកម្ពុជា និងអាជ្ញាធរមូលដ្ឋានដែល
ផ្ដោតការយកចិត្តទុកដាក់ក្នុងការសម្របសម្រួលពាណិជ្ជកម្ម ព្រមជាមួយការគាំទ្រពីបណ្ដាទូរសព្ទទាន់ហេតុការណ៍ដើម្ប​ី
ជំរុញការអនុវត្តពាក្យគន្លឺះ “អ្នកឃ្លាំមើលតាមដងផ្លូវ” នៅក្នុងការសម្របសម្រួលការដឹកជញ្ជូនតាមដងផ្លូវ (ដែលត្រូវបាន​
ដាក់ចេញកន្លងមកដោយរដ្ឋាភិបាល)។ ​

ទីភ្នាក់ងារទទួលខុសត្រូវ៖ ក្រសួងសេដ្ឋកិច្ច និងហិរញ្ញវត្ថុ, ក្រសួងមហាផ្ទៃ, ក្រសួងសាធារណការ និងដឹកជញ្ជូន, ក្រសួង​
ពាណិជ្ជកម្ម, ក្រសួងយុត្តិធម៌ (ក្នុងកិច្ចពិគ្រោះយោបល់ជាមួយវិស័យឯកជន)

ក្រសួងមើលខុសត្រូវ/នាំមុខ៖ ក្រសួងសេដ្ឋកិច្ច និងហិរញ្ញវត្ថុ។

4. ចាត់តាំងក្រុមការងារត្រួតពិនិត្យ និងបញ្ជាក់ផែនការអាជីវកម្មសម្រាប់ផ្លូវដែក​
គុណភាពនៃហេដ្ឋារចនាសម្ព័ន្ធផ្លូវដែក​ និងការធ្វើសមោកាលកម្មភូមិសាស្ត្រគួរតែមានន័យថា  ផ្លូវដែកមានសក្ដានុពលក្លាយជាអ្នក

ដើរតួនាទីដ៏សំខាន់នៅក្នុងទីផ្សារដឹកជញ្ជូនទំនិញដែលភាគច្រើនត្រូវបាន​ដឹកជញ្ជូនតាមផ្លូវថ្នល់។ ចាំបាច់ត្រូវមានការវិនិយោគមួយ​
ចំនួន ដែលភាគច្រើនជាការវិនិយោគលើឧបករណ៍ មិនមែនត្រឹមតែជាតួរថភ្លើងជជុះ និងមាន​ប្រភព​តាំងពីនៅ​អាហ្វ្រិកខាងត្បូង​។  
ម្យ៉ាងទៀត ផែនការអាជីវកម្មក៏គួររួមបញ្ចូលបរិស្ថានអាជីវកម្ម និងគ្រប់គ្រងដែលជាមូលដ្ឋានគ្រឹះនៅក្នុងវិស័យផ្លូវដែកផងដែរ រួមទាំង​
អាទិភាពក្នុងការតភ្ជាប់បណ្ដាញជាមួយបណ្ដាប្រទេសជិតខាង និងកំពង់ផែច្រកចេញចូលសំខាន់ៗក្នុងប្រទេសកម្ពុជា និងនៅបរទេស។ 

អភិវឌ្ឍកំណែទម្រង់ និងផែនការអាជីវកម្មសម្រាប់វិស័យផ្លូវដែកសម្រាប់អំឡុងរយៈពេល10ឆ្នាំខាងមុខ ដែលដឹកនាំរួមគ្នា
ដោយក្រសួងសេដ្ឋកិច្ច និងហិរញ្ញវត្ថុ រួមជាមួយក្រសួងសាធារណការ និងដឹកជញ្ជូនក្នុងកិច្ចពិគ្រោះយោបល់ជាមួយវិស័យ​
ឯកជន ដើម្បីធានាឱ្យបានថាផ្លូវដែកឆ្លើយតបជាមួយតម្រូវការរបស់អតិថិជនសម្រាប់ប្រសិទ្ធផល និងសេវាគួរជាទីជឿជាក់។ ​ 

ទីភ្នាក់ងារទទួលខុសត្រូវ៖ ក្រសួងសាធារណការ និងដឹកជញ្ជូន (ដោយមានការជួយជ្រោមជ្រែងពីដៃគូអភិវឌ្ឍ និងក្នុងកិច្ចពិ
គ្រោះយោបល់ជាមួយវិស័យឯកជន) ​

ក្រសួងមើលការខុសត្រូវ/ដឹកនាំ៖ ក្រសួងសេដ្ឋកិច្ច និងហិរញ្ញវត្ថុ

5. លើកកម្ពស់ស្វ័យប្រវត្តិកម្ម កែលម្អតម្លាភាព និងលុបបំបាត់អន្តរកម្មជាមួយមនុស្សនៅក្នុងដំណើរការបំពេញ​បែបបទនីតិវិធី​គយ​
ដំណើរការបំពេញបែបបទនីតិវិធី​គយ នៅតែមានភាពពឹងផ្អែកជាខ្លាំងលើអន្តរកម្មជាមួយមនុស្ស និងប្រតិបត្តិការលើកក្រដាស។ 

ឧបករណ៍អាយធី ដូចជាប្រព័ន្ធ​ ASYCUDA អាចយកមកប្រើប្រាស់បន្ថែមទៀតនៅក្នុងដំណើរការនៃការសម្រេចចិត្ត។ បច្ចុប្បន្ននេះ 
នៅពេលចុះបញ្ជីព័ត៌មានតាមអេឡិចត្រូនិចចូលក្នុងប្រព័ន្ធ​ ASYCUDA ឈ្មួញកណ្ដាល/អ្នកប្រកាសគយ ចាំបាច់ត្រូវព្រីន និងចុះហត្ថ​
លេខាលើឯកសាររដ្ឋបាលទោលចំនួនពីរច្បាប់ និងបញ្ជូនឯកសារទាំងអស់ជាឯកសារលើក្រដាស ដើម្បីដំណើរការបន្តទៀត។ ដោយ​
ហេតុនេះ មន្ត្រីគយ​ “ត្រួតពិនិត្យផ្ទាល់​” ចំពោះ​ឯកសារលើក្រដាសនោះថាតើ​​បានបំពេញត្រឹមត្រូវហើយ និងប្រើប្រាស់ភាសាច្បាស់លាស​់
អាចអានរួច និងមានចុះហត្ថលេខាដោយឈ្មួញកណ្ដាល/អ្នកប្រកាសគយត្រឹមត្រូវ។ បន្ទាប់មកទៀត មន្ត្រីគយពឹងផ្អែកលើប្រព័ន្ធ ​
ASYCUDA ដើម្បីចាត់ចំណាត់ប្រភេទគ្រប់គ្រងហានិភ័យដែលបានកំណត់ទុកជាមុន។ ដើម្បីបង្កើនស្វ័យប្រវត្តិកម្ម និងប្រើប្រាស​់
ហត្ថលេខាឌីជីថល ច្បាប់ថ្មីស្ដីពីពាណិជ្ជកម្មតាមអេឡិចត្រូនិច បានអនុញ្ញាតឱ្យប្រើប្រាស់ហត្ថលេខាឌីជីថលរួចហើយ។ ស្របពេល​
ជាមួយ​គ្នានេះ ការដាក់ឱ្យប្រើច្រកពណ៌បៃតងឡើងវិញ​ និងការត្រួតពិនិត្យផលិតភាពរបស់សវនកម្មក្រោយពេលដំណើរការគឺមានសារៈ
សំខាន់ជាខ្លាំង។ 

​លើកកម្ពស់ស្វ័យប្រវត្តិកម្ម កែលម្អតម្លាភាព និងលុបបំបាត់អន្តរកម្មជាមួយមនុស្សនៅក្នុងដំណើរការបំពេញ​បែបបទនីតិវិធី​
គយ​ (ឱ្យបានច្រើនបំផុតតាមដែលអាចធ្វើបាន) តាមរយៈការបន្ស៊ីដំណើរការដែលមានបច្ចុប្បន្ន ដោយដក ​“ការត្រួត​ពិនិត្យ​
ផ្ទាល់​” ទទួលយកហត្ថលេខាឌីជីថល និងប្រើប្រាស់ស្វ័យប្រវត្តិកម្មពេញលេញសម្រាប់ប្រព័ន្ធផ្អែកលើហានិភ័យដើម្ប​ី
ចាត់តាំងច្រក (បៃតង/ខៀវ/លឿង/ក្រហម)។​

ទីភ្នាក់ងារទទួលខុសត្រូវ៖ ក្រសួងសេដ្ឋកិច្ច និងហិរញ្ញវត្ថុ (អគ្គនាយកដ្ឋានគយ និងរដ្ឋាករ) (ដោយមានការជួយជ្រោមជ្រែង
ពីដៃគូអភិវឌ្ឍ និងអ្នកឯកទេសក្នុងឧស្សាហកម្មភ័ស្ដុភារ) ​

ក្រសួងមើលខុសត្រូវ/ដឹកនាំ៖ ក្រសួងសេដ្ឋកិច្ច និងហិរញ្ញវត្ថុ

អត្ថបទផ្ដោតពិសេស៖ ផលប៉ះពាល់លើសង្វាក់ផ្គត់ផ្គង់ទំនិញក្រោយការរាតត្បាតជំងឺជាសកល ៖ យុទ្ធសាស្រ្តដើម្បីកាត់បន្ថយថ្លៃចំណាយផ្នែកភ័ស្តុភារ
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6. បន្តផ្ដល់មូលដ្ឋានសនិទានភាពសម្រាប់អាករ​ និងពន្ធពិសេសសម្រាប់ការនាំចូលរថយន្តដឹកទំនិញថ្មី
សេវារថយន្តដឹកទំនិញនាពេលបច្ចុប្បន្នក្នុងប្រទេសកម្ពុជា ភាគច្រើនគឺមានតម្លៃទាប និងមានគុណភាពទាប ហើយជារឿយៗផ្ដល់

ដោយវិស័យសេដ្ឋកិច្ចក្រៅប្រព័ន្ធ។ សេវាទាំងអស់នេះច្រើនតែមិនអាចរក្សានិរន្តរភាពការលូតលាស់ ​និងការអភិវឌ្ឍសម្រាប់វិស័យផលិ
តកម្មដែលមាននិន្នាការសម្រាប់នាំចេញដ៏ស្មុគស្មាញកាន់តែខ្លាំងឡើងៗដែលមានប្រតិបត្តិការតាមបទដ្ឋានអន្តរជាតិ ប្រកួតប្រជែងនៅ
ក្នុងទីផ្សារដែលមានលក្ខណៈប្រកួតប្រជែង និងតម្រូវឱ្យឆ្លើយតបតាមម៉ោងពេលបញ្ជូនទំនិញស្ដង់ដាអន្តរជាតិ និងភាពអាចជឿជាក​់
បានកម្រិតអន្តរជាតិឡើយ។ ចាំបាច់ត្រូវមានគោលនយោបាយដើម្បីលើកទឹកចិត្តដល់ការលូតលាស់ក្នុងវិស័យរថយន្តដឹក​ជញ្ជូនទំនិញ​
ទំនើប ពង្រឹងល្បឿនសេវា  និងការបញ្ជូនទំនិញ ព្រមទាំងកាត់បន្ថយថ្លៃចំណាយខាងក្រៅដ៏ខ្ពស់របស់វិស័យរថយន្តដឹកទំនិញនាពេល​
បច្ចុប្បន្ន។ ការងារនេះអាចស្ថាបនាបន្ថែមលើ “គោលនយោបាយពន្ធស្ដីពីយានយន្តដែលមានមេត្រីភាពបរិស្ថាន” ដែលកំពុងស្ថិតក្រោម
ការរៀបចំរបស់ក្រសួងសេដ្ឋកិច្ច និងហិរញ្ញវត្ថុ។​

ផ្ដល់សនិទានភាពបន្ថែមទៀតសម្រាប់អាករនាំចូលរថយន្តដឹកទំនិញដើម្បីលើកទឹកចិត្តឱ្យមានការបំពាក់បរិក្ខារឡើងវិញ​
សម្រាប់ក្បួនរថយន្តដែលមានទំហំធំ យានយន្តទំនើប សមស្របក្នុងការផ្ដល់សេវាកម្រិតខ្ពស់។ ការងារនេះអាចអមមក​
ជាមួយដោយកម្មវិធីកម្ទេចចោលយានយន្ត។ ​

ទីភ្នាក់ងារទទួលខុសត្រូវ៖ ក្រសួងសាធារណការ និងដឹកជញ្ជូន (ដោយមានការជួយជ្រោមជ្រែងពីដៃគូអភិវឌ្ឍ និងអ្នក​
ឯកទេសឧស្សាហកម្មភស្ដុភារ) ​

ក្រសួងមើលខុសត្រូវ/ដឹកនាំ៖ ក្រសួងសេដ្ឋកិច្ច និងហិរញ្ញវត្ថុ

ក្នុងរយៈពេលមធ្យមទៅរយៈពេលវែង

1. សម្របសម្រួលការឆ្លងកាត់ទំនិញ ​ 
យោងតាមទិន្នន័យរបស់អង្គការសហប្រជាជាតិ ពាណិជ្ជកម្មរវាងប្រទេសថៃ និងប្រទេសវៀតណាមបានកើនឡើងយ៉ាងឆាប់រហ័ស។ 

ការនាំចូលរបស់ថៃពីប្រទេសវៀតណាមបានកើនឡើងពីចំនួន 1,3 ប៊ីលានដុល្លារអាមេរិកក្នុងឆ្នាំ 2010 ទៅដល់ 7,0 ប៊ីលានដុល្លារ​
អាមេរិកក្នុងឆ្នាំ 2021 ចំណែកការនាំចូលរបស់ថៃទៅប្រទេសវៀតណាមមានការកើនឡើងពី 5,8 ប៊ីលានដុល្លារអាមេរិកទៅដល់ 12,3 
ប៊ីលានដុល្លារអាមេរិក។ ពាណិជ្ជកម្មឆ្លងកាត់ទំនិញអន្តរជាតិតាមរយៈប្រទេសកម្ពុជាបន្តនៅមានទំហំតូច ដោយមានបរិមាណសរុប 
102 000 តោនក្នុងឆ្នាំ 2021។ ​បរិមាណឆ្លងកាត់នេះ មានតិចជាង 5% នៃពាណិជ្ជកម្មរវាងប្រទេសថៃ និងប្រទេសវៀតណាម។ ថ្វីបើ
ការឆ្លងកាត់ទំនិញត្រូវពឹងផ្អែកយ៉ាងខ្លាំងលើការកែសម្រួល​បណ្ដាញផលិតកម្មតំបន់ក្ដី ប៉ុន្តែជាការល្អគួរដាក់ឱ្យមានវិធានការដើម្បីធ្វើឱ្យ
ការឆ្លងកាត់ទំនិញ និងនិយ័តកម្មនៅតាមព្រំដែនកាន់តែមានតម្លាភាពបន្ស៊ីនីតិវិធីរដ្ឋបាលឱ្យរលូន និងបន្តជំរុញឱ្យមានភាពងាយស្រួល
សម្រាប់ការគ្រប់គ្រង និងនីតិវិធីព្រំដែន។ ​ចំណុចនេះក៏ជាការឆ្លុះបញ្ចាំងឱ្យឃើញអំពីសារៈសំខាន់នៃកិច្ចខិតខំសហការថ្នាក់តំបន់ និង​
អនុតំបន់នៅក្នុងការអភិវឌ្ឍឱ្យមានប្រព័ន្ធដឹកជញ្ជូនទំនិញឆ្លងកាត់ប្រកបដោយប្រសិទ្ធផល​58,59 ផ្អែកលើក្របខណ្ឌការងារផ្នែក​ស្ថាប័ន​
ដែលមានបច្ចុប្បន្ន ​(ឧ. ASEAN, GMS CBTA)។

អភិវឌ្ឍបន្ថែមទៀត និងអនុវត្តដំណោះស្រាយការឆ្លងកាត់ទំនិញដែលមានលក្ខណៈគួរជាទីជឿជាក់ ដែលផ្សារភ្ជាប់ការដឹក​
ជញ្ជូន និងប្រព័ន្ធធានាជាមួយគ្នាដើម្បីទាញយកប្រយោជន៍ពីទំនិញឆ្លងកាត់នៅពេលដែលសង្វាក់ផ្គត់ផ្គង់ទំនិញថ្នាក់តំបន់
មានការអភិវឌ្ឍ។

ទីភ្នាក់ងារទទួលខុសត្រូវ៖ ក្រសួងសេដ្ឋកិច្ច និងហិរញ្ញវត្ថុ (អគ្គនាយកដ្ឋានគយ និងរដ្ឋាករ) ​(ដោយមានការជួយជ្រោម​
ជ្រែងពីដៃគូអភិវឌ្ឍ និងអ្នកឯកទេសក្នុងឧស្សាហកម្មភស្ដុភារ)

ក្រសួងមើលខុសត្រូវ/ដឹកនាំ៖ ក្រសួងសេដ្ឋកិច្ច និងហិរញ្ញវត្ថុ

2. អភិវឌ្ឍ “ផែនការមេគ្រប់ជ្រុងជ្រោយអំពីការដឹកជញ្ជូនមធ្យោបាយច្រើនប្រភេទ និងភ័ស្តុភារ” (2022-2030) 
ផែនការមេគ្រប់ជ្រុងជ្រោយស្ដីពីមធ្យោបាយធ្វើដំណើរច្រើនប្រភេទ និងភស្ដុភារ មានសារៈសំខាន់ខ្លាំងណាស់ដើម្បីបង្កើតប្រសិទ្ធ​

ផលសម្រាប់ការចែកចាយផ្ទៃក្នុង និងដើម្បីពង្រឹងកិច្ចសហការផ្នែកដឹកជញ្ជូនឆ្លងព្រំដែន ជាពិសេសជាមួយប្រទេសជិតខាងវៀតណាម 
និងថៃ។ ទំនិញកសិកម្មធ្ងន់ៗមានភាពសមស្របក្នុងការដឹកជញ្ជូនតាមរយៈផ្លូវដែក និងមធ្យោបាយតាមផ្លូវទឹក ដែលនៅពុំទាន់បាន​

58	 World Bank ឆ្នាំ 2012 ឆ្នាំ 2018
59	 ការសិក្សាមួយរបស់ធនាគារពិភពលោកក្នុងឆ្នាំ 2008 បានរកឃើញថា  រយៈពេលទំនិញឆ្លងកាត់ជាមធ្យមសម្រាប់ស្រូវសាឡីដែលចេញពីប្រភពទីផ្សារចម្បង​

របស់ខ្លួនទៅកាន់ទីផ្សារគោលដៅនៅក្នុងបណ្ដាប្រទេសអារ៉ាប់ ត្រូវចំណាយរយៈពេល 78 ថ្ងៃ ហើយការធ្វើដំណើរចំណាយអស់ប្រមាណ 40 ដុល្លារអាមេរិក/
មួយតោន។ ផ្ទុយទៅវិញ រយៈពេលមធ្យមសម្រាប់ទំនិញឆ្លងកាត់ទៅកាន់ទីផ្សារគោលដៅនៅក្នុងប្រទេសហូឡង់ត្រូវចំណាយអស់ត្រឹមតែ18ថ្ងៃប៉ុណ្ណោះ ហើយ​
ការធ្វើដំណើរនេះចំណាយអស់ 11 ដុល្លារអាមេរិក/មួយ​តោន (នៅសាធារណរដ្ឋកូរ៉េ រយៈពេលទំនិញឆ្លងកាត់ជាមធ្យមគឺ 47 ថ្ងៃ ហើយការធ្វើដំណើរនេះចំណាយ​
អស់17ដុល្លារអាមេរិកក្នុងមួយតោន)។ ​ 

អត្ថបទផ្ដោតពិសេស៖ ផលប៉ះពាល់លើសង្វាក់ផ្គត់ផ្គង់ទំនិញក្រោយការរាតត្បាតជំងឺជាសកល ៖ យុទ្ធសាស្រ្តដើម្បីកាត់បន្ថយថ្លៃចំណាយផ្នែកភ័ស្តុភារ
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ទទួលចំណែកការងារនេះនៅឡើយ។ គោលដៅគួររួមបញ្ចូល និងត្រូវផ្សារភ្ជាប់ជាមួយទិដ្ឋភាពផ្សេងៗ រួមមានជាអាទិ៍ ​ (i) ការអភិវឌ្ឍ​
ផែនការអាជីវកម្មសម្រាប់ការអភិវឌ្ឍផ្លូវដែន និង​ (ii) ផែនការដើម្បីអភិវឌ្ឍការដឹកជញ្ជូនតាមដងទន្លេដោយផ្សារភ្ជាប់ជាមួយហេដ្ឋា​
រចនាសម្ព័ន្ធកំពង់ផែដែលមានបច្ចុប្បន្ន។

បញ្ចប់ផែនការមេគ្រប់ជ្រងុជ្រោយស្ដពីីមធ្យោបាយដឹកជញ្ជនូពហុទម្រង់ និងភស្ដភុារ ​(2022-2030) ដោយមានការ​កំណត់​
លំដាប់លំដោយ និងចាត់អាទិភាពដោយផ្ដោតការយកចិត្តទុកដាក់លើដំណោះស្រាយភស្ដុភារឆ្លាតវៃ ការមើលខុសត្រូវ​
ផ្លូវគោក និងការពង្រឹងកិច្ចសហការការដឹកជញ្ជូនឆ្លងព្រំដែនជាមួយប្រទេសវៀតណាម និងប្រទេសថៃ ក្នុងចក្ខុវិស័យ​
សម្រាប់ការអភិវឌ្ឍទម្រង់មធ្យោបាយដឹកជញ្ជូន​។ ​

ទីភ្នាក់ងារទទួលខុសត្រូវ៖ ក្រសួងសេដ្ឋកិច្ច និងហិរញ្ញវត្ថុ/ក្រសួងសាធារណការ​ និងដឹកជញ្ជូន ​(ដោយមានការជួយជ្រោម
ជ្រែងពីដៃគូអភិវឌ្ឍ និងអ្នកឯកទេសក្នុងឧស្សាហកម្មភស្ដុភារ) ​​

ក្រសួងមើលខុសត្រូវ/ដឹកនាំ៖ ក្រសួងសេដ្ឋកិច្ច និងហិរញ្ញវត្ថុ

3. ផ្ដល់ពានរង្វាន់ឆ្នើមដល់គំនិតផ្ដួចផ្ដើម និងការធ្វើផែនការភស្ដុភារសម្រាប់តំបន់ទីប្រជុំជន
មជ្ឈមណ្ឌលទីប្រជុំជនលាតសន្ធឹងកាន់តែធំឡើងៗដូចជារាជធានីភ្នំពេញ​ និងក្រុងព្រះសីហនុជាដើមកំពុងបង្កើតឱ្យមានបញ្ហា​

សម្រាប់ការធ្វើផែនការដឹកជញ្ជូន និងភស្ដុភារ។ ការកកស្ទះចរាចរណ៍បណ្ដាលមកពីភាពប្រញាប់ប្រញាល់កាប៉ាល់ក៏ចូលចំណែកធ្វើឱ្យ
មានសម្ពាធបន្ថែមលើមជ្ឈមណ្ឌលទីប្រជុំជនផងដែរ។ ការបន្តរៀបចំផែនការមេសម្រាប់ក្រុងព្រះសីហនុគឺជាជំហានមួយនៅក្នុងទិសដៅ
យ៉ាងត្រឹមត្រូវ។ សេវាដឹកជញ្ជូនដូចជារថយន្តដឹកទំនិញជាដើមត្រូវបានហាមឃាត់មិនឱ្យចូលទៅក្នុងទីប្រជុំជនក្នុងម៉ោងការងារដែល​
បង្កើតឱ្យមានភាពយឺតយ៉ាវ និងការកកស្ទះ។ ការតភ្ជាប់ការធ្វើផែនការភ័ស្តុភារ និងការដឹកជញ្ជូននៅក្នុងផែនការអភិវឌ្ឍទីប្រជុំជន 
ជាពិសេសគឺការបញ្ជូនទំនិញនៅក្នុងរយៈចម្ងាយមួយម៉ាយដំបូង និងមួយម៉ាយចុងក្រោយ និងអាចជួយរៀបចំតំណភ្ជាប់ភ័ស្តុភារ និង​
តំណភ្ជាប់របស់ប្រទេសកម្ពុជាឱ្យបានកាន់តែប្រសើរ ព្រោះថាមានការរំពឹងថា ត្រឹមឆ្នាំ 2030 ក្រុមហ៊ុនរបស់កម្ពុជានឹងអាចផ្លាស់ទ​ី
ទំនិញតាមរយៈផ្លូវល្បឿនលឿន កំពង់ផែ ព្រលានយន្តហោះ និងឃ្លាំងបានច្រើនជាងមុន 4 ដង​60។

ដាក់ឱ្យមានការលើកទឹកចិត្ត​ និងវិធានការដែលពិចារណាលើចលនាបញ្ជូនទំនិញបែបពាណិជ្ជកម្មនៅក្នុងផែនការអភិវឌ្ឍ​
ទីក្រុងក្រោមវេទិកា កិច្ចសន្ទនារវាងរាជរដ្ឋាភិបាល-ផ្នែកឯកជន។ ​

ទីភ្នាក់ងារទទួលខុសត្រូវ៖ ក្រសួងសេដ្ឋកិច្ច និងហិរញ្ញវត្ថុ/ក្រសួងសាធារណការ និងដឹកជញ្ជូន/ក្រសួងរៀបចំដែនដី នគរ​
រូបនីយកម្ម និងសំណង់  (ដោយមានការជួយជ្រោមជ្រែងពីដៃគូអភិវឌ្ឍ និងអ្នកឯកទេសក្នុងឧស្សាហកម្មភស្ដុភារ)

ក្រសួងមើលខុសត្រូវ/ដឹកនាំ៖ ក្រសួងសេដ្ឋកិច្ច និងហិរញ្ញវត្ថុ

4. លើកកម្ពស់ភស្ដុភារឯកទេស និងពាណិជ្ជកម្មតាមអេឡិចត្រូនិច ​
ពាណិជ្ជកម្មតាមអេឡិចត្រូនិកកំពុងលូតលាស់យ៉ាងឆាប់រហ័សដែលគាំទ្រដល់សហគ្រាសខ្នាតមីក្រូ ខ្នាតតូច និងខ្នាតមធ្យម ​

(MSME) ដែលជួយជំរុញដល់ការបង្កើតការងារ និងកំណើនសេដ្ឋកិច្ច។ ពាណិជ្ជកម្មតាមអេឡិចត្រូនិកមានសក្ដានុពលជួយដល​់
វិស័យ​ MSME ដើម្បីនាំចេញ និងច្របាច់បញ្ចូលសង្វាក់ការផ្គត់ផ្គង់ទំនិញថ្នាក់តំបន់។ ការអភិវឌ្ឍភស្ដុភារឯកទេស និងពាណិជ្ជកម្ម​
តាមអេឡិចត្រូនិកគឺជាបុររលក្ខខណ្ឌដ៏សំខាន់ ដូចគ្នាជាមួយការលើកកម្ពស់អាជីវកម្មលក់រាយ ដើម្បីវិនិយោគនៅក្នុងមជ្ឈមណ្ឌល​ចែក​
ចាយ និងឃ្លាំងដើម្បីទប់ទល់ជាមួយតម្រូវការកាន់តែកើនឡើងសម្រាប់ការបញ្ជូនទំនិញខ្នាតតូច និងការបញ្ជូនទំនិញបែប​ឯកទេស។ 
លើចំណុចនេះ ជាការសំខាន់ដែលត្រូវបង្កឱ្យមានការចូលរួមពីសមាគមសេវាបញ្ជូនទំនិញល្បឿនលឿនសាកល (GEA) និងអង្គការ​
គយពិភពលោក (WCO) ដើម្បីអនុម័តឱ្យមានគោលការណ៍ណែនាំការអនុវត្តល្អសម្រាប់ការ​បំពេញបែបបទនីតិវិធីគយ ទំនិញល្បឿន
លឿនមានតម្លៃទាបដើម្បីជំរុញឱ្យមានការលើកលែងសម្រាប់អ្វីដែលតិចជាងរបារកំណត់អប្បបរមា ព្រមទាំងអនុម័តឱ្យមានដំណើរការ
បំពេញបែបបទនីតិវិធីគយ​បែបសាមញ្ញរបស់ GEA ដូចមានបង្ហាញដោយ DHL។

អភិវឌ្ឍន៍ និងអនុវត្តផែនការក្នុងបំណងគាំទ្រផលិតករខ្នាតតូចឱ្យយកផលិតផលរបស់ខ្លួនចូលទៅក្នុង ​ ការដឹកត្រជាក់​ដែល
មានប្រសិទ្ធភាពចំណាយខ្ពស់ចូលទៅកាន់មជ្ឈមណ្ឌលទីប្រជុំជន ហើយស្របពេលជាមួយគ្នានោះ ក៏ទាក់ទាញវិស័យ​
ឯកជនឱ្យអភិវឌ្ឍបណ្ដាញចែកចាយទំនិញក្នុងស្រុកសម្រាប់ផលិតផលស្រស់ផងដែរ។ ​ទាក់ទងជាមួយចំណុចនេះ ជាការ
សំខាន់ដែលត្រូវពិនិត្យឡើងវិញលើរបារកំណត់អប្បបរមា​61 សម្រាប់បុគ្គល និង MSMEs ដែលមានបំណងដើម្បីជំរុញការ
ចូលរួមក្នុងវិស័យសេដ្ឋកិច្ច។  

60	 ធនាគារពិភពលោក ឆ្នាំ 2018
61	 ជាការកំណត់ពិដានតម្លៃសម្រាប់ការនាំចូលទាំងឡាយណាដែលមានតម្លៃតិចជាងពិដានតម្លៃនោះមិនមានគិតអាករ ឬពន្ធទេ  ហើយនីតិវិធីបំពេញបែបបទ​

ទំនិញនឹងត្រូវធ្វើឡើងជាអប្បបរមា។ នៅប្រទេសសិង្ហបុរី ពិដានតម្លៃនេះមានចំនួន300ដុល្លារ ហើយនៅហ្វីលីពីន 200 ដុល្លារ។ 

អត្ថបទផ្ដោតពិសេស៖ ផលប៉ះពាល់លើសង្វាក់ផ្គត់ផ្គង់ទំនិញក្រោយការរាតត្បាតជំងឺជាសកល ៖ យុទ្ធសាស្រ្តដើម្បីកាត់បន្ថយថ្លៃចំណាយផ្នែកភ័ស្តុភារ

67បច្ចុប្បន្នភាពសេដ្ឋកិច្ចកម្ពុជា  |  ខែ មិថុនា ឆ្នាំ 2022   



ទីភ្នាក់ងារទទួលខុសត្រូវ៖ ក្រសួងសេដ្ឋកិច្ច និងហិរញ្ញវត្ថុ (អគ្គនាយកដ្ឋានគយ និងរដ្ឋាករ)/ក្រសួងពាណិជ្ជកម្ម​/ក្រសួង​
កសិកម្ម រុក្ខាប្រមាញ់ និងនេសាទ​

ក្រសួងមើលខុសត្រូវ/ដឹកនាំ៖ ក្រសួងសេដ្ឋកិច្ច និងហិរញ្ញវត្ថុ

5. ធានាលទ្ធភាពទទួលបានលិខិតបទដ្ឋានគតិយុត្តពាក់ព័ន្ធជាមួយភស្ដុភារដែលមានបច្ចុប្បន្នភាពបំផុត 
ការធ្វើឱ្យលិខិតបទដ្ឋានគតិយុត្តងាយស្រួលអាចរកបាន និងរៀបចំលិខិតបទដ្ឋានគតិយុត្តទាំងនោះក្នុងលក្ខណៈងាយស្រួលប្រើ​

ប្រាស់ គឺជាបុរេលក្ខខណ្ឌដើម្បីកែលម្អគុណភាពក្របខណ្ឌការងារលិខិតបទដ្ឋានគិតយុត្ត។ ការធ្វើបែបនេះទើបអនុញ្ញាតឱ្យអ្នកចូលរួម​
ក្នុងប្រព័ន្ធពាណិជ្ជកម្មអន្តរជាតិអាចទទួលបានតម្លាភាពទាំងស្រុងស្ដីពីវិធាន និងលិខិតបទដ្ឋានគតិយុត្តដែលពាក់ព័ន្ធសម្រាប់ពួកគេ។ 
រដ្ឋាភិបាលគួរធានាថា មានលិខិតបទដ្ឋានគតិយុត្តជាច្បាប់ និងលិខិតបទដ្ឋានគតិយុត្តក្រោមច្បាប់ដែលមានបច្ចុប្បន្នភាពបំផុត រួមទាំង
គោលការណ៍ណែនាំផ្សេងៗនៅលើគេហទំព័ររបស់ទីភ្នាក់ងារ និង/ឬនៅលើដេតាបេសផ្លូវការស្របច្បាប់។ គួរមានការដាក់សញ្ញាសម្គាល​់
ឱ្យដឹង ប្រសិនបើលិខិតបទដ្ឋានគតិយុត្តនោះអស់សុពលភាពហើយ។ 

បោះពុម្ពផ្សាយរាល់លិខិតបទដ្ឋានគតិយុត្តជាច្បាប់ និងលិខិតបទដ្ឋានគតិយុត្តក្រោមច្បាប់ទាំងអស់នៅក្នុងដេតាបេសតែ
មួយ។ ជាជម្រើសមួយទៀតគឺទីភ្នាក់ងារសាធារណៈ អាជ្ញាធរ និង/ឬក្រសួងនីមួយៗដែលមានប្រតិបត្តិការនៅក្នុងវិស័យ​
ភស្ដុភារគួរផ្សព្វផ្សាយលិខិតបទដ្ឋានគតិយុត្តទាំងអស់ដែលស្ថិតក្រោមការគ្រប់គ្រងរបស់ខ្លួន នៅលើគេហទំព័ររបស់ខ្លួន 
ព្រមជាមួយស្ថានភាពនៃលិខិតបទដ្ឋានគិតយុត្តទាំងនោះរហូតដល់ប្រព័ន្ធដេតាបេសរួមតែមួយត្រូវបានបង្កើតឡើង។  ​

ទីភ្នាក់ងារទទួលខុសត្រូវ៖ ក្រសួងសាធារណការ និងដឹកជញ្ជូន

ក្រសួងមើលខុសត្រូវ/ដឹកនាំ៖ ក្រសួងសាធារណការ និងដឹកជញ្ជូនដែលមានការគាំទ្រពីក្រសួងសេដ្ឋកិច្ច និងហិរញ្ញវត្ថុ

6. គាំទ្រលទ្ធភាពអាចមើលឃើញតាមភាពជាក់ស្ដែង និងតម្លាភាពនៃចលនាការបញ្ជូនទំនិញ 
លទ្ធភាពអាចមើលឃើញ និងសមត្ថភាពក្នុងការតាមដាន និងតាមរកប្រភពចលនាការបញ្ជូនទំនិញ និងអាចធ្វើឱ្យបានដឹងថាតើ​

សង្វាក់ការផ្គត់ផ្គង់ទំនិញដំណើរការបានយ៉ាងណាទៅហើយ។ ព័ត៌មានសុក្រឹតមានសារៈសំខាន់ណាស់ដើម្បីជួយដោះស្រាយចំណុច​
ជាប់គាំង (ជាពិសេសនៅក្នុងពេលមានវិបត្តិ) និងកំណត់រកបុព្វហេតុនៃចំណុចកកស្ទះទាំងនោះ។ ភាពធន់ ពោលគឺ សមត្ថភាពដើម្ប​ី
ងើបឡើងវិញពីការប៉ះទង្គចិមិនបានរំពឹងទុកជាមុន ទាមទារលទ្ធភាពដើម្បីអាចមើលឃើញ ភាពរហ័សរហួន និងការផ្លាស់ប្តរូ។ ការ​ផ្លាស់ទី​
ទំនិញ​ប្រតិបត្តកិារដោយវិស័យឯកជនស្ទើរទំាងស្រងុក្នងុប្រទេសកម្ពជុា រាប់ចាប់តំាងពី​ខ្សែបណ្ដាញដឹកជញ្ជនូទំនិញ ប្រតិបត្តកិរ​អាគារ​
ផ្ទុកទំនិញ​ សេវារថយន្តដឹកជញ្ជូនទំនិញ ផ្លូវដែក ឃ្លាំង និងម្ចាស់ទំនិញបញ្ញើ។ ថ្វីបើអ្នកដើរតួនាទីមួយចំនួនបានឈានទៅប្រែក្លាយ​
ប្រតិបត្តិការផ្ទៃក្នុងរបស់ខ្លួនឱ្យមានលក្ខណៈឌីជីថលក្ដី ប៉ុន្តែ  ពួកគេពុំមែនសុទ្ធតែផ្ដោះប្តូរព័ត៌មានជាមួយគ្នាទៅវិញទៅមកនោះទេ។ 
ឧទាហរណ៍មួយអំពីគំនិតផ្ដួចផ្ដើមទាំងនេះគឺ គំនិតផ្ដួចផ្ដើម​ FLOW ដែលទើបបានដាក់ដំណើរការថ្មីៗនេះដោយរដ្ឋាភិបាលអាមេរិក​
ដែលមានការចែករំលែកទិន្នន័យកាន់តែច្រើនឡើង។ 

កំណត់ និងដាក់ឱ្យប្រតិបត្តិការការផ្លាស់ប្តូរព័ត៌មានដំបូងមួយ ដែលនឹងគាំទ្រដល់សង្វាក់ការគ្រប់គ្រងទំនិញកាន់តែមាន​
ភាពធន់ និងមានភាពបត់បែនខ្ពស់ ក្នុងកិច្ចសហប្រតិបត្តិការជាមួយអ្នកពាក់ព័ន្ធផ្សេងៗជាច្រើន ក្នុងនោះក៏មានការប្តេជ្ញាពី​
រដ្ឋាភិបាលក្នុងការគាំទ្រដល់ភាពអាចបត់បែនបាន ជាពិសេសផ្សារភ្ជាប់ជាមួយការពិនិត្យតាមដានលើប្រសិទ្ធផល និង​
ច្រកចេញចូលពាណិជ្ជកម្មសាកល ដោយកសាងបន្ថែមលើសមិទ្ធផលជោគជ័យសម្រេចបានជាបន្តបន្ទាប់កន្លងមក។ ​ 

ទីភ្នាក់ងារទទួលខុសត្រូវ៖ ក្រសួងសេដ្ឋកិច្ច និងហិរញ្ញវត្ថុ/ក្រសួងសាធារណការ និងដឹកជញ្ជូន (ដោយមានការជួយជ្រោម
ជ្រែងពីដៃគូអភិវឌ្ឍ និងអ្នកឯកទេសក្នុងឧស្សាហកម្មភស្ដុភារ)

ក្រសួងមើលខុសត្រូវ/ដឹកនាំ៖ ក្រសួងសេដ្ឋកិច្ច និងហិរញ្ញវត្ថុ

ថ្វីបើនៅតែចាំបាច់ត្រូវមានការវិនិយោគធំៗនៅក្នុងវិស័យភស្ដុភារសំខាន់ៗរបស់កម្ពុជាក្ដី ប៉ុន្តែទ្រព្យមូលធនជាសារវ័ន្តនានាមាន​
អត្ថភិាពរួចហើយ។ គោលនយោបាយ និងការផ្លាស់ប្តរូ​ស្ថាប័នក្នងុលក្ខណៈមួយដែលធ្វើឱ្យអាចចងក្រង និងគ្រប់គ្រងវិស័យភស្ដភុារ​បាន 
ពិតជាអាចផ្ដល់លទ្ធផលធ្វើឱ្យមានផលចំណេញដ៏ច្រើនសន្ធឹកសន្ធាប់លើផ្នែកផលិតភាព និងការកាត់បន្ថយថ្លៃចំណាយ ព្រម​ទាំង
នៅក្នុងការបង្កើតមូលដ្ឋានគ្រឹះសម្រាប់ការវិនិយោគពីវិស័យឯកជនកាន់តែច្រើនឡើង។ ការដាក់ចេញឱ្យមានការផ្លាស់ប្តូរទាំងនេះ​
ប្រហែលពុំមែនជារឿងងាយស្រួលឡើយ ដោយហេតុថា ការផ្លាស់ប្តូរមួយចំនួនអាចផ្ទុយពីផលប្រយោជន៍ចាក់ឫសយ៉ាងជ្រៅដែលមាន
រួចមកហើយ ប៉ុន្តែការផ្លាស់ប្តូរទាំងអស់នោះគឺជាការចាំបាច់ណាស់ ដើម្បីអាចជួយដល់ឧស្សាហកម្មភស្ដុភារនេះ ដើម្បីគាំទ្រដល់ការ​
លូតលាស់សេដ្ឋកិច្ចយ៉ាងឆាប់រហ័សដែលមានភាពប្រកួតប្រជែងនៅក្នុងទីផ្សារសកល។ ​ 

អត្ថបទផ្ដោតពិសេស៖ ផលប៉ះពាល់លើសង្វាក់ផ្គត់ផ្គង់ទំនិញក្រោយការរាតត្បាតជំងឺជាសកល ៖ យុទ្ធសាស្រ្តដើម្បីកាត់បន្ថយថ្លៃចំណាយផ្នែកភ័ស្តុភារ
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ឧបសម្ពន័្ធ S.1៖ វិធីសាស្ត្រដើម្បីប៉ាន់ប្រមាណថ្លៃចំណាយភ័ស្តភុារថ្នាក់ជាតិគិតជាចំណែក ​ផសស ក្នងុប្រទេសកម្ពជុា 
សារៈសំខាន់នៃការប៉ាន់ប្រមាណថ្លៃចំណាយភ័ស្តុភារជាតិគិតតាម ផសស

ភ័ស្តុភារនៅថ្នាក់ជាតិបានទទួលការយកចិត្តទុកដាក់ជាខ្លាំងក្នុងបណ្ដាប្រទេសជាច្រើន និងនៅថ្នាក់សាកលលោក ហើយមាន​
សូចនាករពាក់ព័ន្ធជាមួយភ័ស្តុភារសាកលជាច្រើនដែលអភិវឌ្ឍឡើងដោយវិទ្យាស្ថាននានាទៅជាវិទ្យាស្ថានសេដ្ឋកិច្ចពិភពលោក និង​
ធនាគារពិភពលោកជាដើមដើម្បីវាស់វែងគុណភាព និងលទ្ធផលអនុវត្តការងាររបស់ភស្ដុភារនៅតាមវិស័យផ្សេងៗ។ សូចនាករកម្រិត​
ម៉ាក្រូទាំងអស់នេះអាចចាប់យកលទ្ធផលអនុវត្តការងារផ្នែកភ័ស្តុភារ ឆ្លុះបញ្ចាំងអំពីភាពប្រសើរឡើងនៃភស្ដុភារ ហើយអាចយកទៅប្រើ
ជាខ្នាតគំរូសម្រាប់ភាពប្រកួតប្រជែងនៅថ្នាក់ជាតិ។​62

ទោះយ៉ាងនេះក្ដី ប្រសិទ្ធផលភស្ដុភារថ្នាក់ជាតិក៏អាចត្រូវបានវាយតម្លៃ ដោយគិតទៅលើអ្វីដែលត្រូវលះបង់រវាងធាតុចេញសេដ្ឋកិច្ច​
របស់ប្រទេស ពោលគឺផលិតផលសរុបក្នុងស្រុក (ផសស) និងថ្លៃចំណាយភស្ដុភារថ្នាក់ជាតិរបស់ខ្លួនដើម្បីឆ្លុះបញ្ចាំងអំពីភាពប្រកួត​
ប្រជែងកម្រិតជាតិ។63 ការគណនាថ្លៃចំណាយភស្ដុភារថ្នាក់ជាតិគឺជាដំណើរការដ៏ស្មុគស្មាញដោយហេតុថា  សកម្មភាពភស្ដុភារនៅ​
ថ្នាក់ប្រទេស និងថ្នាក់ក្រុមហ៊ុនតែងមានលក្ខណៈផ្សេងៗគ្នា និងស្មុគស្មាញ។64 បើមើលចេញពីទស្សនវិស័យរបស់អ្នកធ្វើគោលនយោ
បាយ រដ្ឋាភិបាលប្រហែលជាមិនអាចដោះស្រាយជាមួយបញ្ហាប្រឈមពាក់ព័ន្ធជាមួយលទ្ធផលអនុវត្តការងារផ្នែកភស្ដភុារថ្នាក់ជាតិបាន​
ទេ  ប្រសិនបើរដ្ឋាភិបាលទាំងនោះមិនសមត្ថភាពអាចវាស់វែងលទ្ធផលអនុវត្តការងារ និងថ្លៃចំណាយផ្នែកភស្ដុភារក្នុងស្រុករបស់ខ្លួន​
នីមួយៗបានទេនោះ​65។

សមាមាត្រនៃថ្លៃចំណាយភស្ដុភារធៀបជាមួយ ផសស ត្រូវបានកំណត់ថាជាសូចនាករគន្លឹះមួយនៅក្នុងការវាស់វែងលទ្ធភាពរបស់
ប្រទេសទាក់ទងជាមួយការគ្រប់គ្រងប្រព័ន្ធភស្ដភុាររបស់ខ្លនួ66។ សូចនាករទំាងនេះត្រវូបានទទួលយកយ៉ាងទូលំទូលាយដោយប្រទេស​
ជាច្រើនដើម្បីឆ្លុះបញ្ចាំងអំពីលទ្ធភាពផ្នែកភស្ដុភាររបស់ខ្លួន។ ក្រសួងសេដ្ឋកិច្ច និងហិរញ្ញវត្ថុរបស់ប្រទេសកម្ពុជាបានទទួលស្គាល់សារៈ
សំខាន់ដែលកម្ពុជាចាំបាច់ត្រូវមានសូចនាករទាំងនេះដើម្បីវាយតម្លៃលើលទ្ធភាពភស្ដុភារទូទៅរបស់ប្រទេស។ ​

ប្រទេសជាច្រើនបានបោះពុម្ពផ្សាយថ្លៃចំណាយភស្ដុភារថ្នាក់ជាតិរបស់ខ្លួនគិតជាភាគរយនៃ ផសស (NLC/GDP) ប៉ុន្តែវិធីសាស្ត្រ
នៅពីក្រោយការគណនាទាំងនេះមានលក្ខណៈប្លែកៗគ្នា67។ ប្រទេសផ្សេងៗគ្នាក៏ប្រើប្រាស់ប្រភពទិន្នន័យខុសគ្នា និងវិធីសាស្ត្រគណនា
ផ្សេងគ្នាផងដែរ។ ការប្រៀបធៀបសមាមាត្ររវាង NLC/GDP រវាងប្រទេសមួយទៅប្រទេសមួយគឺជាការលំបាកអាស្រ័យដោយការ​
ប្រើប្រាស់វិធីសាស្ត្រខុសគ្នា។ ទោះយ៉ាងនេះក្ដី ជាការសំខាន់ដែលត្រូវមានទិន្នន័យដើមគ្រា ដើម្បីជាទិន្នន័យពិគ្រោះ​ ដោយហេតុថា 
គោលនយោបាយអភិវឌ្ឍភស្ដុភារទាមទារទិន្នន័យស៊ីជម្រៅ។ ប្រទេសកម្ពុជាមិនដែលបានបោះពុម្ពផ្សាយថ្លៃចំណាយភស្ដុភារថា្នក់ជាតិ
គិតជាភាគរយនៃ​ ផសស នោះទេ  ប៉ុន្តែមានទិន្នន័យមួយចំនួនពាក់ព័ន្ធជាមួយថ្លៃចំណាយភស្ដុភារសម្រាប់ការលក់នៅក្នុងវិស័យមួយ​
ចំនួន។ បញ្ហាប្រឈមគឺនៅត្រង់ថា ចំនួនទាំងនេះមិនឆ្លុះបញ្ចាំងអំពីស្ថានភាពទូទៅនៅក្នុងប្រទេសទេ ដោយហេតុថា ចំនួនទាំងនេះគឺ
ផ្ដោតជាក់លាក់ទៅតាមវិស័យ។ ​
ទស្សនាទានអំពីថ្លៃចំណាយភ័ស្តុភារថ្នាក់ជាតិគិតជាភាគរយនៃ ផសស

ភាគរយថ្លៃចំណាយភស្ដភុារថ្នាក់ជាតិរបស់កម្ពជុាគឺអាចទទួលតាមរយៈការប្រើប្រាស់ទិន្នន័យបានមកពីធាតុចូល និងធាតុចេញថ្នាក់​
ជាតិ​ (​I-O) និងតារាង ផសស ។ ហេតុផលចម្បងសម្រាប់ការប្រើប្រាស់តាម I-O គឺថាតារាងនេះគឺជាវិធីមួយដែលគេអាចបង្ហាញអំពី
សេដ្ឋកិច្ចកម្ពុជា តាមរយៈការរៀបចំសកម្មភាពផ្សេងៗទៅជាក្រុមចែកទៅតាមសាខាឧស្សាហកម្មនានា។ ដើម្បីឱ្យមានភាពសាមញ្ញ គេ
សន្មតថាឧស្សាហកម្មនីមួយៗផលិតទំនិញតែមួយមុខដែលមានដំណើរការផលិតកម្មតែមួយប៉ុណ្ណោះ។ ឧស្សាហកម្មមួយទិញវត្ថុធាតុ
ដើមពីឧស្សាហកម្មដទៃ និងប្រើប្រាស់ “ធាតុចូលចម្បង” របស់ខ្លួន (ឧទាហរណ៍ ពលកម្ម និងដើមទុន) ដើម្បីផលិតទំនិញ/សេវា។ 
ទំនិញ/​សេវាដែលផលិតបានអាចយកទៅលក់ឱ្យឧស្សាហកម្មដទៃ គ្រួសារ រដ្ឋាភិបាល និងប្រទេសផ្សេងទៀត។ ការលក់ទៅឱ្យឧស្សាហ​
កម្មដទៃ ឬហៅថា “តម្រូវការកម្រិតមធ្យម”​ ចំណែកការលក់ទៅឱ្យអ្នកបរិភោគគឺហៅថា “តម្រូវចុងក្រោយ”។

វិធីសាស្ត្របែបគណនេយ្យដែលត្រូវបានប្រើប្រាស់ដើម្បីគណនា​ NLC/GDP គឺត្រូវបានជំរុញដោយការគណនាថ្លៃចំណាយផ្អែក
លើសកម្មភាព​ (ABC) ដោយក្នុងនោះឯកតានៃការវិភាគគឺសេដ្ឋកិច្ចជាតិ ពោលគឺមិនមែនក្រុមហ៊ុនដូចអ្វីដែលធ្លាប់បានធ្វើតាមបែប​
ប្រពៃណីនោះទេ។ គោលការណ៍​ ABC ត្រូវបានយកមកប្រើដើម្បីកំណត់អំពីសកម្មភាពភស្ដុភារដូចមានបង្ហាញនៅកម្រិតជាតិនៅក្នុង
តារាង​ I-O កម្រិតជាតិ។ ការប្រើប្រាស់ ABC អាចផ្ដល់ព័ត៌មានសម្រាប់ការគណនាថ្លៃចំណាយកាន់តែប្រសើរ និងអាចជួយអ្នកធ្វើ​
គោលនយោបាយឱ្យពិនិត្យតាមដានបានប្រកបដោយប្រសិទ្ធផល និងបានទទួលការយល់ដឹងកាន់តែច្បាស់ថែមទៀតអំពីគុណសម្បត្តិ
ប្រកួតប្រជែង ចំណុចខ្លាំង និងចំណុចខ្សោយរបស់ប្រទេស68។  វិធីសាស្ត្រ ABC ប្រើប្រាស់កត្តាជំរុញថ្លៃចំណាយផ្សេងៗជាច្រើន ដោយ
កត្តាជំរុញទាំងនោះជាច្រើនគឺផ្អែកទៅប្រតិបត្តិការ ជាជាងផ្អែកទៅលើបរិមាណនៃការបញ្ជូនទំនិញ។  ​

62	 Havenga 2018.
63	 Rantasila and Ojala 2012; Havenga 2018.
64	 Wajszczuk 2005; Pishvaee et al. 2009.
65	 Havenga 2010.
66	 Banomyong and Varadejsatitwong, forthcoming.
67	 Rantasila and Ojala 2012.
68	 Grant et al ឆ្នាំ 2007
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ប្រអប់ S.A.1​ ៖ ប្រភពទិន្នន័យ

តារាង I-O របស់កម្ពុជាដែលបានបោះពុម្ពផ្សាយរួចហើយ គឺមានឈ្មោះថា  “តារាងការផ្គត់ផ្គង់ និងការប្រើប្រាស់កម្ពុជា, 
តារាង ការប្រើប្រាស់” និង “តារាងការផ្គត់ផ្គង់ និងការប្រើប្រាស់កម្ពុជា ,តារាងការផ្គត់ផ្គង់”
	 តារាងការប្រើប្រាស់ត្រូវបានប្រើប្រាស់ដើម្បីគណនាថ្លៃចំណាយការដឹកជញ្ជូន និងថ្លៃចំណាយឃ្លាំង ហើយថ្លៃចំណាយ

នេះគឺផ្អែកលើតម្លៃរបស់អ្នកទិញ។​
	 តារាងការផ្គត់ផ្គង់ត្រូវបានប្រើប្រាស់ដើម្បីគណនាថ្លៃចំណាយការធ្វើសារពើភ័ណ្ឌ ហើយតម្លៃនេះគឺផ្អែកលើតម្លៃរបស់អ្ន

កផលិត  ​
	 សេដ្ឋកិច្ចកម្ពុជាត្រូវបានចាត់ចំណាត់ថ្នាក់ទៅជាម៉ាទ្រិចវិស័យ​ 60x60 នៅក្នុងមូលដ្ឋានតម្លៃនាពេលបច្ចុប្បន្ន
	 ទាក់ទងជាមួយទិន្នន័យដែលមាន មានតែទិន្នន័យសម្រាប់ចន្លោះឆ្នាំ2011-2014 ប៉ុណ្ណោះ។
	 ឆ្នាំ2014 ជាត្រូវបានជ្រើសរើសជាឆ្នាំយោងនៅក្នុងការប៉ាន់ប្រមាណ​ NLC របស់កម្ពុជា។

មានសមាសធាតុថ្លៃចំណាយភស្ដុភារថ្នាក់ជាតិចំនួន 4 ដែលត្រូវបានកំណត់ឃើញនៅក្នុងឯកសារស្រាវជ្រាវ​ (1) ថ្លៃចំណាយការ 
ដឹកជញ្ជូន, (2) ថ្លៃចំណាយឃ្លាំង, (3) ថ្លៃចំណាយការធ្វើសារពើភ័ណ្ឌ និង (4) ថ្លៃចំណាយរដ្ឋបាលភស្ដុភារ។69 ដើម្បីបានទទួល 
NLC សមាសធាតុថ្លៃចំណាយភស្ដុភារនីមួយៗចាំបាច់ត្រូវបូកសរុបបញ្ចូលគ្នា​។ បន្ទាប់មក តម្លៃដែលទទួលបាននឹងត្រូវយកទៅចែក 
ជាមួយ ​ផសស ជាតិរបស់កម្ពុជាដើម្បីទទួលបាន NLC/GDP ។ នៅក្នុងតារាង I-O ជាតិរបស់កម្ពុជា ថ្លៃចំណាយការដឹកជញ្ជូន និង 
ថ្លៃចំណាយឃ្លាំងត្រូវបានបូកបញ្ជូលគ្នានៅក្នុងតារាងប្រើប្រាស់ ថ្លៃចំណាយការធ្វើសារពើពន្ធគឺមាននៅក្នុងតារាងផ្គត់ផ្គង់ ហើយថ្លៃ​
ចំណាយរដ្ឋបាលភស្ដុភារគឺផ្អែកលើតួលេខតំណាង10% នៃផលបូកថ្លៃចំណាយការដឹកជញ្ជូន ឃ្លាំង និងការធ្វើសារពើភ័ណ្ឌ។ 

ប្រអប់ S.A.2 ៖ វិធីសាស្ត្រ

ថ្លៃចំណាយការដឹកជញ្ជូន និងឃ្លាំង

នៅក្នុងតារាងប្រើប្រាស់តម្លៃ  “ធាតុចេញសរុប” នៃកូដចំនួនពីរពាក់ព័ន្ធជាមួយសកម្មភាពដឹកជញ្ជូន និងឃ្លាំងគឺត្រូវបាន​
ប្រើប្រាស់៖  
	 c29: សេវាដឹកជញ្ជូនការបញ្ជូនទំនិញ
	 c29: សេវាជួលយានយន្តដឹកជញ្ជូនជាមួយប្រតិបត្តិករ
	 c29: សេវាដឹកជញ្ជូនដែលជាសេវាគាំទ្រ
	 c30: សេវាប្រៃសណីយ៍ និងបញ្ជូនសំបុត្រ

ថ្លៃចំណាយការធ្វើសារពើភ័ណ្ឌ

នៅក្នុងតារាងផ្គត់ផ្គង់ “តម្លៃការផ្គត់ផ្គង់សរុបនៅក្នុងតម្លៃមូលដ្ឋាន” នៃ​ I-O លេខកូដ c2-c23 (វិស័យកម្មន្តសាល) ត្រូវ​​
បានប្រើប្រាស់ដើម្បីគណនាតម្លៃនៃសារពើភ័ណ្ឌ។ បន្ទាប់មកតម្លៃរបស់សារពើភ័ណ្ឌត្រូវបានគុណដោយកត្តាកម្ចីមធ្យមសម្រាប់
ឆ្នាំនោះ។ ចំណុចនេះគឺស្រដៀងគ្នាជាមួយការគណនាថ្លៃចំណាយផ្នែកឱកាសផងដែរ។  ​

វិស័យកសិកម្ម និងវិស័យសេវាកម្មពុំត្រូវបានរួមបញ្ចូលទេ ដោយមានការសន្មតថា  វិស័យទាំងពីរនេះមិនមានសារពើភ័ណ្ឌ
នោះទេ។ ក្នុងករណីវិស័យកសិកម្ម គេសន្មតថាផលិតផលដែលផលិតបានទាំងអស់ត្រូវបានបរិភោគ ឬកែច្នៃភ្លាមៗដោយវិស័យ
កម្មន្តសាល។ ​

ថ្លៃចំណាយរដ្ឋបាលភ័ស្តុភារ

ថ្លៃចំណាយរដ្ឋបាលភស្ដុភារគឺសមមូលជាមួយ10%នៃផលបូកថ្លៃចំណាយការដឹកជញ្ជូន ឃ្លាំង និងសារពើភ័ណ្ឌ។ នេះគឺជា
តួលេខតំណាងដែលត្រូវបានប្រើប្រាស់រហូតទាល់តែថ្លៃចំណាយរដ្ឋបាលភស្ដុភារជាក់ស្ដែងក្នុងប្រទេសកម្ពុជាត្រូវបានសិក្សា​
អង្កេតឃើញលទ្ធផល។ ​

69	 Banomyong et al. 2021.
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បញ្ហាប្រឈមនៅក្នុងលំហាត់នេះ គឺថាឆ្នាំបោះពុម្ពផ្សាយចុងក្រោយបំផុតនៃ​ I-O កម្ពុជាគឺឆ្នាំ2014។ ដើម្បីធ្វើបច្ចុប្បន្នភាព​ NLC/
GDP ចាំបាច់ត្រូវចាត់តាំង​​អត្រាកំណើន ផសស សម្រាប់វិស័យនីមួយៗ និងត្រូវប្រើប្រាស់ចំនួន ​ផសស សម្រាប់គ្រប់ឆ្នាំបន្តបន្ទាប់មក
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	ប្រអប់ 3 ៖ អត្ថប្រយោជន៍ជាសក្តានុពលនៃកិច្ចព្រមព្រៀងពាណិជ្ជកម្មសេរីកម្ពុជា-ចិន1
	សេចក្ដីថ្លែងអំណរគុណ
	អក្សរ​កាត់​
	សង្ខេបមូលន័យ
	ការអភិវឌ្ឍសេដ្ឋកិច្ចថ្មីៗ និង​ទស្សនៈវិស័យ​
	ការអភិវឌ្ឍថ្មីៗ
	កម្មវិធីចាក់ថ្នាំបង្ការ​វីរុស​កូរ៉ូណា​ត្រូវបានពន្លឿនបន្ថែមទៀត 
	សកម្មភាពសេដ្ឋកិច្ច​បានចាប់ផ្ដើមងើបឡើងវិញ
	នៅកម្រិតសកល មានពពកខ្មៅបីដុំដែលប្រមូលផ្ដុំធ្វើឲ្យមានផល​ប៉ះពាល់ដល់សេដ្ឋកិច្ច
	ការនាំចេញទំនិញ​បានកើនឡើង និងបានធ្វើពិពិធកម្ម
	ការនាំចេញទំនិញទៅទីផ្សារសហរដ្ឋអាមេរិក​បន្តកើនឡើងខ្លាំង
	ការអនុម័តលើគម្រោងការវិនិយោគផ្ទាល់ពីបរទេស មានការកើនឡើងនៅពេលមានការបើកសេដ្ឋកិច្ចឡើងវិញ 
	សកម្មភាពគម្រោងអភិវឌ្ឍន៍អចលនទ្រព្យដែលយឺតយ៉ាវនៅតែបន្ត
	ស្ថានភាពអាកាសធាតុប្រសើរ​ជួយបង្កើនផលិតកម្មស្រូវ 
	ការកើនឡើងថ្លៃចំណាយដឹកទំនិញ​តាមសមុទ្រ​កំពុង​ប៉ះពាល់ដល់​ការនាំចេញ​កសិកម្ម​យ៉ាងខ្លាំង 
	ការប្រើប្រាស់ក្នុងស្រុកបានងើបឡើងវិញ
	អតិផរណាបានកើនឡើងដល់ 7.2 ភាគរយ ដែលជាអត្រា​ខ្ពស់​ជាងគេ     បំផុតក្នុងរយៈពេល 13 ឆ្នាំ
	សមតុល្យពាណិជ្ជកម្មមានភាពប្រសើរឡើងនៅពេលដំបូង  
	​​ការឡើងជាគំហុកនៃ​តម្លៃប្រេងកំពុងប៉ះពាល់ដល់ស្ថានភាព​ពាណិជ្ជកម្ម ​
	អត្រាប្តូរប្រាក់នៅតែបន្តមានស្ថិរភាព​ 
	ស្ថានភាពរូបិយវត្ថុបន្តមានលក្ខណៈសម្របសម្រួល​
	កំណើនរូបិយវត្ថុទូលាយបានងើបឡើងវិញមួយផ្នែក
	កំណើនឥណទានក្នុងស្រុកងើបឡើងវិញ បង្ហាញពីការងើបឡើងវិញ​នៃសេដ្ឋកិច្ច ​
	ការរួមចំណែករបស់វិស័យសំណង់ និងអចលនទ្រព្យ នៅក្នុង​កំណើន​ឥណទាន បានថយចុះ
	កម្មវិធីឧបត្ថម្ភសាច់ប្រាក់បន្តគាំទ្រដល់គ្រួសារ ស្របពេលដែល​មានកំណើនអតិផរណា
	ការប្រមូលចំណូលបានកើនឡើងបន្តិចបន្តួច 
	ឱនភាពសារពើពន្ធ ត្រូវបានរំពឹង​ថា​នឹង​នៅតែមាន​ទំហំធំ ​កម្រិត 6.6 នៃ  ផសស
	សមាមាត្របំណុលសាធារណៈធៀបជាមួយ ផសស របស់កម្ពុជា មានចំនួន 35.0 ភាគរយនៃ ផសស គិតត្រឹមចុងឆ្នាំ 2021
	បើទោះជាបំណុលសាធារណៈកើនឡើងក្ដី ហានិភ័យនៃភាពតានតឹងផ្នែកបំណុលនៅមានកម្រិតទាប ​
	ទស្សនវិស័យ
	បញ្ហាប្រឈម និងហានិភ័យ​
	ជម្រើសគោលនយោបាយ


	អត្ថបទផ្ដោតពិសេស៖ ផលប៉ះពាល់លើសង្វាក់ផ្គត់ផ្គង់ទំនិញក្រោយការរាតត្បាតជំងឺជាសកល ៖ យុទ្ធសាស្រ្តដើម្បី​កាត់បន្ថយ​ថ្លៃ​ចំណាយ​​ផ្នែកភ័ស្តុភារ
	សេចក្តីសង្ខេប ​
	ភាពមិន​ច្បាស់​លាស់នៅក្នុងខ្សែសង្វាក់ផ្គត់ផ្គង់​ទំនិញសាកលនៅពេល​កើតមាន​ការរាតត្បាតជាសាកល​នៃជំងឺកូវីដ-19។

	លំហូរពាណិជ្ជកម្ម និងការកែសម្រួល​​ខ្សែសង្វាក់​ផ្គត់​ផ្គង់​ទំនិញ​ក្នុងប្រទេសកម្ពុជា
	ថ្លៃចំណាយ​ភ័ស្តុភារគិតជា ផសស ក្នុងប្រទេសកម្ពុជា
	កត្តាជំរុញធ្វើ​ឱ្យមាន​ថ្លៃចំណាយខ្ពស់ និងភាពជឿជាក់​តិចតួច

	អនុសាសន៍
	ឧបសម្ព័ន្ធ S.1៖ វិធីសាស្ត្រដើម្បីប៉ាន់ប្រមាណថ្លៃចំណាយភ័ស្តុភារថ្នាក់ជាតិគិតជា ​ផសស ក្នុងប្រទេសកម្ពុជា 
	ឯកសារពិគ្រោះ
	គន្ថនិទ្ទេស
	ឧបសម្ព័ន្ធ ៖ សូចនាករ​ដែលបានជ្រើសរើស​

	រូប ES.1៖ ទិដ្ឋភាពរួមស្តីពីការអភិវឌ្ឍថ្មីៗនៅកម្ពុជា
	រូប S1 ៖ តម្រូវការផ្គត់ផ្គង់ (តម្រូវការដឹកជញ្ជូនតាមកប៉ាល់ដែលត្រូវ បានអាក់ខាន ជាលាន TEUs) និងការពន្យារពេលចរាចរណ៍ 
	រូប S2 ៖	សន្ទស្សន៍ដឹកជញ្ជូនតាមទូកុងតឺន័រនៅសៀងហៃ, អត្រា ប្រចាំសប្តាហ៍នៅអំឡុងខែ មីនា ឆ្នាំ 2022
	រូប S3 ៖ ចំណាយផ្នែកភស្តុភារ ៖ សារៈសំខាន់នៃភាពជឿជាក់
	រូប S4 ៖ គោលដៅនាំចេញធំជាងគេទាំង 3, ដុល្លារអាមេរិក និងទម្ងន់ដុល, 2018-2021
	រូប S5 ៖	ប្រភពនាំចូលធំជាងគេទាំង 3, ដុល្លារអាមេរិក និងទម្ងន់ដុល, 2018-2021
	រូប S6 ៖ ការនាំចេញទៅកាន់ទីផ្សារគោលដៅធំៗជាងគេ, បែងចែកតាមវិស័យ, ដុល្លារអាមេរិក និងទម្ងន់ដុល, 2018-2021
	រូប S7 ៖ ការនាំចូលពីប្រទេសផ្គត់ផ្គង់ធំៗជាងគេ, បែងចែកតាមវិស័យ, ដុល្លារអាមេរិក និងទម្ងន់ដុល, 2018-2021
	រូប S8 ៖ សក្តានុពលនៃការនាំចេញ/ការនាំចូលសរុប, ពាន់លាន​ដុល្លារអាមេរិក និងលានតោន, 2018-2021
	រូប S9 ៖ សក្តានុពលនៃការនាំចេញ (TCF GRVC), ប្រចាំត្រីមាស, 2018-2021
	រូប S10 ៖ ឌីណាមិកនៃការនាំចូល TCF GRVC, ប្រចាំត្រីមាស, 2018-2021
	រូប S11 ៖ PPAP និង SAP Cargo Throughput, បរិមាណ, 2018-2021
	រូប S12 ៖ ច្រកនាំចេញសំខាន់ៗ, បែងចែកតាមប្រទេសដែលត្រូវបានជ្រើសរើស, បរិមាណ និងប្រាក់ដុល្លារអាមេរិក, 2018-2021
	រូប S15 ៖ បណ្តាញតភ្ជាប់ការដឹកជញ្ជូនទូកុងតឺន័ររបស់កម្ពុជា
	រូប S16 ៖ SAP ការទូរស័ព្ទទៅកំពង់ផែ បែងចែកតាមប្រទេស​គោលដៅ, ចំនួន (ការហៅចេញ)
	រូប S19 ៖ រាជាយស្ម័យយានកម្ពុជា ៖ ទំនិញនាំចេញដែលបានផ្ទុក និង​ទូកុងតឺន័រទទេតាមបណ្តោយផ្លូវដែកភាគខាងត្បូង ប្រចាំត្រីមាស, 2021
	រូប S20 ៖ រាជាយស្ម័យយានកម្ពុជា ៖ ទំនិញនាំចេញដែលបានផ្ទុក និង​ទូកុងតឺន័រទទេតាមបណ្តោយផ្លូវដែកភាគខាងជើង ប្រចាំត្រីមាស, 2021
	រូប S21 ៖ ចរាចរណ៍ឆ្លងកាត់ដែលតភ្ជាប់ទៅប្រទេសវៀតណាម និងថៃ, ទម្ងន់ដុល, ភាគរយ, 2018-2021
	រូប S22 ៖ ការប្រែប្រួលនៃពាណិជ្ជកម្មឆ្លងកាត់, ទម្ងន់ដុល, ថ្ងៃទី 1 ខែ មករា ឆ្នាំ 2018-ថ្ងៃទី 1 ខែ ធ្នូ ឆ្នាំ 2021
	រូប S23 ៖ ការប្រៀបធៀបចំណាយផ្នែកភស្តុភារធៀបនឹង ផសស ក្នុង​បណ្តាប្រទេសសមាជិកអាស៊ាន, 2020
	រូប S24 ៖ ការវិវត្តនៃចំណាយផ្នែកភស្តុភារនៅកម្ពុជាតាំងពីឆ្នាំ 2011 (តម្លៃភស្តុភារធៀបនឹង ផសស)
	រូប S25 ៖ ចំណាយផ្នែកភស្តុភារនៅកម្ពុជា និងអត្រាកំណើន ផសស គិតតាមតម្លៃបច្ចុប្បន្ន (ភាគរយ)
	រូប S26 ៖ រចនាសម្ព័ន្ធនៃចំណាយផ្នែកភស្តុភារនៅកម្ពុជា
	រូប S27 ៖ ការប្រែប្រួលការចំណាយផ្នែកបញ្ជីសារពើភណ្ឌ និង​ការចំណាយក្នុងគ្រួសារនៅកម្ពុជា
	រូប S28 ៖ ចំណាយផ្នែករដ្ឋបាលភស្តុភារនៅកម្ពុជា (លានរៀល)
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